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INSTALLATION INSTRUCTIONS

Installation instructions
Repowering gearbox, D1-13/20/30 D2-
40/55/75

General instructions for engine change.

Einbauanleitung
Neumotorisierung Getriebe, D1-13/20/30
D2-40/55/75

Allgemeine Anleitung flr einen Motorwechsel.

Instructions de montage
Changement d’engrenage, D1-13/20/30
D2-40/55/75

Généralités pour les changements de moteur.

Instrucciones de montaje
Remotorizacion, caja de cambios, D1-
13/20/30 D2-40/55/75

Instrucciones generales para cambio de motor.

Istruzioni di montaggio
Rimotorizzazione invertitori, D1-13/20/30
D2-40/55/75

Istruzioni generali per la sostituzione del motore.

Monteringsanvisning
Motorbyte backslag, D1-13/20/30 D2-
40/55/75

Generell anvisning fér motorbyte.

Instrucdes de instalagao
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Repotencializagdo da caixa de mudancas,
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Instrucdes gerais para a troca de motor.
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Montaj talimatlari
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A\ IMPORTANT!

This kit with its accompanying instructions is produced for Volvo
Penta’s service workshops, boat-builders, machine manufactu-
rers and other authorized workshops which have personnel with
qualified professional training.

The installation instructions are only produced for professional
use and are not intended for non-professional use. Volvo Penta
will not assume any liability whatsoever for damage incurred,
either damage to materials or personal injury, which may result if
the installation instructions are not followed or if the work is car-
ried out by non-professional personnel.

N\ WICHTIG!

Dieser Satz mit vorliegender Einbauanleitung ist fur Volvo Penta
Kundendienst-werkstatten, Werften, Maschinenbauer und fir an-
dere ermachtigte Werkstatten mit beruflich geschultem Personal
vorgesehen.

Die Einbauanleitung ist nur fir den berufsmafRigen Gebrauch
vorgesehen und nicht fur unprofessionelle Anwendung gedacht.
Volvo Penta Gbernimmt nicht die geringste Haftung fir irgend-
welchen Schaden an Personen oder Sachen, die als Folge einer
Nichtbefolgung der Einbauanleitung oder wegen Ausfiihrung der
darin beschriebenen Arbeiten durch nicht beruflich geschulte
Personen entstehen.

/\ IMPORTANT!

Ce kit, avec instructions de montage, est destiné aux ateliers de
service Volvo Penta, aux constructeurs de bateaux et autres ate-
liers de construction agréés avec un personnel qualifié.

Les instructions de montage sont exclusivement congues pour
une utilisation professionnelle. Volvo Penta se dégage de toute
responsabilité pour d’éventuels endommagements, corporels ou
matériels, résultant du non respect des instructions ou d’un tra-
vail effectué par un personnel non compétent.

/\ IMPORTANTE!

El presente juego con las instrucciones de montaje se destina
a los talleres de servicio Volvo Penta, constructores de embar-
caciones y maquinas y a otros talleres autorizados que cuentan
con personal capacitado.

Las instrucciones de montaje estan destinadas unicamente para
uso profesional, por lo que Volvo Penta no aceptara responsa-
bilidad alguna por cualquier dafio, tanto personal como material,
resultado de no haber seguido las instrucciones de montaje o de
haber sido efectuado el trabajo por personal que no esta debida-
mente capacitado.

A\ IMPORTANTE!

Questo kit e le relative istruzioni di montaggio sono stati realiz-
zati per le officine di servizio Volvo Penta, i cantieri, i fabbricanti
di macchine e tutte le altre officine autorizzate il cui personale ha
ricevuto un addestramento qualificato e specializzato.

Le istruzioni di montaggio sono state redatte esclusivamente per
uso professionale e non sono adatte all'uso non professionale.
La Volvo Penta non si assume alcuna responsabilita per even-
tuali danni alle cose o alle persone, derivanti da trascuratezza
nel seguire le istruzioni di montaggio oppure dall’esecuzione dei
lavori da parte di personale non qualificato.

A VIKTIGT!

Denna sats med foreliggande monteringsanvisning ar framtagen
for Volvo Pentas serviceverkstader, batbyggare, maskintillver-
kare och dvriga auktoriserade verkstdder som har personal med
kvalificerad fackutbildning.

Monteringsanvisningen ar enbart framtagen for yrkesbruk och

ar inte avsedd for icke yrkesmassig anvandning. Volvo Penta
patager sig inget som helst ansvar for eventuella skador, saval
materiella som personskador, som kan bli féliden om monterings-
anvisningen ej foljs, eller om arbetet utfors av icke yrkeskunnig
personal.

A\ IMPORTANTE!

Este lote, juntamente com as instrugées que o acompanham,

é produzida para as oficinas de servigo da Volvo Penta, cons-
trutores de barcos, fabricantes de maquinas e outras oficinas

autorizadas que tenham pessoal com treinamento profissional
qualificado.

As instrucdes de instalagao sao produzidas apenas para uso
profissional e ndo se destinam ao uso néo profissional. A Volvo
Penta ndo assumira nenhuma responsabilidade por eventuais
danos, sejam danos materiais ou lesdes corporais, que possam
ser resultado de falha em seguir as instrugdes de instalagao ou
se o trabalho for realizado por pessoal néo profissional.

A\ BAXXHOE 3AMEYAHMUE!

3T0T Habop € BXOASLLMMUN B HETO MHCTPYKLMSMU Npon3BeaeH
NS MCNonb3oBaHWs NPeanpUATUSIMU TeX0BCnyXnBaHus,
cyaoCTpouTenbHbLIMU BepdsMU, MPOU3BOANTENSAMU MALUMHHOIO
obopynoBaHusa U APYrMU aBTOPU30BaHHBLIMU NPEANPUSTASAMU
Volvo Penta, ncnonb3ayooLwmummn ksannuuumnpoBaHHbI,
npoLueaLwnin npodeccroHarnbHyto NOAroTOBKY NepcoHan.

MHCTpyKUMM No ycTaHOBKE NpeaHa3Ha4YeHbl TOMbKO AN
npogeccrnoHanbHOro UCnonb3oBaHus, U He paspabaTbiBanunch
C Lenbio UX NpUMeHeHUsi B HenpodeccuoHanbHom cpeae.
KomnaHus Volvo Penta He HECET HMKaKOW OTBETCTBEHHOCTU 3a
no6oi yuiep6, 6yab To yliep6 340pOBbIO UMK MaTepuanbHbIM
LIEHHOCTSIM, MNOHECEHHbIN B pe3ynbTaTe HeUCNonMHeHNs

UV HEMPaBUIbLHOTO BbINOSTHEHUSI AAHHBIX B PYKOBOACTBE
WHCTPYKLUMIA, UNW B pe3ynbTaTte BbINOMHEHNS paboT nuuamu, He
MMEILLMM COOTBETCTBYHOLLEN NPOECCUOHANBHOM NOAFOTOBKM.
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A\ BNEMLIY

Bu kit, yaninda gelen talimatlarla birlikte, profesyonel egitim
almis personeli bulunan Volvo Penta yetkili servisleri, tekne
ureticileri, makine ureticileri ve diger yetkili servisler icin
Uretilmigtir.

Montaj talimatlari sadece profesyonel kullanim icin hazirlanmigtir
ve profesyonel olmayan kullanim igin degildir. Volvo Penta,
montaj talimatlarina uyulmamasi veya calismanin profesyonel
olmayan personel tarafindan gergeklestiriimesi durumunda,
malzemelerin hasar gérmesi olsun yaralanmalar olsun, meydana
gelebilecek zararlardan higbir sekilde sorumlu tutulamaz.
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D1/D2 gearbox

SBP—

D1-13 D1-20 D1-30 D2-40 D2-55 D2-75

MD1 MS/MSB/RB  MS15L

MD2 MS/MSB/RB  MS15L |

MD3 MS/MSB/RB  MS15L kit 22594876, 47706370

MD5A-B MS/MSB MS15L *

MD6A-B MS/MSB MS15L | | !

kit 22567201, 47706291
MD7A MS/MSB  MS15L | | |

MD11C-D MS/MSB/RB  MSL15L kit 22567203I, 47706292
MD17C MS/MSB/RB  MS15L *
MD21A-B MS/MSB/RB  MS25L *

2001 MS2B MS15A

2002 MS2B MS15A

kit 22567205, 47706293
2003 MS2B MS15A

2003T MS2B MS15A

MD2010

MD2020

MD2030

MD2040

MD22L-P

TMD22

I
O
2

||
z
=

:$‘

47706011

47706306 (common)

P0020793



Fig.1

> D mm

7o)
N|o|lo|o|o
alelzlzlele|e
oo |v|< |
(m)]
[75)
ol|lo|o|e
65116““
N W |o|o |1
(m)
olo|lo|~|o
o l@le|(= (22
i | |0 |® |
N
[m)
Qlole(zie|le|e
PIo v |la|T|F |
- |B [N~ |
[m)]
[=)
Niolw|wlo|o|o
—-|0 (|0 |||
alp|~|o =
™
Ylolwl|lo|lo
- |©|lo|®|S|8 |8
L o |0 |=
(m)
E E E
E EE E
<0mnmmMmo
pid

H@Emm

P0020794



Fig.2

D1-13/20/30, D2-40/55/75
MS10 A/L, MS15 A/L, MS25 A/L, HS25

Fig.3

P0020800



Fig .

MD5 — D1-13/20/30, D2-40

MD17C — A= D1-13/20/30, D2-40
B= D2-55/75

A +99 mm
B +67 mm

+47 mm

P0020799






Fig.6

Fig.7

Fig.8
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Fig.9
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Read through the entire instruction before work is begun.

Items in illustrations in this instruction may differ from
the model being worked on. The illustrations are used
for different instructions and may therefore vary between
engine models. The essential information is correct.

How to build an engine bed

Fig.1

Installation dimensions for all engines with reverse gear.
For more detailed information, refer to the installation
drawing for the engine and transmission concerned.

IMPORTANT!
Make sure there is space enough for impeller and oil filter
changes, MIN 40 mm.

Fig.2
Jig
1. Build the engine bed to conform with any existing shaft
or shaft gland.

2. Fiberglass the shaft gland to conform with any existing
engine bed.

Refer to installation instruction 47706011 for further info

Fig.3

IMPORTANT!

The RB reverse gear is longer than the MS reverse gear.
Cut the propeller shaft by between 55-60 mm as illus-
trated.

Fig 4

* Existing bed

MDS5: lower the existing bed.

MD17C/ MD21 A-B:raise the forward section and lower
the aft section of the bed.

Check bed width!

Fig.5

Recommended engine bed design with side reinforce-
ment (5).

The engine bed must be filled to reduce noise and vibra-
tions. Make sure the filling material is not water absor-
bent. High density material is generally better at dampen-
ing sound. The engine bed must be torsionally stiff and
able to withstand the loads it is exposed to. Note: The
engine bed is subjected to large forces in heavy seas.

Fig.6

Build up the engine bed with filling material. Make sure
there is space enough for steel strips and fiberglass in
the bed. Refer to Fig. 5.

Build in drainage channels (4) so that bilge water is able
to run to the bilge pump. Use e.g. plastic pipes as drain-
age channels.

1 Filling material

2 Fiber glass

3 Galvanized steel strip MIN 10 mm.
4 Drainage channel

5 Side reinforcement

Fig.7

A Steel strip width: MIN 60 mm.

B Engine bed width: 85 mm

Build in 4 pcs galvanized steel plates that are minimum
10 mm thick, 60 mm wide and 200 mm long. Alternatively,
build in two long strips on each side of the engine bed.

Fig.8

When the bed is finished, make sure there is space
enough for the flywheel housing, oil sump bottom and
sides, etc. The recommended clearance (C) is min 20 mm.

Lift the engine into place on the brackets and secure the
engine pads with bolts. The engine pad rubber must be
under load for 24 hours before engine attachment to the
shaft flange. Then adjust the engine pads according to
the D1/D2 installation manual.

Fig.9-10

To check that vibrations are within specified levels, carry
out measurements as illustrated.

Maximum engine vibration level (Fig.9)

Maximum engine bed vibration level (Fig.10)

It is important to follow the recommendations above to
avoid vibration problems.

IMPORTANT!

High engine bed vibration levels can also cause high
engine vibrations.

Fig.11

Example of a simple instrument for measuring vibrations
one axis at a time.

For more information, contact the nearest Volvo Penta
dealer.

NOTE!

All kits are made according to Volvo Penta installation
drawings.

It does happen that some boatbuilders make their own
engine bed, engine pads and bracket variants.

For S-drive installation instructions, refer to 47705928.



Anweisung vor Aufnahme der Arbeit vollstandig durchlesen.

Da die Bilder in den Service-Unterlagen bei verschiedenen
Motormodellen verwendet werden, konnen einzelne Teile
von der jeweiligen Ausfiihrung abweichen. Die wesentlichen
Informationen stimmen jedoch stets tiberein.

Wie man ein Motorbett baut

Bild 1

Einbauabmessungen fir alle Motoren mit und Wendege-
triebe. Fur nahere Informationen siehe die Einbauzeich-
nung fur den betreffenden Motor und das betreffende
Getriebe.

WICHTIG!
Vergewissern Sie sich, dass ausreichend Platz fur Impel-
ler- und Offilterwechsel vorhanden ist, MIN. 40 mm.

Bild 2

Montagevorrichtung

1. Das Motorbett so bauen, dass mit einer vorhandenen
Welle oder Wellendichtung ubereinstimmt.

2. Die Wellendichtung so mit Glasfaser umgeben, dass
sie mit einem vorhandenen Motorbett Gbereinstimmt.
Siehe die Einbauanleitung 47706011 zu weiteren Infor-
mationen.

Bild 3

WICHTIG!
Das RB-Wendegetriebe ist langer als das MS-Wendege-
triebe. Die Propellerwelle um 55 bis 60 mm wie abgebil-
det kurrzen.

Bild 4

* Vorhandenes Motorbett

MD5: Das vorhandene Motorbett absenken.

MD17C/ MD21 A-B:Den vorderen Abschnitt des Motor-
betts anheben und den hinteren Abschnitt absenken.
Die Breite des Motorbetts priifen!

Bild 5

Empfohlene Motorbettkonstruktion mit Seitenverstarkung
(5).

Das Motorbett muss zur Dampfung von Schall und
Schwingungen ausgefiillt werden. Vergewissern Sie sich,
dass das Fullmaterial kein Wasser aufnimmt. Ein Material
mit hoher Dichte dampft im Allgemeinen den Schall bes-
ser. Das Motorbett muss verwindungssteif sein und den
Belastungen widerstehen kénnen, denen es ausgesetzt
ist. Hinweis: Das Motorbett ist bei schwerer See gro3en
Kraften ausgesetzt.

Bild 6

Das Motorbett mit Flllmaterial aufbauen. Sicherstellen,
dass im Bett ausreichend Platz fiir Stahlbander und Glas-
faser ist. Siehe Bild 5.

Bauen Sie Ablaufkanale (4) ein, damit das Bilgewasser
zur Bilgepumpe abflieRen kann. Es kénnen z. B. Kunst-
stoffrohre als Ablaufkanale verwendet werden.

1 Fallmaterial

2 Glasfaser

3 Verzinktes Stahlband MIN. 10 mm
4 Ablaufkanal

5 Seitenverstarkung

Bild 7

A Stahlbandbreite: Mind. 60 mm

B Motorbettbreite: 85 mm

Vier mindestens 10 mm dicke, 60 mm breite und 200 mm
lange Platten aus verzinktem Stahl einbauen. Alternativ
zwei lange Bander an jeder Seite des Motorbetts einbauen.

Bild 8

Wenn das Bett fertiggestellt ist, sicherstellen, dass ausrei-
chend Platz fir das Schwungradgehause, den Boden und
die Seiten der Olwanne usw. vorhanden ist. Es wird ein
Freiraum (C) von mind. 20 mm empfohlen.

Den Motor an seinen Platz auf die Konsolen heben, und
die Motorkissen mit Schrauben sichern. Das Gummi der
Motorkissen muss 24 Stunden belastet werden, bevor der
Motor am Wellenflansch befestigt wird. Danach die Motor-
kissen gemafR der D1/D2- Einbauanleitung einstellen.

Bild 9-10

Um zu prifen, dass das Schwingungsniveau innerhalb
der angegebenen Niveaus liegt, Messungen wie abgebil-
det vornehmen.

Maximales Schwingungsniveau des Motors (Bild 9)
Maximales Schwingungsniveau des Motorbetts (Bild 10)
Es ist wichtig, dass die oben genannten Empfehlungen
befolgt werden, um Schwingungsprobleme zu vermeiden.
WICHTIG!

Ein Schwingungsniveau des Motorbetts kann also auch
zu starken Motorschwingungen fiihren.

Bild 11

Beispiel fir ein einfaches Instrument zur Messung von
Schwingungen auf jeweils einer Achse.

Fir weitere Informationen wenden Sie sich an den nach-
sten Volvo-Penta-Handler.

HINWEIS!

Alle Satze werden nach den Einbauzeichnungen von
Volvo Penta hergestellt.

Es kommt vor, dass einige Bootsbauer eigene Ausfiuhrun-
gen des Motorbetts, der Motorkissen und der Konsolen
herstellen.

Zur Einbauanleitung fiir den S-Antrieb siehe 47705928.



Lire toutes les instructions avant de commencer le travail.

Certains détails dans les illustrations de ces instructions
peuvent étre différents du modéle sur lequel s’effectuent
les travaux. Les illustrations sont utilisées dans différentes
instructions et peuvent donc varier entre les différents
modeéles de moteurs. Les informations principales restent
cependant toujours exactes.

Comment construire un berceau moteur

Fig.1

Dimensions de montage pour tous les moteurs équipés
d'un inverseur. Pour plus d'informations, consulter le
schéma d'installation pour le moteur et la transmission
concernés.

IMPORTANT !
S'assurer qu'il y a assez d'espace pour les remplacement
d'hélice et de filtres a huile, minimum 40 mm.

Fig.2

Gabarit

1. Construire le berceau moteur en respectant tout arbre
existant ou presse étoupe.

2. Poser de la fibre de verre sur le presse étoupe pour
respecter tout berceau moteur existant..

Consulter la consigne d'installation 47706011 pour de
plus amples informations.

Fig.3

IMPORTANT!
L'inverseur RB est plus long que l'inverseur MS. Couper
I'arbre d'hélice de 55-60 mm comme illustré.

Fig 4

MDS5 de berceau existant : baisser le berceau existant.
MD17C/ MD21 A-B :soulever la partie avant et baisser la
partie arriere du berceau.

Controler la largeur du berceau !

Fig.5

Conception de berceau moteur recommandée avec ren-
forcement latéral (5).

Le berceau moteur doit &tre rempli pour réduire le bruit
et les vibrations. S'assurer que le matériau de remplis-
sage n'absorbe pas I'eau. Un matériau a densité élevée
absorbe généralement le bruit. Le berceau moteur doit
résister a la torsion et pouvoir supporter les charges aux-
quelles il est exposé. Remarque : Le berceau moteur est
soumis a de fortes charges dans les fortes mers.

Fig.6

Remplir le berceau moteur de matériau de remplissage.
S'assurer qu'il y a assez d'espace pour les bandes en
acier et la fibre de verre dans le berceau. Consulter la
Fig. 5.

Intégrer des gouttieéres de drainage (4) de sorte que I'eau
de cale puisse s'écouler vers la pompe a eau de cale.
Utiliser par ex. des tuyaux en plastique comme gouttieres
de drainage.

1 Matériau de remplissage

2 Fibre de verre

3 Bande en acier galvanisée mini 10 mm.
4 Gouttiére de drainage

5 Renforcement latéral

Fig.7

A Largeur de bande d'acier : 60 mm mini.
B Largeur de berceau moteur : 85 mm

Intégrer 4 plaques en acier galvanisé de 10 mm d'épais-
seur, 60 mm de large et 200 mm de long minimum.

Une autre solution consiste a intégrer deux longues
bandes de chaque c6té du berceau.

Fig.8

Lorsque le berceau est terminé, s'assurer qu'il y a assez
d'espace pour le carter du volant moteur, le fond du carter
d'huile et les cotés, etc. L'espace recommandé (C) est de
20 mm minimum.

Soulever le moteur a sa place sur les supports et fixer les
coussinets du moteur a l'aide des boulons. Le caoutchouc
du coussinet moteur doit étre en charge 24 heures avant
la fixation du moteur a la bride de l'arbre. Ajuster les
coussinets conformément au manuel d'installation D1/D2.

Fig.9-10

Pour vérifier que les vibrations se trouvent dans les
niveaux spécifiés, des mesures peuvent étre réalisées
telles gqu'illustrées.

Niveau de vibration maximum du moteur (Fig.9)

Niveau de vibration maximum du berceau moteur (Fig.10)
Il est important de respecter les recommandations ci-des-
sus afin d'éviter les problémes de vibration.

IMPORTANT !

Des niveaux de vibration élevés du berceau moteur
peuvent entrainer de fortes vibrations du moteur.

Fig.11

Exemple d'un instrument simple pour la mesure des
vibrations sur un axe a la fois.

Pour de plus amples informations, contacter le conces-
sionnaire Volvo Penta le plus proche.

NOTE !

Tous les kits sont réalisés conformément aux schémas
d'installation Volvo Penta.

Il arrive que certains fabricants de bateau produisent
leurs propres variantes de berceau, coussinet et support
moteur.

Pour les instructions d'installation de I'embase S, se réfé-
rer a 47705928.



Antes de iniciar el trabajo véase toda la instruccion.

Hay detalles en las figuras incluidas en estas instrucciones
que pueden diferir del modelo con el que estan trabajando.
Las figuras se usan en instrucciones diferentes y, por lo
tanto, pueden variar entre varios modelos. Lo esencial, sin
embargo, es correcto.

Como construir una bancada de motor

Figura 1

Dimensiones de la instalacion para todos los motores
con inversor. Para informacion mas detallada, ver los
planos de la instalacion para el motor y la transmisién en
cuestion.

iIMPORTANTE!
Comprobar de que haya espacio suficiente para la hélice
y los cambios del filtro de aceite: minimo, 40 mm.

Figura 2

Dispositivo de fijacion

1. Construir la bancada del motor adaptandola a cual-
quier eje 0 a un prensaestopas de eje existente.

2. Aplicar fibra de vidrio al prensaestopas del eje para
adaptarlo a cualquier bancada de motor existente.
Para mas informacion, ver las instrucciones de instala-
cién 47706011.

Figura 3

iIMPORTANTE!
El inversor RB es mas largo que el inversor MS. Cortar el
eje propulsor entre 55-60 mm tal como se ilustra.

Figura 4

* Bancada existente

MD5: bajar la bancada existente.

MD17C/ MD21 A-B:subir la seccién delantera y bajar la
seccion trasera de la bancada.

jControlar la anchura de bancada!

Figura 5

Disefio de bancada del motor recomendado con refuerzo
lateral (5).

La bancada del motor debe rellenarse para reducir los
ruidos y las vibraciones. Comprobar que el material de
relleno no pueda absorber agua. Para reducir los ruidos,
los materiales de alta densidad suelen ser los mas
adecuados. La bancada del motor debe ser resistente a
la torsion asi como poder aguantar las cargas a las que
esta expuesta. Nota: La bancada del motor se ve afecta-
da a grandes fuerzas en aguas turbulentas.

Figura 6

Aumentar la bancada del motor con material de relleno.
Asegurarse de que haya espacio suficiente en la bancada
para las tiras de acero y la fibra de vidrio. Ver la figura 5.
Construir canales de drenaje (4) de modo que el agua de
sentina pueda desplazarse hasta la bomba de sentina.
Por ejemplo, pueden utilizarse tubos como canales de
drenaje.

1 Material de relleno

2 Fibra de vidrio

3 Tira de acero galvanizado de un minimo de 10 mm.
4 Canal de drenaje

5 Refuerzo lateral

Figura 7

A Ancho de la tira de acero: Minimo 60 mm.

B Ancho de la bancada del motor: 85 mm

Montar 4 piezas de chapas de acero galvanizado de
como minimo 10 mm de grosor, 60 mm de anchura y 200
mm de longitud. Alternativamente, montar dos tiras en
cada lado de la bancada de motor.

Figura 8

Una vez finalizada la construccion de la bancada del mo-
tor, verificar que haya espacio suficiente para el envolven-
te del volante, el fondo y los lados del céarter de aceite, etc.
El huelgo recomendado (C) es de 20 mm como minimo.

Colocar el motor sobre los soportes y fijar los tacos de
motor con pernos. La goma de tacos de motor debe estar
cargada durante 24 horas antes de montar el motor en la
brida de eje. A continuacion, ajustar los tacos del motor se-
gun las instrucciones del manual de instalacion de D1/D2.

Figuras 9y 10

Para comprobar que las vibraciones estan dentro de los
niveles especificados, hacer las mediciones segun se
ilustra.

Nivel maximo de vibraciones del motor (figura 9)

Nivel maximo de vibraciones en la bancada del motor
(figura 10)

Es importante seguir las recomendaciones anteriores
para evitar problemas de vibraciones.

iIMPORTANTE!

Los niveles altos de vibraciones en la bancada del motor
también puede causar vibraciones altas en el motor.

Figura 11

Ejemplo de un instrumento sencillo para la medicion de
las vibraciones, realizada en un eje cada vez

Para mas informacion, ponerse en contacto con el conce-
sionario de Volvo Penta mas cercano.

iNOTA!

Todos los kits estan hechos segun los planos de instala-
cion de Volvo Penta.

En ocasiones, algunos constructores de embarcaciones
fabrican sus propias variantes de bancada, tacos de
motor y soportes.

Para instrucciones de instalacién de S-Drive, ver
47705928.



Leggere attentamente le istruzioni prima di iniziare
l'installazione.

| dettagli nellimmagine contenuta in queste istruzioni
possono essere diversi dal modello con cui si lavora. Le
immagini ricorrono in vari fogli di istruzioni pertanto possono
variare fra i diversi modelli di motore. Le informazioni
basilari sono pero corrette.

Come realizzare un basamento motore

Fig. 1

Le quote di montaggio si riferiscono a tutti i motori con in-
vertitore. Per informazioni piu dettagliate, fare riferimento
al disegno di montaggio relativo al motore e alla trasmis-
sione in questione.

IMPORTANTE!
Accertare che lo spazio disponibile sia sufficiente per la
sostituzione della girante e del filtro dell'olio, MIN 40 mm.

Fig. 2

Dima

1. Realizzare il basamento motore in modo che risulti
adatto all'albero o al premistoppa albero esistenti.

2. Applicare fibra di vetro sul premistoppa albero in modo
che risulti adatto al basamento motore esistente.

Per ulteriori informazioni, fare riferimento alle istruzioni di
installazione 47706011.

Fig. 3

IMPORTANTE!
L'invertitore RB € piu lungo dell'MS. Tagliare I'asse elica
di 55-60 mm, come illustrato.

Fig. 4

* Basamento esistente

MD5: abbassare il basamento esistente.

MD17C/ MD21 A-B:sollevare la sezione anteriore e
abbassare quella posteriore del basamento.
Controllare la larghezza del basamento!

Fig. 5

Struttura raccomandata per il basamento motore con
rinforzo laterale (5).

Il basamento motore deve essere riempito per ridurre
la rumorosita e le vibrazioni. Accertarsi che il materiale
di riempimento non assorba I'acqua. Il materiale ad alta
densita in genere ha migliori proprieta fonoassorbenti.
Il basamento motore deve essere rigido alla torsione e
resistente ai carichi a cui € esposto. Nota: Il basamento
motore € soggetto a notevoli forze con mare mosso.

Fig. 6

Allestire il basamento motore con materiale di riempimen-
to. Accertare che lo spazio disponibile sia sufficiente per

i listelli di acciaio e la fibra di vetro nel basamento. Fare
riferimento alla Fig. 5.

Effettuare la realizzazione nei canali di scolo (4) in ma-
niera che l'acqua di sentina possa raggiungere la pompa
di sentina. Utilizzare ad esempio dei tubi di plastica come
canali di drenaggio.

1 Materiale di riempimento

2 Fibra di vetro

3 Listello di acciaio zincato MIN 10 mm.

4 Canale di drenaggio

5 Rinforzo laterale

Fig. 7

A Larghezza del listello di acciaio: MIN 60 mm.
B Larghezza del basamento motore: 85 mm

Realizzare 4 piastre in acciaio zincato con i seguenti
valori minimi: spessore 10 mm, larghezza 60 mm e
lunghezza 200 mm. In alternativa, incorporare due listelli
lunghi su ogni lato del basamento motore.

Fig. 8

Una volta ultimato il basamento, accertare che lo spazio di-
sponibile sia sufficiente per la campana del volano, il fondo
e i lati della coppa dell'olio ecc. Lo spazio libero consigliato
(C) & di almeno 20 mm.

Sollevare il motore in posizione sulle staffe, quindi fissare
i tamponi motore con i bulloni. La gomma dei tamponi del
motore deve restare sotto carico per 24 ore prima di poter
effettuare il collegamento del motore alla flangia dell'asse.
Successivamente, regolare i tamponi motore secondo il
manuale di installazione D1/D2.

Fig. 9-10

Per verificare se le vibrazioni rientrano nei livelli specifica-
ti, € possibile eseguire le misurazioni come illustrato.
Livello massimo delle vibrazioni del motore (Fig. 9)
Livello massimo delle vibrazioni del basamento motore
(Fig. 10)

E importante attenersi alle raccomandazioni di cui sopra
per evitare problemi correlati alle vibrazioni.
IMPORTANTE!

Livelli di vibrazione elevati del basamento motore posso-
no comportare anche elevate vibrazioni del motore.

Fig. 11

Esempio di un semplice strumento per misurare le vibra-
zioni un asse alla volta.

Per ulteriori informazioni, contattare il piu vicino conces-
sionario Volvo Penta.

NOTA!

Tutti i kit sono realizzati secondo i disegni di montaggio di
Volvo Penta.

Capita che alcuni costruttori di imbarcazioni progettino le
proprie varianti di basamento, tamponi motore e staffe.

Per le istruzioni di montaggio della trasmissione S, vedere
47705928.
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Las igenom hela anvisningen innan arbetet paborjas.

Detaljer pa bilder i denna instruktion kan skilja fran

den modellen ni arbetar med. Bilderna ateranvands i
olika instruktioner och kan darfor variera mellan olika
motormodeller. Den vasentliga informationen ar korrekt.

Att bygga en motorbadd.

Fig.1

Inbyggnadsmatt for alla motorer med backslag. Fér mer
detaljerad information se installationsritning for respektive
motor och transmission.

VIKTIGT!
Se till att utrymme finns fér byte av impeller och oljefilter,
MIN 40 mm.

Fig.2

Giggverktyg

1. Bygg motorbadd efter befintlig axel eller hylsror.
2. Plasta hylsror efter befintlig badd.

For mer info se monteringsanvisning 47706011

Fig.3

VIKTIGT!
RB-backslaget ar langre an MS-backslaget. Kapa pro-
pelleraxeln mellan 55-60 mm. enligt fig.

Fig 4

* Befintlig badd

MD5: sank befintlig badd.

MD17C/ MD21 A-B: hoj framre delen och sank bakre
delen av badden.

Kontrollera baddens bredd!

Fig. 5

Rekommenderad baddkonstruktion med sidoférstark-
ningar(5).

Motorbadden skall fyllas for att minska ljud och vibratio-
ner. Se till att fyllnadsmaterialet inte absorberar vatten.
Generellt satt ar material med hog densitet battre pa att
dampa ljud. Motorbadden maste vara vridstyv och tala
lasterna den utsétts fér. Obs! Motorbadden utsatts for
stora krafter vid hog sjogang.

Fig.6

Bygg upp motorbadden med fylinadsmaterial. Se till att
det finns utrymme for plattjarn och glasfiber i badden. Se
Fig. 5.

Bygg in draneringskanaler (4) sa att slagvattnet kan rinna
till ”Anspumpen. Anvand t.ex. plastror for draneringska-
naler.

1 Fylinadssmaterial

2 Glasfiber

3 Galvaniserad plattjarn MIN 10 mm.
4 Draneringskanal

5 Sidoforstarkning

Fig.7

A Plattjarnets bredd: MIN 60 mm.

B Motorbaddens bredd: 85 mm

Bygg in 4 st galvaniserade stalplattor som ar minst 10
mm tjocka, minst 60 mm breda och 200 mm langa. Alter-
nativt kan man bygga in tva langre plattor pa var sin sida
i motorbadden.

Fig.8

Nar badden ar fardig, se till att det finns utrymme for
svanghjulskapa, oljetragets botten och sidor m m. Den
rekommenderade frigangen (C) ar minst 20 mm.

Lyft dit motorn pa konsolerna och skruva fast motorkud-
darna. Gummit i motorkuddarna behoéver belastas i 24

timmar innan montering till axelflansen gors. Justera
darefter motorkuddarna.enligt installationshandboken fér
D1/D2.

Fig.9-10

Om man vill kontrollera att vibrationerna ligger inom

de angivna nivaerna kan man utféra matningar enligt
bilderna.

Maximal vibrationsniva pa motor (Fig.9)

Maximal vibrationsniva pa badd (Fig.10)

Det ar viktigt att man féljer rekommendationen ovan, an-
nars kan man fa vibrationsproblem

VIKTIGT!

Hoga nivaer och vibrationer pa motorbadden kan ocksa
orsaka hoga vibrationer pa motorn.

Fig.11

Exempel pa enkelt instrument att mata vibrationer med i
en riktning at gangen.

For mer information, kontakta ndrmsta Volvo Penta ater-
forsaljare.

OBS!

Samliga satser ar gjorda enligt Volvo Pentas installatios-
ritningar.

Det kan férekomma att vissa batbyggare har gjort en
egen variant av motorbadden, motorkkuddar och kon-
soler.

Monteringsavisning for S-drev, se 47705928.



Ler todas as intrugdes antes de comecar o trabalho.

Itens constantes nas ilustragdes destas instrugdes
podem diferir do modelo no qual se esta trabalhando.
As ilustragdes sdo usadas para diferentes instruges
e podem variar entre os modelos de motores. As
informacdes essenciais estdo corretas.

Como construir uma base de motor

Fig.1

Dimensoes de instalagao para todos os motores com
marcha a ré. Para informagdes mais detalhadas, consul-
tar o desenho de instalagdo do motor e da transmissao
em questao.

IMPORTANTE!
Verificar se ha espaco suficiente para a troca da hélice e
do filtro de 6leo, MIN 40 mm.

Fig.2

Gabarito

1. Construir a base do motor para se adaptar a qualquer
eixo existente ou bucha do eixo.

2. Revestir com fibra de vidro a bucha do eixo para se
adaptar a qualquer base existente de motor.

Consultar a instrugéo de instalagdo 47706011 para mais
informacdes.

Fig.3

IMPORTANTE!
A marcha a ré RB é mais longa do que a marcha a ré MS.
Cortar o eixo da hélice entre 55-60 mm, como ilustrado.

Fig 4

* Base existente

MDS5: baixar a base existente.

MD17C/ MD21 A-B:levantar a segéo dianteira e baixar a
secao traseira da base.

Verificar a largura da base!

Fig.5

Projeto recomendado da base do motor com reforgo
lateral (5).

A base do motor deve ser preenchida para reduzir o
ruido e as vibragdes. Verificar se o material de preen-
chimento ndo absorve agua. Material de alta densidade,
geralmente, € melhor no amortecimento de ruidos. A
base do motor deve ser torcionalmente rigida e capaz de
suportar as cargas em que for exposta. Nota: A base do
motor é submetida a grandes forgas em mares agitados.

Fig.6

Construir a base do motor com material de preenchimen-
to. Verificar se ha espaco suficiente para tiras de ago e
fibra de vidro na base. Consultar a Fig. 5.

Construir canais de drenagem (4) para que a agua do
pordo seja capaz de escorrer para a bomba do poréo.
Usar, por exemplo, tubos de plastico como canais de
drenagem.

1 Material de preenchimento

2 Fibra de vidro

3 Tira de ago galvanizado MiN 10 mm.
4 Canal de drenagem

5 Reforgo lateral

Fig.7

A Largura da tira de ago: MiN 60 mm.
B Largura da base do motor: 85 mm

Fabricar 4 pecas da placa de ago galvanizado com no
minimo 10 mm de espessura, 60 mm de largura e 200
mm de comprimento. Alternativamente, fabricar duas
tiras longas de cada lado da base do motor.

Fig.8

Quando a base estiver finalizada, verificar se ha espaco
suficiente para a carcaga do volante do motor, laterais e
parte inferior do carter de 6leo, etc. O espago recomenda-
do (C) é de no min. 20 mm.

Posicionar o motor no lugar sobre os suportes e fixar os
coxins do motor com parafusos. As borrachas dos coxins
do motor devem ficar sob carga durante 24 horas antes
de fixar o motor ao flange do eixo. Em seguida, ajustar os
coxins do motor de acordo com o manual de instalagao
D1/D2.

Fig.9-10

Para verificar se as vibragdes estdo dentro dos niveis
especificados, realizar as medigdes como ilustrado.

Nivel méaximo de vibragado do motor (Fig.9)

Nivel maximo de vibracéo da base do motor (Fig.10)

E importante seguir as recomendacdes acima, para evitar
problemas de vibragéo.

IMPORTANTE!

Niveis altos de vibragdo da base do motor também pode
causar altas vibragdes no motor.

Fig.11

Exemplo de um instrumento simples para medir as vibra-
¢des de um eixo de cada vez.

Para mais informacgdes, contatar o revendedor Volvo Pen-
ta mais préximo.

NOTA!

Todos os kits s&o fabricados de acordo com desenhos de
instalagéo da Volvo Penta.

Acontece que alguns construtores de embarcagdes fabri-
cam a sua propria base do motor, variantes de coxins e
suportes de motores.

Para as instru¢des de instalagéo da propulsdo S, consul-
tar 47705928.



Mepen Hauanom paboTbl BHUMATENBHO NPOYTUTE AAHHYHO
WNHCTPYKLMIO.

OeTtanu, n3obpaxeHHble Ha UNNIOCTpaLUAX B JaHHON
WHCTPYKLUW, MOTYT OTNNYATBLCSA OT AeTarnen KOHKPEeTHOM
MoZenun. AT UAMCTPaLMM UCNOSb3YTCS AN PasHbIX
WHCTPYKLUIA, MOSTOMY MOTYT U3MEHSTLCS B 3aBUCUMOCTH
oT mogenu asuratens. OgHako OCHOBHas MHGopMaLms
COOTBETCTBYET AEACTBUTENBHOCTMY.

Kak NOoCTPOUTb NoCTesnb ABUratens

Puc. 1

MoHTaXHble pa3mepbl ykasaHbl A BCex ABUratenen ¢ pesepc-
penykTopom. [inst 6onee nogpobHom MHopmaLmy cMoTpuUTe
MOHTaXKHbIN YEPTEX KOHKPETHOIO ABUraTens U TpPaHCMUCCUN.

BAXHO!
YBeauTech, YTO MMEETCH AOCTAaTOMHO MECTa A 3aMeHb
KpbinsqaTkv 1 MacnsHoro counstpa, MIN 40 mm.

Puc. 2

Puc.

1. MNocTpoliTe KpoBaThb ABUraTENS B COOTBETCTBUM C JIH0OLIM
CyLLECTBYIOLLYIM BaSIOM WK CanbHUKOM Barna.

2. YkpenuTe CTEKNONMacTVKOM CanbHUK Bana, 4Tobbl OH
COOTBETCTBOBAJT 11060 CYLLECTBYIOLLIEN MOCTENV ABUraTens.
[lns nornyyeHns 4OMONHWUTENBHON MHPOPMALMK CMOTPUTE
VHCTpPYKLWMKM o ycTaHoBke 47706011

Puc. 3

BAXHO!
Pesepc pepyktop RB anuHHee peeepc-peayktopa MS. Obpexsre

CyLLeCTBYIOLLMI Ban Ha AnuHy 55-60 MM, Kak NOKa3aHo Ha PUCYHKE.

Puc. 4

* CyLuecTBytoLLast NocTenb

MD5: onycTuTe CyLLECTBYHOLLLYHO NMOCTENb.

MD17C/ MD21 A-B:nogHvmuTe nepefHIo YacTb W OnycTuTe
KOPMOBYIO 4aCTb MOCTENN.

lNpoBepbTe WypmHy noctenu!

Puc. 5

PekomeHayemas KOHCTPYKLMS nocTenm fpuratensi ¢ 6okoBsIMM
yeunutensmu (5).

lMocTenb apuvraTens JorwkHa ObiTb 3anonHeHa MaTepuanoMm,
CHVDKAIOLLM LLIYM 1 BUOpaLwn. Yoeauteck B TOM, UTO Matepuan
3aMOMHEHVs He MOrToLLAeT Body. [Ansi 3ByKOMOITOLLEHUS! NyyLle
1Cronb30BaTh MaTtepuasibl BLICOKOW MIOTHOCTU. NocTenb
[Burarersi forkHa obnaaars XECTKOCTLIO Ha KpyyeHue 1
CMOCOOHOCTBIO BblAEpXKMBATL MPeAnonaraeMyto Harpysky.
lMpymedaHme: B yCrOBUSIX CUIbHOMO BOMTHEHUS MOCTENb ABUraTENs
NOABEPraeTcs 3HaUUTENbHBIM Harpy3skam.

Puc. 6

3anonHuTe nocTerb ABUraTensi COOTBETCTBYHOLLMM MaTepuasiom.
Y6enuteck B TOM, YTO B MOCTEN ABUrATENs IMEETCS JOCTaTOYHO
MeCTa AN CTarnbHbIX MOMoc 1 CTeknosornokHa. Cm. puc. 5.
lMpoBenuTe ApeHaxHble kaHarbl (4) Tak, YTobbl TPOMHas!

BOAa MOITIa CTeKaTb B HAcOC Ans TPHOMHOM Bodbl. B kauecTse
[PEHaXHbIX KaHaroB UCMONb3YITeE MiacTMaccoBble Tpyobl.

1 anonHswowwin matepuan

2 CTeKroBOnoKHO

3 OumHkoBaHHas cTarnbHas nomnoca TonwmHon MAH. 10 mm.
4 [IpeHaxHbl KaHan

5 bokoBoe ycuneHue

Puc.7

A WwpwHa ctanbHoi nonockl: MAH. 60 mm.

B LUupuHa noctenu gsuratens: 85 M.

YcTtaHoBWTE 4 OLIMHKOBAHHBIX CTarbHbIX MIACTUHbI TOMLLMHON He
meHee 10 MM, LW1pKUHOI He MeHee 60 MM 1 AnuHon He meHee 200
MM. BO3MOXeH BapuaHT yCTaHOBKM 2 ANMHHBIX CTarnbHbIX NOMoC ¢
KaXk[oVi CTOPOHbI MOCTENM ABuraTers.

Puc.8

Koraa narotoenexure nocteny gsuratens GyaeT 3aBepLUeHO,
ybenuTech B TOM, YTO MMEETCS fOCTATOMHO MeCTa A5l KapTepa
MaxoByika, MacfisiHoro NoAA0Ha, AOCTATOYHOE MPOCTPAHCTBO C
6okoB 1 T.4. PexomeHayeMbli 3a3op (C) fomkeH ObiTb He MeHee 20
MM.

YCTaHoBWTe ABUraTerb Ha MECTO Ha KPOHLLTEHAX 1 3akpenuTe
noayLLKW ABuratersi ¢ noMoLLbto 6onTo.. Mpexae Yem NPUKpenuTb
[BUraTernb K coriaHLly Bana ocTaBbTe MoAyLLKV ABuratens nog
Harpy3Kon B TedeHve 24 yacoB. 3aTeM yCTaHOBUTE MOAYLLKN
[BVraTensi B COOTBETCTBUM C MHCTPYKLMEN Mo ycTaHoBke D1/D2.

Puc. 9-10

YroBbl NpoBEPUTL, YTO BUOPALMM HAXOOATCS B Npeaenax
yKasaHHbIX yPOBHEN NPOBEANTE N3MEPEHNS KaK MOKa3aHo Ha
PUCYHKE.

MakcumanbHbIn ypoBeHb BuOpaumin auratens (Puc. 9)
MakcymanbHbIiA ypoBeHb Bubpaumii nocten aguratens (Pvc. 10)
Bo nsbexaHne npobrnem BuGpaLmumn BaXHO CrnefoBaThb
BbILUEYKa3aHHbIM PEKOMEHOALWISIM.

BAXHO!

Bbicokuii ypoBeHb BUOGpaLIM NOCTENM ABUraTersi MOXET Taioke
MPOBOLVPOBATL BbICOKUIA YPOBEHb BUOPaLV ABUraTENS.

Puc. 11

[Mprmep NPOCTOro MHCTPYMEHTA Ans U3MepeHns B1bpaLmm no
OfHOW OCM KOOPAVHAT OBHOBPEMEHHO.

[ns 6onee nogpo6Ho MHhopmaLwm obpaTtnTecs k brimkaniemy
avnepy Volvo Penta.

OBPATUTE BHUMAHMUE!

Bce koMnnekThb! BbIMOMHEHbI B COOTBETCTBUV C MOHTaXHbIMM
yepTexkamm Volvo Penta.

Cnyyaetcsi, YTO HEKOTOpbIE CydOCTPOUTENM AeMatoT CBOW BapUaHTbI
MocTenm ABUraTens, UCTonb3ys ansTepHaTUBHbIE BapyaHTbI
NOZAYLLEK 1 KPOHLUTEHOB ABUraTens.

WHCTpyKUMM MO YCTaHOBKE SXTEHHOW KOMOHKY YnTanTe B 47705928.
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Calismaya baglamadan 6nce tim talimatlari okuyun.

Bu talimattaki resimlerde gosterilen pargalar tizerinde
calisilan modelden farkl olabilir. Resimler farkl talimatlar
icin kullanilmigtir ve bu nedenle motor modellerine 9ore
farkliliklar gosterebilir. Temel bilgiler dogrudur.

Motor yatagi nasil yapilir

Sek.1

Geri vitesli tum motorlar i¢in montaj boyutlari. Daha
ayrintili bilgi icin, ilgili motor ve sanzimanin montaj
cizimine bakin.

ONEMLI!
Pervane ve yag filtresi degisimleri igin yeterli bosluk
oldugundan emin olun; MIN 40 mm.

Sek.2

Mastar

1. Motor yatagini, mevcut mil veya mil rakor ile uyusacak
sekilde yapin.

2. Mil rakorunu mevcut motor yatagi ile uyusacak sekilde
fiberglas kaplayin.

Daha fazla bilgi icin 47706011 montaj talimatina bakin.

Sek.3

ONEMLI!
RB geri vitesi, MS geri vitesinden daha uzundur. Kardan
milini resimdeki gibi 55-60 mm arasinda kesin.

Sek 4

* Mevcut yatak

MD5: mevcut yatagi algaltin.

MD17C/ MD21 A-B:yatagin 6n kismini kaldirin ve arka
kismini algaltin.

Yatak genisligini kontrol edin!

Sek.5

Onerilen yan destekli motor yatagdi tasarimi (5).
Motor yatagdi ses ve titresimi azaltmak amaciyla
doldurulmalidir. Dolgu malzemesinin su emici
olmadigindan emin olun. Yuksek yodunluga sahip
malzemeler genellikle sesi daha iyi sonimler. Motor
yatagi bukilmeye karsi sert olmali ve maruz kaldigi
ylklere dayanabilmelidir. Not: Motor yatagi dalgali
denizlerde buyuk kuvvetlere maruz kalir.

Sek.6

Motor yatagini dolgu malzemesi ile takviye edin. Celik

seritler ve fiberglas igin yatakta yeterli yer oldugundan

emin olun. Bkz. Sek. 5.

Tahliye kanallarini (4) yerlestirin, boylece sintine suyu

sintine pompasina akabilir. Tahliye kanallari olarak orn.
plastik borular kullanin.

1 Dolgu malzemesi

2 Fiberglas

3 Galvanize celik serit MIN 10 mm.
4 Tahliye kanali

5 Yan takviye

Sek.7

A Celik serit genisligi: MIN 60 mm.
B Motor yatagdi genigligi: 85 mm

Minimum 10 mm kalinhdinda, 60 mm genigliginde ve
200 mm uzunlugunda 4 adet galvanize celik levha yapin.
Alternatif olarak, motor yataginin her iki tarafina iki uzun
serit yerlestirin.

Sek.8

Yatak bittiginde, volan mahfazasi, yag karterinin dibi ve
yanlari, vs. igin yeterli yer oldugundan emin olun. Tavsiye
edilen bosluk (C) min 20 mm'dir.

Motoru braketler lizerindeki yerine kaldirin ve motor
tamponlarini civatalarla sabitleyin. Motorun mil
flangina takilmasindan énce motor tamponu lastigi 24
saat boyunca yuk altinda olmalidir. Ardindan motor
tamponlarini D1/D2 montaj kilavuzuna uygun olarak
ayarlayin.

Sek.9-10

Titresimlerin belirtilen seviyeler i¢cinde oldugunu kontrol
etmek icin, resimde gdsterilen sekilde dlgumler yapin.
Maksimum motor titresim seviyesi (Sek.9)

Maksimum motor yatagi titresim seviyesi (Sek.10)
Titresim sorunlarindan kaginmak igin yukaridaki
tavsiyelere uyulmasi ¢ok dnemlidir.

ONEMLI!

Yuksek motor yatagi titresim seviyeleri yiksek motor
titresimlerine neden olabilir.

Sek.11

Titresimleri her seferde bir eksen seklinde 6lgmek igin
basit bir aygit ornegi.

Daha fazla bilgi icin en yakin Volvo Penta yetkili bayi ile
iletisime gecin.

NOT!

Tam kitler Volvo Penta montaj gizimlerine uygun olarak
yapilmigtir.

Bazi tekne Ureticileri kendi motor yataklarini, motor
tamponlarini ve braket gesitlerini kendileri Gretmektedir.

S tahrik montaj talimatlari icin, bkz. 47705928.
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