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YANMAR OPERATION MANUAL for GM-HM Series

Thank you for purchasing a Yanmar product.

This Operation Manual tells you how to operate and service your new Yanmar marine engine.
Please read it before using your engine to insure proper handling and operation. Follow
the instructions carefully to keep your engine in the best running condition. If you have
any question concerning this manual, or any suggestions, please contact your nearest Yanmar
dealer.

This Operation Manual deals with the main points for operation of the GM+HM engine.

In order to insure safe working conditions, be sure to read the precaution sections
for safe operation of your engine.

Pay special attention to statements preceded by the following words:

WARNING:

Indicates a strong possibility of severe personal injury or loss of life if instructions are not
followed.

&\ CAUTION:
Indicates a possibility of personal infury or equipment damage if instructions are not followed.

NOTE:
Gives helipful information.

If a problem should arise, or if you have any questions about the engine, consult an
authorized Yanmar dealer.

WARNING:

The Yanmar GM+HM engine is designed to give safe and dependable service provided
that it is operated according to instructions.

Read and understand the Operation Manual before operating your engine. Failure to do
so could result in personal injury or equipment damage.




TIPS ON SAFETY

TIPS ON SAFETY

WARNING:

1.

PREVENTING FIRES

Never add fuel to the fuel tank while the engine is running. Wipe away all fuel spills

with a clean cloth. Keep gasoline, kerosene, matches, other explosives and inflammables

away from the engine, since the temperature around the exhaust muffler is very high

during operation.

¢ To prevent fire hazards and to provide adequate ventilation, keep the engine at least
3 fi{1 m) away from the other equipment during operation.

PREVENTING EXHAUST GAS INHALATION

e Exhaust gas contalns polsonous carbon monoxide.
® Never use the engine in poorly ventilated conditions, provide proper ventilation so
that people and animal will not be affected.

PREVENTING BURNS

® Never touch the muffler, muffler cover or engine body while the engine is running
or hot.

OTHER SAFETY TIPS

® Know how to stop the engine quickiy and understand operation of all the controls.
Never permit anyone to operate the engine without proper instructions.

& Do not operate under the influence of alcohol.

¢ Keep children and pets away from the engine when it is in operation.

e Keep away from rotating parts while the engine is running.

¢ When the engine is coupled with a machine, be sure to provide suitable covers for
the belt, coupling and other dangerous parts.

e Work according to the rules and regulations of work area. When working with others,
be sure to maintain good communication with everyone eise.

® Use correct tools and equipment,

5. WHEN CHARGING THE BATTERY

® Battery electrolyte contains sulphuric acid. Protect your eyes, skin and clothing. In
case of contact, flush thoroughly with water and get prompt medical attention, especially
if your eyes are affected.

® Batteries generate hydrogen gas which can be highly explosive. Do not smoke or
allow flames or sparks near a battery, especially during charging.

® Charge the battery in a fully ventilated place.



©® NGO BDNDS

—_ b
A

CONTENTS

NEME OF PAMS ..ttt s s s e rn e e s es e sba s sans s sasnsbabaansasbaen 1
SPECIfICAIONS 1iviiciisiirsrrirri e b b st 3
Basic rules that must be kept for engine handling ... 7
INSLAIEEION 1viverrrrreemrerreraserrecrerererreernsesasnanesenasasracanserenessronerrasenrsssstessabsssssabtesessnssstsrensnas 9
Fuel oil, lube 0il and COONNG WALET ... rnernreensenessesesssnsessssssissassssssssstsssssasns 15
Broaking-in OPEIEHON ..o cceecceeceeerreecene e s e bbbt bt bbb s s sa e b s e bR b SRR s a s 18
Operating YOUr @NQIME ..o i siescssies s s s s e a bbb s bbb s bbb 21
Periodic checks and Maint@NanCe ........cccvicce e crrreressaersssnesessabessssbenesss e s sssesaras 25
LONG-LEIM STOTAYTE 1eevricrciniiit i i r bbb e e s bR a s B e s s sab e b e s 32
o1 o1 [=TcT g Lo ] o S OO YU P PP 33
PIDING GIAQIAMS c..ecoteiceeeeereercercrreesereestesrssseesoaassranesanaesssser st bt sssestosssssesaasnessnonasssesansan AQ1

WIRNG QIAGMAIMS eeier e erecrrre s ss s s s s san s s ssn s sas s ns s ne s mssa s ans st assnn e baen A21



1.

Name of parts

Name of parts

Decomprassion lever Oil fitter cap

Fuel injection valve

Shitt lever

Alir intake side of 3GM30F

Heat exchanger and exhaust manifold Filler cayp (with pressure conirol valve)

Cooling fresh water pump

Crankshait V-pulley

Engine stop lever

Fuel oil filter f
Regulator handie Coofing Sea water pump
Exhaust side of 3GM30F

- =




1.

Name of paris

Cylinder Number

The cylinder numbers of the 1, 2 cylinder
engine {(1GM, 2GM) and 3 cylinder engine
(3GM, 3HM) described in this manuai are
designated as follows.

(1) The sequence of cylinder numbers is

(2)

given as No. 1, No. 2 and No. 3 starting
from the fiywheel side.

These cylinder numbers are consistently
used for devices and parts connected
with the cylinder head and valve moving
machanism. However, please note that
items related to the fuel injection pump
do not correspond 1o the numbering of
the cylinders.



2. Specifications

2.

Specifications

2-1. Direct Sea Water Cooling Type, GM- HM-series

Engine Modet 1GM10 | 26M20 | 3GMS0 3HM35
Type Vertical 4-cycle water cooled diesel engine
Combustion system Swirl pra-combustion chamber
Number of cylinders 1 i 2 I 3 3
Bore x strok j 75 x 72 (2.95 x 2.83 80x 85
re x stroke mm {in.} x72{295%x283) (3.15 % 3.35)
Displacement 2 fowin. 0.318 (19.40) 0.636 {38.81} 0.954 (58.21) 1.282 (78.23)
Qutput/crankshaft HP/rpm 8/3400 1673400 24/3400 30/3200
speed {kW/rpmy} {6.0/3400) (11.9/3400) {17.9/3400) (22.4/3200)
Continuous 2
| rating output Brakq mean kg/cm 6.66 6.58
(DIN 5270A) effeclive pressure {Ib./in.?) (94.71) (93.57)
. nmisec. 8.18 9.07
Piston speed {ft/sec) (26.77) (29.76)
Output/crankshaft HP/rpm 9/3600 18/3600 27/3600 34/3400
! spoed (KW/rpm) {6.7/3600) {13.4/3600) {20.1/3600) (25.4/3400)
S&gul'{o ur rating Brake mean 'em? 7.07 7.02
(DIN 6270B} efteclive pressure {Ib./in.2) {100.54) {99.82)
. msec. 8.54 9.63
Piston speed {ft/sec.) {28.35) {31.59)
Compression ratio 23.0 248
Fuel injection timing (b.T.D.C.) degree bTDC 15°4°1 | bIDC15°:1® | bIDC18+1° | bTDC21°%1°
. kg/cm? 17045 160 +5
Fuel injection pressure (IB/in.2) (2347 — 2489) (2204 — 2347)
Main power take off at Flywheel side
Front power take off at Crankshait V-pulley side
Direction of Crankshaft Counter-clockwise viewed from stern
rotation Propeller shaft (Ahead) Clockwise viewed from stern
Cooling system Direct sea water cocling {rubber impaller water pump)
Lubrication system Complete enclosed forced lubrication
Type Electric and manual Electric
Starting -
system Starfing motor DC 12V, 1.0kW DC 12V, 1.8kW
AG generator 12V, 35A 12V, 554 .
Model KM2P KM3P KBW10E
T Mechanical cone clutch with single stage Wet multi-disc
ype for both ahead and astern mechanical type
Marine gear Reduction Forward 221 |262 |3.22 |2.21| 262322 |236 | 261 3.20( 214 2.83
system ratic Reverse 3.06 |3.06 3.06 | 3.06 |3.06 |3.06 |3.16 | 3.16 3.16( 250 2.50
Propeller Forward 1340 11298 | 1055|1540 1298 | 1055|1441 | 1303 1063| 1498 | 1128
speed DIN m
62704 rating | Reverse 1113 (1113 (1113111131113 1113 {1076 | 1076 | 1076] 1280 | 1280
Lubricating oil capacity | & (cu.in.} 0.3(18.3}) 0.35 (21.36) 0.7 (42.72)
Waeight kg (.} 10.3 (22.71) 11.5{25.36) 17.5 (38.58)
Qverall length mm (in.} 554 (21.81) 645 (25.39) 740 {28.13) 786 {30.84)
Dimensions QOverall width mm {in.} 410{16.14) 455 (17.91) 455 (17.91) 485 {19.09)
Qverall height mm {in.} 485 {19.09) 495(19.50) 495 (18.50) 617 (24.29)
Lubﬁc?n;ing ol | Total & {ewin) 1.3 {79.33) 2.0 {122,05) 2.6 {158.65) 5.4 {329.51)
(C,akapaecangle gey | Effective 2 (euwin,) 0.6 (36.61) 1.3 (79.33) 1.6 (97.63) 2.7 (164.75)
Engine weight with marine gear kg (Ib.) 76 (167) 106 (233) 130 {286} 158 (348)




2. Specifications

2.2. Fresh Water Cooling Type, GMF-HMF-series

Engine Model 2GM20F | 3aM3oF | aHMasF
Type Vertical 4:cycle waler cooled diesal engine
Combustion chamber Swirl pre-combustion chamber
Number of cylinders 2 | 3
Bore x stroke mm (in.} TEx72(295x283) B0x85(3.15 x 3.35)
Displacement 4 {cu.in.) 0.636(38.81) 0.954(58.21) 1.282(78.23)
Output/Crankshaft HP/rpm 16/3400 24/3400 30/3200
Continuous speed (kW/rpm) (11.9/3400) {17.9/3400) (22.4/3200)
rating Brake mean kg/iem? 6.66 6.58
output 7o) effective pressure {Ibfin.3) (94.71) {93.57)
o Piston speed () @877 o7
Outputicrankshaft HP/rpm 18/3600 27/3600 34/3400
One hour rating speed {KWipm} (13.4/3600} {20.1/3600) {25.4/3400)
output Brake mean kg/em? 7.07 7.02
{DIN 62708} effective pressure (lb.fin.% {100.54) {99.82)
Piston speed (ﬂw.fggi) (238..6;5) (391'?536)
Compression ratio 23.0 24.8
Fuel injection timing (b.1.D.C.) dagree b.TDC 16° £1° l b.TDC 18° £1° b.TDC 21° +1°
Fuel injection pressure ?gﬁl“f} 3 J; Eizisg) (228462:25347)
Main power take off at Fiywheel side
Front power take off at Crankshalt V-pulley side
Direction of Crankshaft Counter-clockwise viewed from stern
rotation Propeller shaft {Ahead} Clockwise viewed from stern
Cooling system Fresh water cooling with heat exchanger
Lubrication system Complete enclosed forced lubrication
) Type Electric
f;i{g"mg Starting motor DC 12V, 1.0kW DC 12V, 1.8kW
AC generator 12V, 55A
Model Km2p KM3P KBWI10E
Typ é Mechanical cone cluich with single stage Wet multi-disc
for both ahead and astern mechanical type
Reduction | Forward 221 | 262 | 322 | 238 | 261 | 320 | 214 2583
Marine gear ratio Reverse 306 | 3.068 | 3.06 3.16 | 3.16 | 3.16 2.50 250
system Propeller | Forward 1540 | 1208 | 1055 | 1441 | 1303 | 1082 | 1498 1129
e“‘%%%i%'ﬁng Feverse Pm 1113 | 1113 | 1113 | 1076 | 1076 | 1076 | 1280 1280
Lubricating oil capacity X {eu.in.) 0.3(18.31} 0.35(21.36} 0.70 {42.72}
Waight kg {Ib.) 10.3(22.71) 11.5 (25.36) 17.5 (38.58)
Overall length mm {in.) 650 (25.59) 745 (29.33) 791 {31.14)
. Overall width mm {in.) 482 (19.00) 455 (17.91) 475 {18.70)
Dimensions -
CQverall height mm (in.} 545 (21.46) 545(21.46) 838 (25.12}
g%&%"‘g ot | Total 2 (cuin.} 2.0 (122.05) 2.6 (158.65) 5.4 (320.51)
(rake angle 8°} | Effective 2 (cu.in.} 1.3 {76.33) 1.6 (97.63) 2.7 (164.75)
Engine weight with marine gear kg (Ib.) 114 {251) 138 (304) 167 (368)
Cooling water Fresh water tank | 2 (cwin} 2.9 (176.97) 3.4 (207.48) 4.9 (298.02)
capacity (Fresh water) | gub-tank 1 (cuin) 0.8 (48.82)




2. Specifications

2-3. Direct Sea Water Cooling Type, GMV-series

Engine Mode! 1GM10V | 2GM20V | 3GM30V
Type Vertical 4-cycle water cooled diesel engine
Combustion system Swirl pre-combustion chamber
Number of eylinders 1 I 2 l 3
Bore x stroke mm {in.) 75x72 (295 x283)
Displacement 2 {cu.in.) 0.318(19.40) 0.636(38.81) 0.954(58.21)
Cutputcrankshaft HP/rpm 8/3400 16/3400 24/3400
Continuous speed {kW/rpm) {6.0/3400) (11.8/3400) {17.9/3400)
rating output Brakq mean kg/!:mz 6.66
(DIN 6270A) effective {Ib./in.2) (94.71)
Piston speed (fﬁ::g:) (2%:';7)
Qutput/crankshaft HP/rpm 9/3600 18/3600 27/3600
One hour rating speed {kW/rpm) {6.7/3600) {13.4/3600) (20.1/3600)
output Brake mean kglem? 7.07
(DIN 6270} effective pressure {IbJin.2) {100.54)
Piston speed (f";‘"lz::) ¢ 2588345)
Compression ratic 23.0
Fuel injection timing (b.T.D.C.) degree b.TDC 15°+ 1° | b.TDC 15° 1 1° ‘ bTBC 18°£1°
Fuel injection pressure ggjﬁ_l"f) (231;0—;}'2389}
Main power take off at Flywheel gide
Front power take off at Crankshaft V-puiley side
Direction of Crankshaft Clockwise viewed from stern
Tatation Propeller shaft (Ahaad) Clockwise viewed from stern
Cooling system Direct sea water cooling (rubber impeller water pump})
Lubrication system Complete enclosed forced lubrication
Type Electric and mantal
Starting system | Starting motor DC 12V, 1.0kW
AC generator 12V, 35A 12V, 55A
Model KM3V
Type V-;:lrive, mechanical cone clutch with single stage
or both ahead and astern {(Angle 15 degree)
Marine gear Reguction Forward 2.36 261 3.20
system ratio Reverse 3.16 3.16 3.16
Propeller | Forward 1441 1303 1083
speed DIN Pm
6270A rating | Reverse 1076 1076 1076
Lubricating oil capacity | £ {cu.in.} 0.8{48.92)
Weight kg (b} 19.5 {(43.0)
Owerall length mm {in.) 680 {28.77) 771 (30.35) 856 (33.70)
Dimensions Overall width mm {in.) 450 (17.71) 475 (18.70} 475 (18.70)
Overall height mm {n.} 5584 (21.81) 564(22.20) 564 (22.20)
t;gzcciai;ing ol | Total £ {ouin) 1.3 (79.33) 2.0(122.05) 2.6 (158.68)
{rake angle 8°) | Effective f{cuin.) 0.6 {36.61) 1.3 (79.33) 1.6 (97.63)
Engine weight with marine gear kg {b.) 90 (198} 119 (261) 138 (303)




2. Specifications

2-4. Fresh Water Cooling Type, GMFV-series

Engine Model 2GM20FV | 3GM30FV
Type Vertical 4-cycle water cooled diesel engine
Combustion chamber Swirl pre-combustion chamber
Number of cyiinders 2 | 3
Bore x stroke mm {in.) 7Ex72(295x283)
Displacement X (euiin,) 0.636(38.81} 0.954(58.21}
Quiput/crankshaft HPF/rpm 16/3400 24/3400
speed KW/rpm) {11.8/3400) (17.9/3400)
m;"g&";l Brake mean kglqm‘ 6.66
{DIN 8270A) effective pressure (Ib.fin.3) {84.71)
Piston speed (fr:_"':zx) {2%?%}
Quiput/crankshaft HP/rpm 18/3600 2713600
| speed (kW/rpm} {12.4/3600) {20.1/3600)
oolj't;g"”’ RiND Brake mean kg/om? 7.07
(DIN 6270B) effective pressure {ib.fin.%) (100.54)
Piston speed (g?;::g:) (288'.6;5}
Compression ratio 23.0
Fuel injection timing {(b.T.D.C.) degree b.TDC 15°+1° | b.TDC 18°+1°
Fue! injection pressure l(}gjfcmmz; (231;0}2389}
Main power take off at Flywhael side
Front power take off at Crankshaft V-pulley side
Direction of Crankshaft Clockwise viewed from stern
rotation Propeller shaft {Ahead) Clockwise viewed from stern
Cooling system Frash water cooling with heat exchanger
Lubrication system Complete enclosed forced lubrication
Elactric
Starting system | Starting motor DC 12V, 1.0kW
AC generator 12V, 55A
Model KM3V
Type V—;irive. mechanical cone ciutch with single stage
or both ahead and astern {Angle 15 degree)
Reduction Forward 2.356 261 320
Marine gear | ratio Reverse 3.16 2.16 3.16
system
Propeller | Forward 1444 1203 1062
speed DIN pm
6270A rating| Reverse 1076 1076 1076
Lubricating cil capacity 2 {eu.in.) 0.8{48.82)
Weight ko (.} 19.5 (43.0}
Overall iength mim {in.) 776 (30.65) 861 (33.80)
Dimensions Overall width mm {in.) 482 (18.00) 475 {18.70)
Overall height mm {in.} 814 (24.17) 614 {24.17)
Lubricating ol | Total £ (cu.in,) 2.0 (122.05) 2.6(158.65)
e abale 87 | Eftective £ (cuin) 1.3 (79.33) 1.6 (97.69)
Engine weight with marine gear kg {lb.) 125 {(278) 147 {323)




3.

Basic rules that must be kept for engine handling

3.

Basic rules that must be kept for engine handling

Observe the following rules strictly to prolong the life of your engine.

Be sure to replace the lube
oil and lube oil filter element
on a reguiar basis.

No.| Items to be observed Details and troubles which may arise
if the instructions are neglected

1 Be sure to conduct run- Applications of heavy loads may shorten the life

ning-in operation while of the engine while it is still new.
your engine is still new.

2 | Be sure to warm-up the Warm-up the engine at idling speed for about 5

engine. minutes after starting to permeate the lube oil
to all parts of the engine. If the engine is not
warmed up, there will be excessive wear of the
moving parts.

3 | Use fuel with a cetane Inferior quality fuel can cause starting failure,

value of over 45. and the engine will emit bluish white exhaust.

4 | Drain the fuel tank on a Before operating the engine, open the drain

regular basis. cock of the fuel tank and remove the precipitates
from the fuel.
st time................. After 50 hrs.
2nd time and thereafter ... Every 300 hrs.

5 | Use high quality lube oil. Inferior quality lube oil will cause seizure of the
piston and liner, excessive wear of moving parts
and other troubles. The engine's durability will
also be lowered.

8 Lube oil replacement:

isttime................. After 50 hrs.
2nd time and thereafter ... Every 150 hrs.
Elememnt replacement:
i1sttime................. After 50 hrs.
2nd time and thereafter ... Every 300 hrs.

A CAUTION:

® Use of old lube ofl will make engine parts
wear fast and cause engine troubles.

¢ The oil pressure drops if the element is old
or clogged with dust. This causes main
bearing seizures and any dust in the
bearing makes it wear faster.




3. Basic rules that must be kept for engine handling
No. Items to be observed Details and troubles which may arise
it the instructions are neglected
7 | Use clean tap water for Hard water from wells causes scale deposits on
cooling. the cooling water system. This lowers the
cooling efficiency and raises the cooling
water temperature too high, causing seizures of
the pistion and liner.
8 | Be sure to add anti-rust Rust in the cooling water system not
agent to the cooling only accelerates the corrosion of the system but
water. shortens the engine’s life on account of the loss
of cooling efficiency.
9 | Use the anti-freeze in The anti-freeze prevents the cooling
cold areas. water from freezing and cracking the engine.
If the cooling water freezes, it may crack the
cylinder block, or cooling water pump.
So, if anti-freeze is not used, be sure to drain
the cooling water completely after operation.
10 | Replace cooling water Contaminated cooling water has a
every vear. lower cooling efficiency, so the cooling water
temperature is liable to rise too high.
This causes engine seizure.
11 | Prior to operation, always If the cooling water runs short,
check the cooling water the cooling water temperature will
level in the sub tank rise too high. This causes engine seizure.
(Eng. w/sub tank only).
In addition, check the
cooling water level in
the fresh water cooler
(heat exchanger) at
least once a week.
12 | Check and adjust the An improper belt tension will either fail to
drive belt tension of the transmit power satisfactorily or cause overheat-
alternator/coocling water ing. The belt will be damaged.
purnp.
13 | Do not make the starting Continuous use of the starting motor for more
motor run for more than than 15 sec. will damage the motor.
15 sec. continuously.




4. Installation

4-1. Procedures of Installation

1 Matching engine and boat 7 Installation of kingsten valve and fuel 12  Installation of pipes, wires and exhaust
tank pipe ete.

2 Make sure all engine paris and standard 8 Engine running test 13 Completion check
accessories are included.

3 Finding the propeller shaft

4 Centering 9  Installation of enging and
propeller shaft

5 installation of engine bed using propeller 10  Adjustment of propelier shaft alignment 15 Adjustment of the propeller shaft
shaft as a center glignment when boat is in the water

famu

. 11 Tightening the engine mounting bolts 16 Trial run
6 Installation of stern tube 9 S 9 v § Trialm

0 ]
10300
s 6 T
) - = -




4. Installation

4-2. Notes for the installation

If you (boat owners) want to install the engine
on your boat by yourself, please ask advice
of your neighboring YANMAR distributors
or dealers.

YANMAR has prepared “INSTALLATION
MANUAL (PLEASURE BOAT USE)", so you
are kindly requested to obtain this manual
and work carefully to install the engine
following the details in it

For your reference, brief notes for your work
during and after installation are mentioned
as follows:

(1) Flexihle engine mount

Be sure to use a flexible mount for the
instaliation of every Yanmar engine model.
Do notinstallthe engine directly to the engine
bed. The use of a flexible mount reduces
vibration and noise by absorbing the
vibrations at the couplings between the
engine and the engine bed.

The dimensions for both front and rear-side
use flexible mounts are identical. However,
the rubber elastic modulus is different for
front and rear, so be sure to remember
their indication numbers.

indication No. of flexible mount
Front side Rear side
1GM10{V} 70 50
2GM20(F)
3GM30{F} 100 75
BHM35(F}
2GM20{F)V 100 100
3GM3O{F)V

When fabricating the engine bed, be sure
to leave a 20 mm or larger clearance between
the engine bed, and the engine body and
marineg gear. In addition, be sure to leave
20 mm or larger ¢clearance between the hull
bottem, and the engine’s oil pan and marine
gear. {Measure these values with the height
adjusting nuts of the engine’s flexible mount
brought down to the lower-most point, where
they come into contact with the fixing nut
of the stud bolts).

NOTE:

The use of flexible mounts for too many
hours makes the rubber lose fts tension.
This reduces the clearance and there will
be interference between the engine and the
hull bottomn.

oe—— L0k NUt
Spring washer

Jack nut

Rubber mount

o E

- Lock nut
g //

= : | ——dJack nut

Rubber moun?

Indication No.

Height
-adjusting nut

Flex. mount

Stud bolt

More than 20 mm

Should be more than 20 mm {0.7874 in.)
(0.7874 in.)

Uneven ¢contact

Uneven contact

—-10 -



4. Installation

(2) Centering the engine

Before connecting the marine gear drive
shaft with the propeller shaft, make sure
that the flange surfaces of both parts are
parallel to each other, and that their centers
are aligned. Then adjust the centering of
the engine.

Horizontal direction Vertical direction

U
=

A
—
—

Upper

Left + ~ Right

Lower .

mm (in.}
Coupling disalignment A | 0.1 - 0.3 (0.0039 - 0.0118)

0-0.2 {0 - 0.0079)

Coupling face run-out B

(3) Exhaust system

it is necessary to arrange the piping to aliow
for inspection of the whole system. Also,
a suitable arrangement is necessary to
prevent sea-water from flowing back into
the engine. A water-lock must be equipped
to prevent water remaining in the hose from
flowing back to the engine side when stopping
the engine or immediately after starting.

The water-lock must be fixed at the lowest
possible position, and the hose must be
tited downward as much as possible. It
is also necessary to elevate the exhaust
hose at the exhaust outlet to more than
350 mm (18.78 in.) above the loading draft
line.

1) When the water outlet of the engine
(A) is above the water line:

Water-lock
Mir. 350mm ) sl (A)
wi A 7= ThAbove

Mirs. S ,.sea
159mm - b water ling

11 =

2) When the water outlet of the engine
(A) is below the water line:

In this case attach a vacuum valve
to the elbow of the cooling water pipe.



4. Installation

Vacuum valve

(4) Sea water cooling system

The cooling waterinlet consists of the kingston
cock and the cooling water hose which
connects the cock to the cooling water pump.
When the boat is operated in dirty water,
provide a sea-water strainer between the
kingston cock and the cooling water pump.

The sea-water pump will be damaged if
foreign matter is allowed to get into it.
Therefore, if the sea-water cockis not already
equipped with a strainer, one should be
attached between sea-water cock and the
pump inlet.

(6) Fuel system

1) The fuel tank should be installed as
far as possible from the engine itself.

2) The height of the fuel tank must not
be more than 0.8 meter below the fuel
feed pump attached to the engine. If
lowar, an extra feed pump should be
attached.

NOTE:

Locate the sea-water inlet well under the
draft line. Even when the hull rolls, the
infet must remain under water,

3) Since the fuel that overflows from the
injection nozzle returns to the injection
pump, connect the fuel return rubber
hose between the fuel injection pump
and fuel tank.

—12 -



4. Installation

{6) Electric system
1) Select battery of sufficient capacity.

Recommended battery capacity

1GMIC
2GM20 12V - 70AH
3GM30
3HM35 12V - 100AH

2} To wire the battery, connect (+) wire
to the (+)} terminal and the (-} wire
to the (-} terminal.

Do not confuse them.

4 cauTion:

If connect the (+) wire to the (—) terminals,
the L.C. regulator built in the AC alternator
will be damaged.

WARNING:

Route the cable so that it doesn’'t come
in contact with the sharp edges of the engine
or heated areas.

WARNING:

Do not clamp the cables together with the
fuel pipes. Keep them away from the fuel
pipes as much as possible.

3) Use wire of the correct size. Carry
out correct wiring according to the
wiring diagram for each model.

(7) Remote control system

Only use the single lever remote control
head.

NOTE:

The dual lever remote control head cannot
be used because of the large torque needed
to operate the marine gear shift lever at
engine high speeds {over 1800 rpm). This
exceeds its capacity, and make the clutch
inoperable.

1) Adjustment of the remote control head
- Marine gearbox control side -

{a) Equal distribution of the control [ever
stroke.

The stroke between neutral — forward
(82), and neutral — reverse (S1) must
be equalized.

When either stroke is too short, clutch
engagement becomes faulty.

Neutral
51 S2

-Reverse 0. AP Forward

Remote Control Head

{b} Equalizing the travel distance of the
condrol cable.

After ensuring the equal distribution
of the stroke describedin (a), connect
the cable to the control head, and
check that the cable shift travel is
35 mm (1.38 in.) when the control
lever is moved from “Neutral” to
“Forward” or to “Reverse”.
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4. Installation

Cable shift

Clam
P {ravel (35mm)

B

S

To maring gear )

To engine spead

2) Wiring precautions

{a) The minimum radius of cable bend
should he 200 mm (7.9 in.).

(b) The outer cable should be bent, if

required, at a point more than 100

mm (3.9in.) from an outercable clamp

50 that the clamp can be protected

from strain.

- Engine speed control side -

(a} Confirmation of the control cable shift
travel.

7 Connect the cable to the control head.
Move the control lever to full stroke,
and confirm that the cabie shift travel
is more than 35 mm (1.38 in.). Then
connect the cable to the connection
part of the governor lever.

If the cable shift travel is below 35
mm (1.38 in.), max. engine speed
may not be obtained. If the cable
shift travel distance falls below 35
mm after connection, due fo cable
shift stress, use the cable adjusting
screw to adjust it back to 35 mm.

More than
100 mm
{4in.)

Radius more than 260 mm (7.8 in.)

(c) Theexposed portion of the inner cable
should be coated with awater resistant
grease for rust prevention and also
for smooth movement of the cable.

Neutral
81

52

Remote Control Head
S3orS4

"=~ To marina gear box

Cable shift travel
{more than 35 mm)

Clamp

14—

(d) The cable should be routed so that
_it does not come into contact with
the heated area of the engine, sharp
edges of metallic parts or moving parts.



4. Installation

5. Fuel oii, lube oil and cooling water

WARNING:

Avoid clamping a wire harness or any other
electrical wire to the cable.

5. Fuel oil, lube oil and cooling
water

5-1. Selection and handling of
fuel oil

(1) Selection of fuel oll

Use the diesel fuel oil which is most suitable
for the engine. {Use diesel fuel oil with a
cetane value of over 45, less than 0.5%
sulphur content and 0.1% water content.

(2) Handling of fuel oil

1) Water and dust in the fuel oil cause
engine failure.

2) Stand the drum for several days to
precipitate the water and dust to the
bottom. Use the fuel at the top.

< 1D
L oo Q
m
After purchasing fuel: After 3 to 4 days:
Allow drum to stand Put a suction pipe halfway
31tc 4 days. into the drum.
{Water and dust accumu-
late in the lower portion of
tha drum.)

5-2. Selection of lube oll, and
refilling

(1) Selection

Nothing affects the performance and
durability of your engine more than the lube
oil you use. [f inferior oil is used, or if your
engine oil is not changed regularly, the risk
of piston seizure, piston ring sticking, and
accelerated wear of the cylinder liner, bearing
and other moving components increases
significantly. Your engine life may be
seriously shortened.

Use Class CD (APl Service Classification)
oil.

— 15—



5. Fuel oil, lube oil and colling water

S.AE. W T EWI0 2
Service T
Grade //{/ﬂfw 4?///// 77
i
Vo I/// 1ow 30[ A
towt{ 7277
20W W 2775
20 ///[_' -
30 IR '"::.
40 v I///
-30_-20 -10' v . 10 20 30 40{°C)
C 20 40 60 8D 100{°F)
Operating temp.

7774 YANMAR Becommended Value

ie..d Usable limit

For Marine gear, use the following tube
oil.

KM Mechanical | Same lube oil as
series | coneclutch | the engine
KBwW Wet multi- ATF-A ol
series | disc clutch

WARNING:

Don’t use the ATF-A oif for the mechanical
cone cluich (KM serles) due to protecting
a slip or seizure.

(2) Lube oil supply

1) Open the oil filler port and supply
the oil to upper limit of dipstick.

.

[ ]
Lower Upper
limit___fimit

\ }?r Fortcap
& / o~
A cAuTioN:

® [ttakes alittie while for the lube oil supplied
from the filler port to fill the crankcase.
Wait for about 3 minutes and then check
the oil level.

e Make sure that your boat is sitting level
when you check the oil. You cannot get
the correct reading If it is tifted.

® The lube oil quantity in the crankcase
falls during the breaking-in operation of
a new engine because the oil spreads
fo the lube oil cooler and lube oif piping.
Stop the engine once and wait for about
8 minutes before checking the oil level
again.

-16—



5. Fuel oil, lube oil and cooling water

5-3. Cooling water (Fresh water
cooled engine)

(1) Handling the cooling water

1) Be sure to use clean tap water {with
anti-rust agent).

£\ CAUTION:

Hard water from wells or sea water causes
rusting of the cooling water system. This
lowers the cooling efficiency and may cause
overheating.

2} Use of anti-freeze

Use anti-freeze, if the temperature is
expected to fall below freezing point.
The use of anti-freeze removes the need
for daily draining of the cooling water.
For safety, choose atemperature which
is about 5°C lower than the lowest
temperature of your area, and then
decide the mixing ratioc according to
the instructions given by the anti-freeze
maker.

& cauTion:

® Tousethe anti-freeze, firstdrain the cooling
water completely from the engine, pour
in the anti-freeze to the specified amount,
and fill the cooling water up to the mouih
of cooling water filler port.
Operate the engine for about 30 minutes
to fully mix the anti-freeze with water,
and then store the engine,

® Anti-freeze is usually effective for one
year. Refer to the instructions given by
the anti-freeze maker.

3) I no antl-freeze is used in winter, be
sure to drain the cooling water from
the engine after operation.

&\ CAUTION:

If the cooling water is left in the engines,
it may freeze and cause cracking in cooling
water pump and cylinder block.

{2) Supply and check of cooling water

1} Supplying water to the engine
Remove the cap on the heat exchanger
top to supply cooling water. The cap
can be removed by turning it about
120 degrees counterclockwise. Before
breaking-in the engine, fill with clean
tap water up to the mouth of the filler
port. To tighten, slot the cap rear lobe
into the filler port notch and press-turn
the cap about 120 degrees clockwise.

2) Checking and refilling with cooling water
(Engine w/sub-tank)
Check the cooling water level against
the “Full” and “Low” marks on the sub-
tank. Remove the cap on top to refill.
Fill to the “Full" mark.

Full

-7 -
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6. Breaking-in operation

6. Breaking-in operation

Operate your new engine in accordance with
the following procedures.

6-1. Fuel oil
Supply fuel to the fuel tank.

& cAuTioN:

To prevent fuel from overflowing, supply to
80 - 90% of the tank’s capacity.

In subsequent engine cperations, observe
the following rules:

{1) Draining

Even when only using fuel from the top of
drum, there will stilf be some dust or water
impurities. These must be drained off before
they get into the inner parts of the engine.

(2) Draining the fuel tank

Be sure 1o install the precipitation trap and
draining cock on the bottom of the fuel tank.
Before operating the engine, open the cock
and remove the sediments from the fuel.

WARNING:

To avoid fire hazards, be sure to stop the
engine before refilling with fuel.

6-2. Supply of lube oil

(1) Lube oil supply to the crankcase

Remove the filler port cap (yellow) to supply
lube oil to the crankcase.

. g
N e

Insert the oll dipstick to the port and check
that the oil comes up to the upper limit of
the ol dipstick.

6-3. Air bleeding

The fuel system runs from the fuel tank,
through the fuel filter, fuel injection pump
and high pressure piping, to the fuel injection
nozzles. Fuel is not injected if air is admitted
into the fusl system.

Bleed the air according to the following steps.

{1) Pull out the engine warm up knob on
the remote control head and place the
control lever in the *HALF SPEED”
position.

-18-—



6. Breaking-in operation

Warm up kncb

Remote control handle

Engine warm up knob

1) Bleed air by loosaning the air bleeding
screws of the fuel filter and fuel injection

pump.

Air bleeding scraw of
Fuel injection pump

(2) While operating the priming knob onthe
fuel feed pump or the fuel filter.

2) Vent air in the fuel injection piping.
Loosen the fuel injection pipe nipple
on the fuel injection valve side.

Repeat this procedure several times.
After venting, tighten the fuel injection

pipe nipple firmly.

Fuel filter
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6. Breaking-in operation

6-4. Lubricating engine parts
(1) Lubricate the governor linkage.

(2) Lubricate the shaft of the regulator
handle mount.

6-5. Safety checks

Tidy the area around the engine. Remove
any tools or other obstacles from the vicinity
of flywheel, rotating parts and the top of
the engine.

6-6. Spreading the lube oil

When using the engine after a period of
non-use (for more than a month), it is
necessary to circulate the lube oil as follows
before starting regular engine operation.

{1} Turn the battery switch “ON"

(2) Shift the speed control lever to the
“Neuiral" position.

(3) Open the kingston cock.

(4) Yanmar offers two lube oil spreading
methods.  Conduct the following
procedure depending on your engine
stop method.

1) Manual engine stop type

While pulling on the engine stop cable,
insert the key into the starter switch,
and turn it to “START". Run the engine
for 3 - 5 seconds with the starting motor,
and check for abnormal sounds.

\[=

D\%/
7 //

2) Electrical engine stop type

While pushing the engine stop button
on the instrument panel, turn the key
switch to “START". Follow the same
procedure as with the manual stop type.

4\ CAUTION:

e Do not release the engine stop cable
or stop button when handling the key.

6-7. Checking the pilot lamps

Check that the pilot lamps on the instrument
panel are as shown below when the starter
key s turned on:

Low L.O. pressure alarm lamp | Lit
Pilot
lamps|Charge lamp Lit
Cooling water temp. alarm lamp | Off
NOTE:

Allthese signals will continue until the engine
starts up or the key is turned off.
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6. Breaking-in operation

7. Operating your engine
B-2 type Oil pressure lamp  Charging E-type instrument panel
instrument panel ywatar temp. lamp \ Ia;mp & @
LY
WATATIEE
e 7]

Y
T v N
Tachometer ;Vammg Stop

AN

switch
Lamp test
switch

button
(option)

uzzer

> WARMING UP
[> C. OIL PRESS

[> LUB-0ILPRESS > . WATER TEMP
> LUB-DILFILTER  [> ¢, WATER LEVEL

Wamning lamp

C.W. tamperature lamp
Engine L.O. pressure famp
Cluteh .0, pressurs lamp
Charge lamp
Cooling water
thermometer

|

C-Type instrument panel

Tachometer

Lube oil
pressure gauge

[Dlesen &

: @)
Integral Fusebox Buzzer | \oF
hour mater switch \ Stop button
Light switch

P

[ ]

$
Starter switch

D-type instrument panel

Lube oil Cooling water
Blinder press temperature Tachometer
cover| gauge thermometer | Integral hour meter

" Warning lamp Fusebox| ! Starter
C.W. level lamp Buzzer switch switch
Clock ©W. pressure lamp
Engine L.Q. pressure lamp Engine stop
Clutch L.O. pressure lamp switeh
Charge lamp
L.C. filter loading lamp Light switch

7. Operating your engine

Before operating the engine, check that there
are no obstacles around the engine,
especially around the rotational parts.

7-1. Starting
(1) Turn the battery switch “ON",

(2) Puli out the engine warm up knob and
place the control lever in the “HALF
SPEED” position.

NOTE:

The knob for engine warm up can only be
operated when the controf lever is placed
in the “Neutral” position.

(3) Open the kingston cock

(4) Turnthe starter switch key to “START™.
The engine should start.

Starter switch
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7. Operating your engine

Once the engine is started, release the key.
The key automatically returns to “ON”. (Do
not turn off the battery switch and the key
switch even after the engine is stared).
At “ON”, the gauges on the instrument panel
start operating.

&)\ CAUTION:
Protecting the battery

Do not run the starter motor for more than
15 seconds at a time. If the engine can't
be started, wait for about 15 seconds before
using the starter motor again.

Engine re-starting

Be sure to check that the flywheel has come
to a standstill before turning the starter switch
to "START".

o The starter motor or flywheel gear may
be damaged if the starter switch is operated
with the flywhee! still moving.

® Engines with a safety relay in the circuit
can’t be re-started uniess the starfer switch
has been turned off once the starter motor
was run.

Battery and key switch

Do not turn off the battery switch and the
key switch even after the engine start due
to protecting alternator.

When the engine is operated at a low idling
speed (below 1000 rpm) for a long time
(over 2 hours), excessive carbon and fuel
residue tends to accumulate due to
incomplete combustion.

Carbon deposits on the injection holes of
the fuel injection valve, exhaust valve, the
turbine blades of the turbocharger, efc. cause
a drop in engine output, knocking, and other
troubles. To prevent these problems, be
sure to blow off the carbon accumulations
by full speed operation.

QOperate the engine at over 2500 rpm for
one minute in every two (2) hours of
continuous low idling operation.

Cold weather starting aid

® Turn the starter key counterclockwise fo
the “Heat” (or Glow) position and hold
it in that position for about 15 seconds.

e Then, return the starter key to “START"
to start the engine.

(5) When the engine is started, return the
remote control handle to the “NEUTRAL"
position.

7-2. Cautions after engine starting

Once the engine is started, observe the
following instructions.

(1) Warm-up the engine for more than 5
minutes.

&\ cAuTION:

e The lube oil will not spread alf the way
to the main bearing and other moving
parts for some time after starting.

To protect these parts from wear, the
engine must be idled for about § minutes
at low speed.

® For breaking-in, idle the engine at low
speed for 15 - 20 minutes.

(2) Raise the engine speed above 1000
rpm, and check that the low oil pressure
alarm lamp and the charge lamp go
out.

WARNING:

if the warning lamps still do not go out when
the engine speed is raised above 1000 rpm,
the engine is fauity. Stop the engine
immediately and cansult your nearest Yanmar
dealer. '
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7. Operating your engine

7-3. During engine operation

During engine operation, check the following
items once or twice a day.

(1) Exhaust color

Black exhaust indicates that the engine is
under strain. Continued operationwill shorten
the lives of the intake and exhaust valves,
piston rings, cylinder liner and fuel injection
valves. Stop engine operation when black
exhaust is emitted.

(2) Water and oil leakage

Check that there are no water, oil or gas
leaks, loose holts and abnormal noise,
overheating and excessive vibrations. |If
any abnormality is found, contactyour nearest
Yanmar dealer.

(3) Avoid resonance range operation

WARNING:

Depending on the driven machine, engine
vibrations will be excessive in a certain speed
range due to resonance of the engine with
the engine bed. Avoid engine operation
in this range.

{4) Alarm lamps
® Low oil pressure alarm lamp (“OIL™)

If the low oil pressure alarm lamp is [it
while the engine is running at higher than
low idle, check whether the lube oil is
too low. [f not, therg is an abnormality
in the lube oil circuit. Continued operation
will cause engine seizure. Stopthe engine
soon, and consult your nearest Yanmar
dealer.

NOTE:

To check the lube oil level, stop the engine
and wait for more than 3 minutes.

e Charge alarm lamp (*CHG")

If the charge alarm lamp is lit while the
engine is running at over 750 rpm, there

-23 -

is a fault in either the charging circuit
or the V-belt (slippage or damage). Stop
the engine and check. If the V-belt is
OK, consult your nearest Yanmar dealer.

e Cooling water temp. alarm lamp
(“WATER”)

If the cooling water temp. alarm lamp
Is lit during load operation of the engine,
the engine is overheated. Stopthe engine
immediately and check the cooling water
level. If it is OK, consult your nearest
Yanmar dealer.

{5) Abnormal noise

[f abnormal sounds are heard during engine
operation, stop the engine soon and locate
the cause. If it can't be located, consult

your nearest Yanmar dealer.
ceater.

7-4. Engine stopping

(1} Idie the engine before stopping

1) To stop the engine, place the control
lever to the “Neutral” position and
operate the engine at low idling speed
for about 5 minutes,

2) Cut the fuel by the following steps and
stop the engine.

Engine stopping by sngine stop cable

g -

Engine stop cable




7. Operating your engine

Engine stopping by stop bulten
Stop button

=

on the instrument panel

\

SO A ASHARNERY

& cauTion:

If the engine is stopped suddenly at a high
temperature, the temperature of various parts
will increase, and engine troubles may occur.

3) Turn off the key switch.

NOTE:

When stopping the engine with the starter
switch "ON”, the lube oil pressure warning
buzzer wil sound. This is normal and does
not indicate engine trouble.

(2) Be sure 1o close the kingston cock after
stopping.

WARNING:

Emergency stop

Ifthe engine can't be stopped with the engine
stop cable (or stop button on the instrument
panef) or the engine speed can’t be fowered
by the speed control lever, stop the engine
as follows:

Loosen allthe nuts on either the fuel injection
pump side or the fuel injection nozzle side.
This cuts off the fuel supply, and the engine

stops. In such cases, consult your nearest
Yanmar dealer to locate the cause and have
them repair the engine.

(3) Draining the cooling water

WARNING:

Cooling water freezes in cold temperatures.
If anti-freeze is not used, be sure to drain
the cooling water aiter stopping the engine.
Also drain the cooling water completely before
long storage. Otherwise, waterin the cylinder
may freeze and crack the cylinder.

e Before draining the cooling waler, remove
the pressure cap and the drain plugs of
the engine, alr cooler and heat exchanger.
if the cap is not removed, draining will
be hard and may be incomplete.

® Do not remove the pressure cap when
the engine is In hot condition.

{4) Wipe off dust and soil and clean the
engine,.

(5) Turnoffthe battery switch (if yoUr engine
has one).

(6) Publ out the starter key.
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8. Periodic checks and maintenance

8.

Periodic checks and maintenance are very
important for keeping the engine in good
condition and durable.

Periodic checks and maintenance

The chart below indicatas which checks
to make and when to make them.

Alter50 | E
System ltem Before e g: ong 1v :(;y Every | Every
starting month hrs 300 hrs | 600 hrs
"Check the fuet level, and refill O
Drair the fuel tank Q {First) e
Fuel syst .
uet sysiem Replace the fusl filter @]
Check the injection timing @)
Check the injection spray condition @]
ank O
Check the lube oil lavel Cra{i caze
Marine gear C
!_ ubrioat Replace the |ube oil Crankcase O (First) O
Ing system Marine gears QO(Ftrsty | O
Check the oil pressure warning lamp function O
Replace the lube ofl filter O (First) O
O
Seawater outlet During
operation
] Check cooling water level @]
Cooling Adjust the tension of cooling water pump
system (#t ] | water pu
4 driving belt O (Firsy ©
Replace the impeller of the cooling water O
pump (sea water pump) (Replace)
Reptace the cooling fresh water Every year
Clean the element of the air intake silencer O
At intake Clean the exhaustfw?tter mixing elbow O
and exhaust | Clean the breather pipe O
system O
Check the exhaust gas condition During
operation
Check the charge lamp function O
Electrical Check the electrolyte level in the battery O
system Adjust the tension of the alternator driving belt O (First) @]
Check the wiring connectors @]
Check for leakage of water and oil (After sotarting)
Cylinder . .
head, ete. Retighen all major nuts and bolts O
Retighten the cylinder head boits O
Adjust intake/exhaust valve clearance O (First) O
Remote Checking the remote controt operation Q (First) C
control sys- Adi i O (First) o
tem, etc. fust the propeller shaft alighment
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8. Periodic checks and maintenance

8-1. Check and adjustment of fuel
oil system

{1) Fuel level check and resupply
Resupply clean fuel to the fuel tank.

Interval | Daily (after each day’s operation)

Fill the fuel tank at the end of each day’s
operation. This prevents water condensation
in the fuel tank.

Level gauge

(3) Replacing the fuel filter
Remove the fuel filter and replace.

Interval Evary 300 hrs.

Air bleeding bolt
Ir ing Piug
Fuel filter body =7 To injection pump
—

Packing from feed pump

Element

(2) Draining of the fuel tank Fuelfiter cover
Open the drain cock at the bottom of the

tank and drain off the sediment. EU? Retaining ing

1st time ... after 50 hrs. |

interval

2nd time and thereafter .
....every 300 hrs. Also remove the dust and water deposited on

the bottom of the trap in the fuel filter.
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8. Periodic checks and maintenance

(4) Check of fuel injection timing

1) Remove the high pressure pipe from
the fuel injection pump.

2} Pull the engine warm up knob out and
place the controllever in the *half speed”
position.

3) Crank the engine lightly to check the
fuel injection timing.

4) Timing marks on the flywheel can be
seen through the hole on the flywheel
housing.

NOTE:

Alltiming marks on the flywhee! are indicated
by number; for example, 1, 2 or 3. These
indicate top dead center of the pistons. Fuel
injection timing marks are specified degree
before this TDC mark.

Flywhes!
N\ 11,
Flywheel housing
tnjection =
timing marks

Ring gear

-27—

5) Fuel should bubble out at the same
time the timing mark on the flywheel
and the indication mark on the flywhesl
housing line up.

€) [fthe injection timing is off, add plunger

shims when the timing is slow, and
remove shims when the timing is fast.

Fuel injection timing

1GM10

2GM20 FID (b.T.D.C.}: 158°+ 1°
3GM30 FID (b.T.D.C.): 18°% 1°
3HM35 FID (b.T.D.C.): 21° £ 1°

7) Check the fuel injection timing for all
of the cylinders.

Interval

Every 600 hrs.




8. Periodic checks and maintenance

(5) Check the injection spray condition

Remove the fue! injection nozzle and check
the injection spray condition. The spray
should be cone-shaped.

NOTE:

Fordisassembly, adfustment and inspection
of the fuel injection pump and fuel injection
valve, consult your nearest Yanmar dealer.

Interval Every 600 hrs.

8-2. Lube oil system

{1} Checking the oil level In the crank-
case and the marine gear

Prior to the engine operation, pull out the
oil dipstick and check that the oil level is
between the upper and lower limits. If the
oil is low, resupply. '

Check interval Daily {prior to operation)

(2) Replacement of [ube oil

H is most effective to drain the lube oil while
the engine is still warm. Replace the lube
oil as follows:

Replace- 1sttime . . . After 50 hrs.

ment
interval

2nd time and thereafter
.. . Every 150 hrs.

Drain out the lube oil by using oil evacuation
pump.

{(3) Replacement of lube oil filter
Remove the filter and replace.

Replace- 1sttime . .. After 50 hrs.

ment
interval

2nd time and thereafier
... Every 300 hrs.
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8. Periodic checks and maintenance

8-3. Cooling water system

{1) Make sure that water is coming out of
the cooling water outlet pipe during
operation.

{2) Checking the cooling water level
{Fresh water cooled engine)

[Engines wisub-tank]

Daily checks of the cooling water level
can be done by observing the sub-tank
water level. If it is low, refill up to the
“FULL” limit. Then press-fit the cover
completely back on.

NOTE:

& Heatexchangerchecks are not necessary
for daily checks and refifling.

e Check the cooling water level when the
engine is cold. Engine cooling water flows
to the sub-tank when the engine is still
hot and makes accurate checks
impossible.

[Engines w/o sub-tank]

Remove the water filler cap on the heat
exchanger and check the water level.

WARNING:

¢ Do not check the cooling water level while
the engine is still hot. Steam or hot water
may burst out if the water filler cap is
removed soon after the engine is stopped.

{3) Checking and adjustment of cooling
water pump driving belt tension

Check the belt condition, and adjust the
tension of the belt.

Adjustment standard.
(For fresh water pump driving belt)
10 mm (with 10kg thumb force)

(For sea water pump driving belt)
5~7mm (with 10kg thumb force)

Adjust- isttime ... After 50 hrs.

ment
interval

2nd time and thereafter

... Every 300 hrs.

(4) Replace the impeller of the sea water
cooling pump

Rseplace the impeller.

NOTE:

1.  Wheninserting the impeller in the pump,
make sure that the impelier lies in the
proper direction. _

2. Coat the inside of pump body impelle
housing with grease.

Model 1GM

Models 2GM, 3GM and 3HM
Direction of rotation
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8. Periodic checks and maintenance

{5) Replacing fresh cooling water

The effectiveness of the anti-corrosive agent
will be lowered if the cooling water becomes
contaminated.

Replacement interval | Every year

8-4. Air intake system

(1) Cleaning the intake silencer element

Wash the element inside the air intake
silencer with neutra! detergent.

Element

Interval Every 300 hrs.

8-5. Checking and maintenance of
the battery.

Proper battery maintenance is vital for
dependable service.

{1} Keep the battery clean by wiping it with
a damp cloth.
Keep all connections clean and tight,
Remove any corrosion, and wash the
terminals with a solution of baking soda
and water.

(2) Keepthebatteryfully charged, especially
during cold weather. Ifthe battery needs
to be charged, charge it after
disconnecting the battery cables from
the battery.

(3} Checkthe level of the electrolytein each
cell before starting. If low, fill to the
bottom of the filler neck with distilled
water.

Good Low High

A N I\

== ==

[_ 7 [_ VAN
VI

Elactrolyte Level

YL

(4) To check the battery, use a battery
hydrometer. Check the specific gravity
of the electrolyte in each cell. Charge
the battery if the reading is below 1.215.

--Hydrometer

Rubber bulb
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8. Periodic checks and maintenance

4\ CAUTION:

Keep all sparks and flames away from
balteries. To avoid sparks, connect the
earth cable last and disconnect it first.

NOTE:

When adding distilled water in freezing
weather, run the engine af least 30 minutes
to ensure thorough mixing.

8-6. Checking and adjusting the
V-belt tension

Too much V-belt tension accelerates V-belt
wear, and too little V-belt tension leaves the
pulley idie, overheats the engine, and no
power is generated. Adjust the belt tension
as follows:

(1) Loosen the adjust bolt, and move the
charging generator outwards to in-
crease the tension, or move the charg-
ing genrator inwards to decrease the
tension.

(2) Do not stain the belt with oil. The belt
will idle if stained. Wipe off the oil soon.

Adjustment standard
10 mm (with 10 kg thumb force)

1sttime ... 50 hrs.

Check
interval 2nd time and thereafter

... Every 300 hrs.

8-7. Cheking the engine body

(1) Engine body

For checking and adjusting the following
items, consult your nearest Yanmar dealer.

Check and Service int I
adjustment item lce interva

Retightening of Every 600 hrs.

bolts

Adjustment of isttime ... 50 hrs,

intake/exhaust 2nd time and

valve clearance thereafter ...

Every 600 hrs.

(2) Lubrication of the governor linkage

Lubricate the governor linkage to ensure
smooth operation.

Lubrication Daily
interval (prior to operation)

8-8. Checking the remote control
operation

Make sure that the remote control system
is working properly.

1stiime ... 50 hrs,
Check

interval

2nd time and thereafter
... 600 hrs.
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8. Periodic checks and maintenance
9. Long-term storage

8-9. Adjust the propeiler shaft
alignment

For checking and adjustment the propeller
shaft alignment, contact your nearest
Yanmar dealer or boatbuilder.

- 32—

9. Long-term storage

(1) Store your engine in a well ventilated
place free from excessive humidity and
dust.

(2) Carefully follow these directions when
storing your engine for a long perlod
(3 months or more):

1) Clean dust, oil, etc. off the surface of
your engine.

2) Change the lube oil.

Change the lube oil filter.

3) Runyourengine once amonth whenever
possible. If not, follow these directions
when beginning storage and every
subsequent 6 months.

e Remove fuel injection valves on the
cylinder head. Supply each combustion
chamber with about 2 ¢c¢ of clean (ube
oll using an oilcan. Attach and tighten
the injection vaives.

e Turn the siop lever to “STOP".

e Turnthe starter key. Crank up for about
10 seconds so that cylinder walls are
uniformly oiled.

4) Leave the cooling water with its anti-
freeze, provided that the anti-freeze is
not too old.

5) Apply a thin coat of clean oil to the
uncoated surface of the engine.

6) Cover the exhaust silencer, air intake
silencer, etc. with a PVC film to prevent
humid air from entering your engine.
Carefully protect the electric system
from humidity in the same way.

7) Remove the batteries from the engine
and charge them fully before storage.
Charge the batteries every month during
storage, because they run down
naturally (self-discharge).



10. Troubleshooting

10. Troubleshooting

The following description summarizes the
probable cause of and the remedy for general

failure by item.

| Hard to starl the engine ]

‘

Fuel system admits air

Immediate countermeasures should be taken
before a failure is inflamed i any symptom
is detected.

|| Bleed air. (Check feed pump) |

'

Clogged fuel supply piping or clogged air vant
pipe in tank.

—»I Detoct the cause and remove clogs or obstacles. —|

[ Clogged fuel! fitter

—I—*[ Replace filter element with a new one. I

| Fuel feed pump failure

Check for function. Service fuel pump or replace with
a new one if less discharge volume is found.

I Insufficient compression

I—»l Check according to “insufficient output.” j

Improperly adjust valve clearance or valve
stick in intake/exhaust valves.

|

Adjust clearance of intake/exhaust valves. Check valve,
valve guide, spring, and rocker arm mechanism for damage.

| Improper injection timing or valve timing.

'

l—»]gmeck for injection timing and valve timing. 1

I Clogged exhaust pipe (too high back pressure) I——> Totally check exhaust system (for dented or twisted

pipes and clogged silencer, efc.)

Fuel injection valve failure or errors in selecting

" Service or replace fuel injection valves.

types.
!

Check for part type No.

[ Fuel injection pump failure

|

[—»Iﬁheck, setvice, or adjust.

Does starting-aid in cold weather function
normally?

Check whather a proper voltage continuously eccurs in low
temperature starting-aid circuit while switch is turned ON.

When thermostat (air heater) unitis used, air cleaner or intake
air hose is removed, and switch is turned ON, air heater is red-
heated, and fuel valve opens and setsfire. Ifnot, no fuel feeds
or air heater fails.

If fire once oceurs, and goes out if starter motor is switched
ON, voltage is Insufficient or circuit Is defective (such as
eroneous selection of starter switch),
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10. Troubleshooting

Insufficient output

'

PropeHer matching

Check the

L—| propeller size and
?
normal 7 gear ratio
Excessive intake > Clogged air cieaner |—» Clogged intake air

air resistance

pipe

!

Clean

Clean

Clogged cylinder

Excess exhaust Clogged exhaust
. — ™ —3| head exhaust
resistance pipe outlst
l Clean Clean
" Alr Intrusion into . )
Fuel system failure —2» fuel system —»| Clogged fuel filter —3»| Clogged fuel pipe
Air bleeding Clean or replace Clean
Y

—34 -

Clogged air vent in fuel tank

Clean
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MOTEUR DIESEL SERIE GM+*HM
MODE D'EMPLO!




MODE I’EMPLOI pour moteurs YANMAR Série GM-HM =——

Nous vous remercions sincérement d’aveir acquis notre produit Yanmar!

Ce Mode d’Emploi vous donnera les instructions nécessaires pour utiliser et entretenir votre
nouveau moteur marin Yanmar. Nous vous prions de lire attentivement ce mode d’emploi
avant d’utiliser votre moteur afin d’assurer une manipulation et un fonctionnement appropriés
de la machine. Il est donc recommandé de respecter consciencieusement les instructions
données pour maintenir cette machine dans les meilleures conditions de marche. Si vous
avez des questions concernant ce mode d’emploi ou si vous avez des suggestions 2 faire,
nous vous prions de contacter votre distributeur Yanmar.

Ce Mode d’Emploi intéresse les points principaux pour le fonctionnement du moteur GM+HM.

Afin d’assurer des conditions de travail en toute sécurité, veillez & bien lire les sections
concernant les précautions 4 prendre pour obtenir un fonctionnement slir de votre moteur.

Il est recommandé de bien faire attention aux instructions précédées des mots suivants.

AVERTISSEMENT:

Signale une grande possibilité de blessure ou risque mortel si les instructions ne sont pas respectées.

A PRECAUTION:

Signale une possibilité de blessure ou d'endommagement de U'équipement si instructions ne sont
pas respectées.

NOTE:

Offre des renseignements importants.

Si un probléme se présente, ou si vous avez des questions & poser au sujet de ce moteur,
veuillez contacter un distributeur Yanmar qualifié.

AVERTISSEMENT:

Le moteur GM*HM Yanmar est concu pour offrir des opérations sires et fiables & condition
qu’il soir manipulé conformément aux instructions.

1l est doné recommandé de lire et de bien comprendre les instructions données dans le Mode
d’Emploi avant d'wtiliser votre moteur. Si ceci n'est pas pris en considération, il pourrait se
produire des blessures ou un endommagement de l'équipement.




CONSEILS POUR UNE BONNE SECURITE

CONSEILS POUR UNE BONNE SECURITE

AVERTISSEMENT:

1.

COMMENT EVITER DES RISQUES D’INCENDIE

Ne jamais ajouter du combustible dans le réservoir de combustible pendant que le moteur
est en fonctionnement. Nettoyer toute trace de combustible avec un chiffon bien propre.
Maintenir 'essence, le kéroséne, les alumettes ou autres produits explosifs ou inflammables
loin du moteur car la température autour du silencieux d’échappement est trés élevée
durant les opérations.

® Pour éviter tout risque d’incendie et fournir une ventilation appropriée, éloigner le
moteur & au moins 3 pieds (1 métre) des autres équipements durant les opérations.

COMMENT EMPECHER LA PRESENCE DE GAZ D’ECHAPPEMENT

® Le gaz d’échappement contient de I'oxyde de carbone toxique.

® Ne jamais utiliser le moteur dans des conditions de mauvaises ventilation. Prévoir
une ventilation appropriée de maniére que les animaux ou les personnes présentes ne
soient pas affectés.

COMMENT EVITER LES BRULURES

® Ne jamais toucher au silencieux d’échappement, au couvercle du silencieux ou au béti
du moteur pendant que le moteur est en marche ou est encore chaud.

AUTRES CONSEILS INTERESSANT LA SECURITE

¢ Il estrecommandé de bien savoir comment arréter immédiatement le moteur et comprendre

le fonctionnement de toutes les commandes. Ne jamais laisser d’autres personnes utiliser

le moteur sans avoir donné les instructions nécessaires. '

Ne jamais utiliser cette machine lorsque 1'on a bu de ’alcool.

Eloigner les enfants et les animaux du moteur lorsque celui-ci est en fonctionnement.

S’€loigner des piéces rotatives pendant la marche du moteur.

Lorsque le moteur est accouplé & une machine, veiller a fournir des couvercles appropriés

pour la courroie, 'accouplement et les autres piéces dangereuses.

® Travailler conformément aux réglements de la zone des travaux. En particulier, veiller
a bien assurer une bonne communication avec tout le monde lorsque l'on travaille
en groupe.

¢ Utliser des outils et équipements appropriés.

LORSQUE I’ON CHARGE LA BATTERIE

® L'¢lectrolyte de la batterie contient de I'acide sulfurique. Par- conséquent, protéger
les yeux, la peau et les vétements. En cas de contact avec 1'acide sulfurique, rincer
complétement avec de I’eau et se rendre immédiatement chez le médecin, surtout si
les yeux ont été touchés.

® Les batteries générent de 'hydrogéne qui peut étre trés explosif. II est don¢ recommand
de ne pas fumer ou approcher une flamme, ou encore de produire des étincelles
proximité d’une batterie, surtout au moment ol l'on charge la batterie.

® Charger la batterie dans un endroit bien ventilé.

é
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1. Désignation des piéces

1. Désignation des piéces

: i Capuchon de remplissage
Levier ce décompression dhuile de lubrification

Emetteur de température - =% / Soupape d’injection de combustible
d'eau de refroidissement ==

Meotewr de démarreur

Levier des vitesses

Coté admission du IGM30F

Echangeur de chaleur et Capuchon de pression (avec
collecteur d'échappement soupape régulatrice de pression)

Pomipe d’eav douce
de refroidissement

Pompe d'injection
de combustible

Dispositif de réglage du ralenti

Pompe d'alimentation :
de combustible Limiteur d’injection
de combustible

Bride de montage

Poulie 4 courroie trapézoidale

Levier d"arrét du moteur

Filire 4 combustible
.

Pompe d'eau de mer

de refroidissement

Poignée du régulateur

Cété échappement du 3GM30F
-1-



1.

Désignation des piéces

Nuiméro de cylindre

Les cylindres du moteur 1et 2 cylindres (1GM,
2GM) et des moteurs 8 3 cylindres ( 3GM,
3HM).

Volant moteur

n

{2)

L'ordre des numéros de cylindre est No.
1, No. 2 et No. 3 en commencant & partir
du cbté volant moteur,

Ces numéros de cylindre sont
systématiquement utilisés pour les pigces
et dispositifs connectés & la culasse et
i la tringlerie de soupape. A noter,
cependant, que les piéces ayant rapporit
avec la pompe d'injection de combustible
ne correspondent pas aux numéros de
¢ylindre.



2.

Spécifications

2. Spécifications

2-1. Type 4 refroidissement direct par I'eau de mer, série GM*HM

Modéle

1GMIO |

2GM20

3GM30

3HM35

Type

Moteur Diesel 3 refroidissement 4 eau, 4 temps, vertical

Chambre de combustion

Chambre de précombustion 3 tourbilonnement

Nombre de cylindres 1 L 2 | 3 3
. 8085
Alésage x Course mm (in.) T5=xT2(295%2.83) (3.15 x 3.35)
Cylindrée & Heuin.) 0.318 (19.40) 0.636 (38.31) 0954 (58.21) 1,282 (78.23)
Puissance/vitesse du CVAr/mn &/3400 16/3400 24/3400 30/3200
vilebrequin (kW /trrmn) (6.0/3400) (11,9/3400) (17.9/3400) {22.4/3200)
E:éﬁ::::e Pression effective kg/em? 6.66 658
moyenne au frein (Ib./in) (94.71) (93.57)
(DING2704)
. . m/sec. 8.16 907
Vitesse du piston (ft./sec.) (26.17) (29.76)
Puissance/vitesse du CVr mz 973600 18/3600 27/3600 34/3400
Puissance vilebrequin (kW /tr/mn) (6.7/3600) (13.4/3600) (20.1/3600) (25.4/3400)
neminale en Pression effective moyenne kg/em? 107 7.02
une heure au frein (Ib./in2) (100.54) (99.82)
(DIN6270B) . . m/sec. 8.64 9.63
Vitesse du piston (ft./sec.) (2835) (31.59)
Taux de compression 23.0 248
Reéglage d'injection de combustible Desré avant PMH avant PMH avant PMH avant PMH
(avant PMH) 8 15210 15510 18°]° 21°41°
N . kglem? 17045 160 x5
Pression d'injection de combustible b./in?) (2347 - 2489) (2204 - 2347)

Prise de mouvement principale

Coté volant moteur

Prise de mouvement avant

Coté poulie 4. courroie trapézoidale de vilebrequin

Sens de rotation

Vilebrequin

Dans le sens contraire des aiguilles d'une montre vu i partir de l'arridre
2 p

Arbre d'hélice (Marche avant)

Dans le sens des afguilles d"une montre vu & partir de I'arriére

Systéme de refroidissement

Refrotdissement direct 2 eau de mer (Pompe 4 eau de mer 3 turbine er: caoutchouc)

Systéme de lubrification

Lubrification forcée en curcuit ferme

Electrique et manuel Electrique
Systeme de Démarreur Elecirique 12V CC, 1.0 kW 12V CC, 1.8 kW
démarrage
Générateur CA 12V, 35A 12V, 55A
Modéle KM2P KM3P KBWIOE
. . e Type mécanique
Embrayage mécanique A céne avec étage unique pour Ja | - YP° nig
Type marche avant et la marche arridre humide 4 disques
multiples
Rapport de Marche avant 2.21 {262 | 322 221262 (3.22 236261 |320; 214 2.83
E&fr‘; ge vitesses | gemultiplication [ Marche arriere 3.06 | 3.06 |3.06 | 3.06] 3.06 | 3.06 | 3.16 | 3.16 | 3.16| 2.50 | 250
Vitesse de Marche avant 1540 11298 | 1055 (1540 {1268 |1055 [ 1441|1303 | 1063] 1498 1129
Fhélice Tr/mn
(DIN6270A)  [Marche arrigre EI13 (1113 J1E13 1113 1113 (1113 {1076 1076|1076 1280 1280
Capacité d'huile de lubrification | £ /(cu,in) 0.3 (18.31) 0.35 (21.36) 074202
Poids kg (b 103 22.71) 11.5(25.36) 175 (3858
Longueur hors tout mne {in.) 554 (21.81) 645 (25.39) 740 (29.13) 786 (30.94)
Dimensions Largeur hors tout mm {in.} 410 (16.14) 455 (17.91) 455 (1791 485 (19.09)
Hauteur hors tout mm (in.) 485 (19.09) 495(19.50) 495 (19.50) 617 (24.29)
Capacigé d'h.uile. Totale 2 /(eu,in) 1.3 (79.33) 20012205 2.6 (158.65) 54(329.51)
de lubrification -
(Inclinaison 8*) | Effective 2 /(enind 0.6 (36.61) 1.3 (7933} 1.6{97.63) 2.7 (164.73)
Poids di moteur aves boite de vitesses marine kg (Ib.} 76 (167 106 (233) 130 (286) 158 (348)
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2

Spécifications

2.2. Type a refroidissement i I'ean douce, série GMF*HMF

Maodéle 2GM20F J 3IGM30F 3HM35F
Type Moteur Diesel 3 refroidissement 4 eay, 4 temps, vertical
Chambre de combustion Chambre de précombustion 4 tourbilonnement
Nombre de cylindres 2 I 3
Alssage x Course mm (in) 75> 72 (295 % 2.83) 8085
< - ’ ’ (3.15x 335
Cylindrée 2 Hewin) 0.636 (33381} 0954 (38.21) 1.282 (78.23)
Puissance/vitesse CVirmn 1673400 24/3400 30/3200
du vilebrequin (kW/tzimn) (11.9/3400) (17.9/3400) (22.4/3200)
E:[l‘iisﬁzse Pression effective moyenne kg/em? 6.66 6.58
(DING270A) au frein (Ib./in.) G4.71) {93.57)
Vi . m/sec. 8.16 9.07
itesse du piston (ft./sec) @617 (29.76)
Puissance/vitesse CVitr/mn 1843600 27/3600 3473400
Puissance du vilebrequin {kWAr/me) (13.473600) (20.1/3600) (25.4/3400)
nominale en une ! Pression effective moyenne kag/em? 7.07 7.02
heure au frein (Ib./in.%) (100.54) 99.82)
(DIN6270B) Vi du pi m/sec, 8.64 9.63
itesse du piston (ft./sec.) (28.35) (31.59)
Taux de compression 230 248
Réglage d'injection de combustible Dearé avant PMH avant PMH avant PMH
{avant PMH) = 15°+1° [8°+i° 21°¢1°
L . kg/em? 1705 160 £5
Pression d'injection de combustible (It.;.lin.f) (2347 - 2489) (2204 - 2347

Prise de mouvement principale

Cété volant moteur

Prise de mouvement avant

Caété poulie 4 courroie trapézeidale de vilebrequin |

Vilebrequin

Dans le sens contraire des aiguilles d'une montre vu i partir de l'arriére

Seas de rotation

Atbre d'hélice {Marche avant)

Dans le sens des aiguilles d'une montre vu & partir de Iarriére

Systéme de refroidissement

Refreidissement & ezu douce avec échangeur de chaleur

Systéme de lubrifi

cation

Lubrification forcée en circuit ferma

Electique

Systeme de

Démarreur électrique

12VCC, 1O kW

12VCC, 18 kW

démurrage

Générateur CA [2V,55A
Modéle KM2P KM3P KBWI10E
P s na . . Type mécanigue
Type Embrayﬂ[ge mec;mque zi c??e avec :tage‘l:muque hszugi de & disqques
pour la marche avant et la marche arriere multiples
Rapport de Marche avant 221t 262 | 322 | 236 | 261 § 320 2.t4 2.83
Boite de vitesses | démultiplication \Murche arriere 306 | 306 | 306 | 316 | 316 | 316 2.50 230
fattne Vitesse de Marche avant 1540 | 1298 | 1055 | 1441 | 1303 | 1062 1498 1129
I'hélice Tr/mn
(DING2T0AY  |Marche arriére 1113 [ 1113 | 1113 | 1076 1076 | 1076 1280 [280
Cupecité d'huile de Iubrification | £ /(cuiny 0.3(18.31) 0.35(21.36) 0.70 (42.72)
Poids kg (b 10.3(22.71) 11.5 (25.36) 17.5 (38.58)
Longueur hors towt mm Gn.) 650 (25.59) 745(29.33) 791 (31.14)
Dimensions Largeur hors tout mm {in.) 482 (19.00) 455 (17.91) 475 (18.70)
Harteur hors tout mm (n.) 545 (21.46) 545 (21.46) 638 (25.12)
Capacité d'huile | Totale £/(cuind 2.0(122.05) 2.6 (158.65) 5432951
de lubrification
({Inclinaison §°) | Effective £/(cuin) 1.3 (79.33) 1.6 (97.63) 2.7 (164.75)
Poids du moteur avec boite de vitesses marine kg (lp) 114 251) 138 ¢304) 167 (368)
Capacité d'eau Réservoir d'eau douce £ Kewin 29(176.97) 3.4 ¢207.48) 4.9 (299.02)
de relroidisse- 3 — :
ment (cau douce)| Réservoir auxiliaire £ /(ewin) 0.8 (48,82}




2. Spécifications

2-3. Type a refroidissement direct par 'ean de mer, série GMV

Modgle 1GM10V [ 2GM20V | 3GM30V
Type Moteur Diesel & refroidissement A eau, 4 temps, vertical
Chambre de combustion Chambre de précombustion 4 tourbilonnement
Nembre de cylindres 1 ‘ 2 | 3
Alésage x Course mm (in,) 75 x72(295 x2.83)
Cylindsée R cuin) 0.318 (19.40) 0.636 (3831 0.954 (5821)
Puissancesvitesse du CV/u/mn 8/3400 1643400 24/3400
vilebrequin (kW /tr/mm) (6.0/3400) (11.9/3400) (17.9/3400)
Puissance Pressi -
. ression effective moyenne kg/om? 6.66
i au frein (Ib.sind ©4.71)
(DING270A) S0 :
. . m/sec, 8.16
Vitesse du piston (fr/sec)) (2677
Puissance/vitesse du CVirimn 973600 18/3600 27/3600
Puissance vilebraquin Witr/mn) {6.7/3600) {13.4/3600) (20.1/3600)
nominale en une | Pression effective moyenne kg/cm? 7.07
heure au frein 5./in.H (100.54)
(DING270B) ] R m/sec. 8.64
Vitesse du piston (ft.fsec) (2835
Taux de compression 230
Réglage d'injection de combustible Degré avant PMH avant PMH avant PMH
{avant PMH) s 15°£1° 15°£1° 18°¢1°
2
Pression d'injection de combustible (l;bgit:gl) Ie) 3:;%3439)

Prise de mouvement principale

Cé1é volant moteur

Prise de mouvement avant

C5té poulie 3 courroie trapézoidale de vilebrequin

Sens de rotation

Vilebrequin

Dans le sens des aiguilles d'une montre vi & partir de l'arriére

Arbre d'hétice (Marche avant)

Dans le sens des aiguilles d'une montre vu & partir de l'arridre

Systéme de refroidissement

Refroidissement 4 I'eau douce avec échangeur de chaleur

Systéme de lubrification

Lubrification forcée en circuit fermg

Systéme de

Electrique et manuel

Démarrewr électrique

12V CC, 1.0 kW

démarrage
Générateur CA 12v,354 | 12V, 55A
Meodéle KM3v
T Entrainement par coutroie trapézoidale, embrayage mécanique & cone avec
Jpe étage unique pour la marche avant et la marche arriére (Angle 15 degrés)
. . Rapport de Marche avant 2.36 2.61 320
Boite de vilesses AT —
marine détmultlph:anon Marche arriére 3.16 3.16 316
M;téﬁisgg de Marche avam 1441 1303 1063
(DIN6270A)  [Marche arriére 1076 1076 1076
Cap_aci:é'd'huile de £Hcwiny 0.8 (48.97)
lubrification
Poids kg (b)) 19.5 (43.0}
Loagueur hors tout mm (in.) 680 (26.77) 771 (3035 856 (33.70)
Dimensions Largeur hors tout mm (in,) 450 (17.71) 475 (18.70) 475 (18.70
Hauteur hors tout mm (in.} 554 (21.81) 564 (22,20) 564 {22.20)
Capacité d'huile | Totale £ /(cuin) 1.3(79.33) 2.0¢122.05) 2,6 {158.65)
de lubrification
(Inclinaison 8°) | Effective | £ /(cuin.) 0.6(36.61) 1.3(79.33) 1.6 {97.63)
Poids du noteur avec boite de vitesses marine kg (b 90(198) 118 (261 138 (303)




2.  Spécifications

2-4. Type 4 refroidissement a 'eau douce, série GMFV

Modele 2GM20FV | 3GM30FV
Type Moteur Diesel A refroidissement 4 eau, 4 temps, vertical
Chambre de combustion Chambre de précombustion 4 tourbilonnement
Nombre de cylindres 2 i 3
Alésage x Course mu (in) T5xT72(295x2.83)
Cylindrée BHcuin) 0,636 (38.81) 0.954 (5821

Puissance/vitesse du CVhrimn 16/3400 24/3400

vilebrequin (kW /tr/mn} (11.9/3400) (17.9/3400)
E:;ﬁﬁ:‘;ce Pression effective moyenne kg/em? 6.66
(DING2TOA) au frein (tb./in.%} 94,71)

Vi du i m/sec, 8.16

ltesse du piston (fisec) (2677

Puissance/vitesse du CV/tr/mn 18/3600 27/3600
Puissance vilebrequin (kW /trimm) (13.4/3600) (20.1/3600)
nominate ens une | Pression effective moyenne ky/em? 7.07
heure au frein (b./in %) {100.54)
(DING270B) - m/sec. 864

Vitesse du piston (ft./sec.). (28.35)
Taux de compression 23.0
gig;:tg;&geclion de combustible Degré avant PMH [5°tt° avant PMH 13°+]°
Pression d'injection de combustible (EEJ;T:;} (23;?7033 489)

Prise de mouvement principale

Cété volant moteur

Prise de mouvement avant

Coté poulie & courroie trapézoidale de vilebrequin

Sens de rotation Vilebrequin

Dans le sens des aiguilles d'une montre vu 4 partir de l'arrigre

Arbre d'hélice (Marche avant)

Dans le sens des aiguilles d'une montre vu & partir de I'arriére

Systéme de refroidissement

Refroidissement 4 I'eau douce avec échangeur de chaleur

Systéme de lubrification

Lubriftcation forcée en circuit fermé

Electrique
Systéme de Demarreur électrique 12V CC, LO KW
démarrage
Générateur CA 12V,55A
Modéle KM3V
T Entrainement par courroie trapézoidale, embrayage mécanique A cone avec
¥pe étage unique por la mache avant et la marche arriére (Angle 15 degrés)
. . Rapport de Marche avant 2.36 261 320
Bolte de vitesses | gemuitiplication [Marche arrigre 3.16 3.16 378
Vitesse de Marche avant 1441 1303 1062
I'hélice Tr/mn
(DIN6270A}  [Marche arrizre 1076 1076 1076
Capacité dhuile de #ieuin) 0.8 (48.82)
lubrification
Poids kg (Ib) [9.5 ¢43.00
Longueur hors tout mm (in) 776 (30.55) 861 (33.90)
Dimensions Largeur hors tout mm {in.) 482 (19.00) 475 (18,700
Hauteur hors tout mm (in.) 614 (2417 614 (24.17)
Capacité d'huile | Totale 2 /ewin) 20(122.05) 2.6(158.65)
de lubrification
(Inclinaison 8°) | Effective 2 iewin) 1.3¢79.33) 1.6 (97.63)
Poids du moteur avec boite de vitesses marine kg (b)) 125 (278) 147 (323)
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3. Principes de base qui doivent étre maintenus pour la manipulation du moteur

H est recommandé de suivre les instruction suivantes afin de prolonger la durée de service de votre moteur.

No.

Items a respecter

Détails et preblémes qui peuvent se produire quand on
oublie les instructions

Effectuer le rodage quand le
moteur est encore nouveau.

Lorsgue le moteur est encore nouveau, des applications de
charges lourdes peuvent réduire la durée de service du
moteur. Observer les instructions suivantes lorsque le
moteur est encore nouveau,

Veiiler 3 bien chauffer le
moteur. -

Réchauffer le moteur au ralenti pendant environ 5 minutes
aprés avoir démarré le moteur pour faire pénétrer ’huile de
lubrification dans toutes les piéces du moteur. Sile moteur
n'est pas assez réchauffé, les piéces rotatives risqueront de
s’user excessivement.

Utilisation du combustible
avec un cétane d’'une valeur
supérieure a 45.

Si un combustible de qualité inférieure est utilisé, des
erreurs de démarrage se produiront et le moteur émettra
une fumée d’échappement blanche bleuétre.

Vidanger le réservoir de
combustible.

Avant de faire marcher le moteur, ouvrir le robinet de
vidange du réservoir de combustible et enlever les
précipitations de combustible.
L&re fOIS e srsseenennne APTES 50 heures.
2&me fois et par la suite .............. Toutes les 300 heures.

Utiliser de ’huile de

lubrification de haute qualité,

L'emploi d'une huile de lubrification de mauvaise qualité
causera le grippage du piston et de la chemise, une usure
excessive des pi¢ces mobiles et autres ennuis. La durée de
service du moteur sera ainsi réduite.

Veiller & bien remplacer
I’huile de [ubrification et
I’élément du filtre de lub-
rification réguliérement,

Périodicité de remplacement de 'huile de lubrification:
J¥= T {3 SOOI Aprés 50 heures.
2éme fois et par la suite ............. Toutes les 150 heures.

Périodicité de remplacement de I'élément;

I ¢ {0 OO Apres 50 heures.
2&me fois et par la suite .. Toutes les 300 heures.

A PRECAUTION:

® 1’emploi d'une huile de lubrification vieille entrainera
une usure rapide des piéces du moteur et causera des
ennuis de moteur.

® 5i la pression d’huile tombe cela signifie que ’élément
est vieux ou bouché avec de fa poussiére. Ceci causera un
grippage du roulement principal et la présence de
poussiére dans le roulement provoquera son usure rapide.




3.  Principes de base qui doivent étre maintenus pour la manipulation du moteur
No. | Items A respecter Détails et problémes qui peuvent se produire quand on
oublie les instructions

7 | Utiliser de I'eau du robinet L’eau dure des puits produira des dépbts de tartre dans le
pour le refroidissement. systéme de refroidissement. Ceci réduira I'efficacité de

refroidissement et augmentera la température de I'eau de
refroidissement 3 une valeur trop élevée, causant ainsi un
grippage du piston et de la chemise.

8 | Ajouter une agent antirouille & | Ajouter une agent antirouille 4 I'eau de refroidissement. La
F'eau de refroidissement. rouille dans I'eau de refroidissement non seulem ent

accélérera la corrosion du systdme mais raccourcira la
durée de service du moteur avec perte d'efficacité de
refroidissement.

9 | Utiliser un antigel dans les L’antigel empéchera I'eau de refroidissement de se congeler
zones froides. et le moteur de présenter des craquelures. Si 'eau de

refroidissement se congéle, elle causera des craquelures au
bloc-cylindre ou & la pompe d’eau de refroidissement, Par
conséquent, si I'antigel n'est pas utilisé, veiller & bien
vidanger 'eau de refroidissement aprés chaque utilisation.

10 | Remplacer 'eau de L’eau de refroidissement contaminée présente une efficacité

refroidissement tous les ans. de refroidissement basse et par conséquent la température
de I'eau de refroidissement peut augmenter excessivement,
Ceci causera le grippage du moteur.

11 | Avant chaque opération, Si I'eau de refroidissement est épuisée, la température de
toujours controler le niveau de | I'eau de refroidissement augmentera excessivement et ceci
'ean de refroidissement dang causera le grippage du moteur.
le réservoir auxiliaire (Moteurs
avec réservoir auxiliaire
seulement). En outre, vérifier
au moins une fois par semaine
le niveau de I'eau de
refroidissement dans e
refroidisseur d’eau douce
{Echangeur de chaleur).

[2 | Vérifier et régler la tension de | Une tension de courroie incorrecte ne pourra pas
la courroie d’entralnement de transmettre normalement la puissance ou causera un
["alternateur et 1a pompe d'eau | réchauffement excessif et endommagera la courroie.
de refroidissement.

13 | Ne pas faire marcher le Un emploi continu du moteur de démarrage pendant plus
moteur de démarrage pendant | de 15 secondes I'endommagera.
plus de 15 secondes
continuellement,




4. Installation

4-1, Méthodes d’installation

1 S'assurer que moteur et bateau 7 Installation du robinet kingston

12 Installati
cotrespondent, et du réservoir a combustible. ation des tuyaux, cdbles,

tuyau d’échappement, etc,

ov

2 Stassurer gue toutes les pidces et tous 8 Essai de fonctionnement du moteur. 13 Contrdle de fin des travaux
les accessoires standards sont Inclus.

.

14 Lancement du bateay

4 Centrage 9 Installation du moteur et de
I'arbre d'hélice
£33
5 Installation du berceau du 10 Réglage de I'alignement de 15 Réglage de I'alignement
moteur en s¢ servant de Tarbre d’hélice de I'arbre d'hélice lorsque le
Parbre d'hélice comme centre bateau est 4 I'eau

fa ]

6 Installation du tube de sortie d'arbre 11 Serrage des boulons de 16 Essai de marche
montage du moteur
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4.2. Remarques sur Dinstallation

Si vous désirez installer le moteur vous-méme
sur votre bateau, veuillez demande conseil
an distributeur ou au revendeur YANMAR
le plus proche.

YANMAR a préparé un “MANUEL
D'INSTALLATION (POUR BATEAU DE
PLAISANCE)” et nous vous prions de bien
vouloir réclamer ce manuel et d’en suivre
les scrupuleusement les instructions pour
installer le moteur.

n

Un bref résumé des opérations 4 effectuer
pendant et aprés ['installation est donné ci-
aprés pour référence.

(1) Support souple de montage du moteur

Y

Veiller 4 utiliser des supports de montage
souples pour 'installation d’un moteur Yanmar.
Ne jamais installer le moteur directement sur
le berceau. L’utilisation de supports de
montage souples réduit les vibrations et e
bruit en absorbant les vibrations au niveau
de la jonction entre moteur et berceau.

Les dimensions des supports de montage avant
et arriere sont les mémes. Cependant, le
module d’élasticité du caoutchouc est différent
pour les supports avant et arriére, aussi ne
pas confondre leur numéro d’identification.

Contre-écrou
Rondelle ressort
g.-» Rondelle

& Ectou

Suppert de mentage en caoutchouc

-

Contre-écrou
/

Support de
montage en
caoutchouc

No. ¢’ideatification

- 10 -

No. d'identification de support de
montage souple
Avant Arriére
IGM 1(V) 70 50
26M 2((F) 100
3GM 3KF) ) 0 75
3HM 35(F)
2CGM 20(FvV 100 100
3GM 30(FYV

Lors de la fabrication du berceau du moteur,
veiller & laisser un espacement de 20 mm
ou plus entre le berceau et le biti du moteur
et entre le biti du moteur et la boite de
vitesses marine. De plus, laisser aussi une
distance de 20 mm ou plus entre le fond
de la coque et le carter-moteur et entre le
fond de la coque et la boite de vitesses marine.
(Mesurer cesvaleurs avecles écrous de réglage
de hauteur des supports souples de montage
du moteur abaissés au maximum lorsquils
sont en contact avec les écrous des goujons
de fixation.)

NOTE:

L'utilisation prolongée des supports de montage
souples fait perdre sa flexibilité au caoutchouc.
Ceci réduit la garde entre le moteur et le fond
de la coque.

Ecrou de réglage

Goujon de fixation o=
-de hauteur

Suppott de thontage
souple

Plus de 20 mm
(0,7874 poy

Doit &tre supérieur 420 mm
(0,7874 po)

Contact irrégulier

Contact irrégulier
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Contact irrégulier

Contact irrégulier

(2) Centrage du moteur

Avant de raccorder 'arbre de commande de
la bofite de vitesses marine a 'arbre d’hélice,
vérifier que la surface des brides des deux
piéces sont paralléles 'une & "autre et que
les centres sont alignés. Ajuster ensunite le
centrage du moteur.

Sens vertical

N AN &
=

Sens horizontal

A

i

L
Bas s

Gauche= - Droite

{mm/in.)
" Défaut d'alignement 0.1~0.3
de l'accouplement A | (0.0039 ~ 0.0118)
Défaut d'alignement 0~02
de l'accouplement B (0~ 0.0079)

(3) Circuit d'échappement

Il est nécessaire de disposer les tuyaux de
mani¢ére 4 permettre le contrdle de tout le
systéme. Les tuyaux doivent également &tre
disposés de maniére i prévenir la prénétration
d’eau de mer dans le moteur. Un dispositif
de non retour d’eau doit étre installé pour
empécher le retour vers le moteur de I'eau
restant dans le flexible lors de P'arrét ou
immédiatement aprés le démarrage.

Le dispositif de non retour doit étre installé
en position basse et le flexible doit &tre incliné
le plus possible vers le bas. Il est également
nécessaire que le flexible d’échappement, au
niveau de la sortie d’échappement, soit 2 plus
de 350 mm au-dessus de la ligne de tirant
d’eau en charge.

1) Lorsque la sortie d’eau du moteur (A)
est au-dessus de la ligne d’eaw:

350 mm mini.

Dispositif de
non retour d'eau
!r\ 250 mm mini il _(A)

_0
I
_—-B

- 11 -

2) Lorsque la sortie d’ean du moteur (A)
est au-dessous de la ligne d’eau:

Dans ce cas, poser une soupape de
dépression sur le coude du tuyau d’eau.
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Soupape de dépression

Ligne
d'eau

150 mm mink

(4) Circuit de refroidissement i ’eau de mer

L’admission d’ean de refroidissement est
constituée d’un robinet kingston et du flexible
d’eau de refroidissement qui relie le robinet
a la pompe d’eau de refroidissement. Lorsque
le bateau est utilisé en eau polluée, prévoir
un filtre d’eau de mer entre le robinet kingston
et la pompe d’eau de refroidissement.

La pompe d’eau de mer serait endommagée
en cas de pénétration de matiéres étrangeéres.
Par conséquent, si le robinet d’eau de mer
n'est pas déja équipé d'un filtre, il est nécessaire
d’en installer un entre le robinet d’eau de
mer et I'admission de la pompe.

Filtre d’aan de mer

Robinet kingston

S

NOTE:

L'admission d'eau de mer doit étre située bien
au-dessous de la ligne de tirant d'eau. Elle
doit rester sous 'eau méme en cas de roulis.

-12 -

(5) Circuit de combustible
1)

Le réservoir de combustible doit étre
installé aussi loin que possible dumoteur.
Le haut du réservoir de combustible ne
doit pas étre 4 plus de 0.8 métre sous
la pompe d’alimentation en combustible
fixée au moteur, s'il est plus bas, une
pompe d'alimentation supplémentaire

doit &tre prévue.

2)

3) Du fait que le combustible qui déborde
de linjecteur retourne & la pompe
d’injection, raccorder unflexible de retour
de combustible entre la pompe d’injection
de combustible et le réservoir de
combustible.
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(6) Circuit électrique

1) Sélectionner une batterie ayant une
capacité suffisante,

Capacité de batterie préconisée
IGM 10
2GM 20 12V - 70 AH
3GM 30
3HM 35 12V - 100 AH

23 Pourcidblerla batterie connecter le céble
(+) a la borne {+) et le cdble (-) a
fa borne (-). Ne pas confondre ces deux
cébles.

& PrECAUTION:

Si le cdble (+) est connecté ¢ la borne
(-), le régulateur a Cl incorporé a lalternateur
CA sera endommagé.

AVERTISSEMENT:

Acheminer le cdble de maniére qu'il ne soit
pas en contact avec une aréte vive du moteur
ou une surface chaude.

AVERTISSEMENT:

Ne pas artacher les cdbles sur les tuyaux de
combustible. Les faire passer le plus loin possible
des tuyaux de combustible,

3) Utliser des fils du calibre qui convient.
Procéder aucéblage selon les indications
des schémas de cdblage de chaque modale.

(7} Systéme & télécommande

Utiliser un bloc de télécommande & un seul
levier.

NOTE:

Il n’est pas possible d’utiliser une télécommande
adeux leviers 4 cause du couple élevé nécessaire
pour actionner le levier d'inversion de marche
a régime élevé (plus de 1800 trimn). Ceci
excéde sa capacité et rend ['embrayage
inopérable.

1) Réglage du bloc de télécommande
-Coté commande de boite de vitesses marine-

(a) Distribution égale de la course du
levier de commande,

La course entre Point mort — Marche
avant (52) et la course entre Point
mort — Marche arriére (S1) doivent
étre égales. Lorsque 1'une des courses
est trop courte, la mise em prise de
I'embrayage est défectueuse.

Point mott

Marche
avant

Bloc de télécommande

(b) Contrble de la course du céble de
commande.

Aprés avoir ajusté la course du levier
comme décriten (2), connecter ke cable
au bloc de télécommande et contrdler
que la course du céble est de 35 mm
lorsque le levier est déplacé de “point
mort™ & “marche avant” et & “marche
arriére”.

13-
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Point mort
S1 82

Marche
{1} avant
Marche Bloc de télécommande
arridre

Course du céble
Collier de commande

Nﬂf%

Ve

.

A la boite de vitesses matine

2) Précautions de céblage

{a) Le rayon minimal de pliage du céble
doit étre de 200 mm

(b) Si nécessaire, le cdble extérieur doit
étre plié en un point éloigné de plus
de 100 mm du collier de cdble extérieur
afin de protéger le collier contre la

contrainte,

Au régulateur de vitesse motewr

~ Coié contrble du régime moteur -

(a) Confirmation de la course du céble
de commande
Connecter le cédble au bloc de
télécommande. Déplacer le levier de
commande & fin de course et confirmer
que la course dun céble est supérieure
4 35 mm. Connecter ensuite le cable
au levier du régulateur de vitesse.
Si la course du céble est inférieure
4 35 mm, le régime maxi. du moteur
ne pourra pas &tre atteint. Si aprés
raccordement la course du cable devient
inférieure 4 35 mm du fait de la
contrainte, utiliser la vis de réglage
du cédble pour ramener la course &
35 mm.

Plus de 200 mm (7.9 in)

Point mort
51

s2

Bloc de télécommande
S3ousS4

A la boite de
~— Vitesses marine
Course du cible de
commande

< (Plud de 35 mm)
Collier S

iy

(¢) La partie visible du cible interne doit

&tre revétue d'une couche de graisse
résistante 4 l'eau afin d’assurer la
protection conire la rouille et le

déplacement régulier du céble.

- 14 -

(d) Le céble doit étre acheminé de maniére
qu’il ne vienne pas en contact avec
les parties chaudes du moteur, des arétes
vives, des piéces en métal ou des piéces
mobiles.
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5,  Combustible, huile de lubrification et eau de refroidissement

AVERTISSEMENT: 5. Combustible, huile de Iubrifi-
Eviter d'arracher le faisceau de fils, ou tour Cati()l.l .Et eau de
autre fil électrique, au cdble, refroidissement

5-1. Sélection et manipulation du
combustible

(L) Sélection du combustible

Utiliser un combustible Diesel approprié au
moteur. (Utiliser un combustible Diesel iéger
ayant une valeur de cétane supérieure a 45,
une teneur en soufre inférieure & 0.5% et
une teneur en eau de 0.1%.)

{2) Manipulation du combustible

1) L’eauetla poussiére dans le combustible
causeront des pantes de moteur.

2} Laisserle tonneau de combustible vertical
plusieurs jours afin que l'eau et la
poussiére se déposent au fond. Utiliser
le combustible qui se trouve 4 la partie
supérieure.

& << Q
va——

Aprés avoir acquis fe Aprés 3 & 4 jours:
combustible: Plgcer un tuyau d’aspira-
Laisser le fonneau enpo-  tion & mi-chemin dans
sition verticale 3 4 4 jours.  le tonneau.
{L'eau et la poussidre
s'accemulent 3 Ja partie
inférieure du tonneaun.)

5-2. Sélection de P’huile de
lubrification et remplissage

(1)} Sélection

Rien n’influence plus le rendement et la
durabilit¢ de votre moteur que l'huile de
lubrification utilisée. Si une huile de qualité
inférieure est utilisée, ou si I'huile moteur
n’est pas changée régulidrement, il y aura
augmentation des risques de grippage de piston,
de calage des segments de piston et une usure

- 15 -
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accélérée de la chemise de cylindre, des
roulements et autres organes mobiles. Dans
ce cas, la durée de service du moteur sera
raccourcie considérablement,

Utiliser de I'huile de catégorie CD
(Classification de service API).

Qualité de  PZ77776W20 2777700
service SAE. 1
oW 4G
[ 1 1 1
Vs A OW 3?///7//
Vow{ A
20W A (2) Remplissage d’huile de lubrification
20 1 1) Ouvrir l'orifice de remplissage d’huile
e et remplir jusqu'd la limite supérieure
o ' ;
’ ZLLAA,..... de la jauge.
40 % {/,
30 20 10 _ O {6 20 30 4G(C) P @
0 20 4C 60 B8O I00{F o T = )=
Température de service };fné:gme i‘;g‘égem
Recommandé par Yanmar
{7777 Limites d'wiilisation

Pour la boite de vitesses marine utiliser les
huiles de lubrification suivantes:

Série | Embrayage 4 Méme huile de 4
KM | cdne mécanique | lubrification que =
pour moteur

Série | Embrayage multi-| Huile ATF-A
KBW | disques humide

AVERTISSEMENT:

Ne pas uriliser huile ATF-A pour lembrayage
& cone mécanique (Série KM} d cause des
possibilités de patinage et grippage.

-~

de remplissage

Capuch;m de l'orifice
\ &)
oD o / )
NS O /&
Lo NN AN

- 16 -



5.

Combustible, huile de lubrification et ean de refroidissement

A PRECAUTION:

e Une certaine période de temps s'écoulera
avant que Phuile versée dans [orifice de
remplissage ne remplisse complétement le
carter-moteur. Attendre environ 3 minutes
avant devérifier de nouveau le niveau d'huile.

Veiller ¢ ce que le bateau soit bien de niveau
avant de vérifier le niveau de huile. 1l
sera difficile d’obtenir une indication correcte
si le bateau est incliné

La quantité d’huile de lubrification dans
le carter-moteur diminue pendant le rodage
d'un moteur neuf parce que "huile se répend
Jusqu’au refroidisseur d 'huile de lubrification
et dans la tuyauterie d’huile de lubrification.
Arréter le moteur et attendre environ 3 miniites
avant de recontréler le niveau d’huile.

5-3. Eau de refroidissement {Moteur
refroidi a Peau douce)

(1} Manipulation de I’eaun de refroidissement

1) Utiliser de I’'eau du robinet propre {avec
un agent antirouille).

&\ PRECAUTION:

L'eau de puir dure ou l'eau de mer provoquera
la rouille du circuir d'eau de refroidissement.
Ceci réduira Uefficacité de refroidissement et
pourra provoqguer un réchauffement excessif.

2) Utlisation d'un antigel

Utiliser de I’antigel lorsque la température
risque de tomber au dessous du point
de congélation. L’usage d’un antigel
éliminera la nécessité d’un vidange
quotidien de 'eau de refroidissement.
Pour une bonne sécurité, choisir une
température environ 5°C plus basse que
la température minimale de la région
d’utilisation puis décider les proportions
de meélange selon les instruction du
fabricant de l'antigel

-17 -

& rrecauTION:

® Pour utiliser [lantigel vidanger d'abord
complétement Ueau de refroidissement du
moteur et verser ensuite la quantité d'antigel
spécifice, puis remplir avec de ['eau de
refroidissement jusqu’au haut de l'orifice de
remplissage. Faire marcherle moteur pendant
environ 30 minutes pour mélanger
complétement ['antigel et ['eau, puls remiser
le moteur.

L’antigel est d'ordinaire efficace pendant un
an. Se référer aux instructions données par
le fabricant de ['antigel.

3) Si I'on nutilise pas d’antigel en hiver,
vidanger l'eau de refroidissement du
moteur aprés chaque utilisation.

A PRECAUTION:

Si on laisse Uean de refroidissement dans le
moteur, elle risquera de se congeler et de causer
des fissures dans le bloc-cylindre et la pompe
d’eau de refroidissement,

(2) Vérification et fourniture de Peau de
refroidissement

1) Fourniture de l’eau au moteur

Enlever le bouchon de 'échangeur de
chaleur pour verser I'eau de
refroidissement. Le bouchon peut étre
enlevé en le tournant de 120° dans le
sens contraire des aiguilles d’une montre.
Avant d’effectuer le rodage du moteur,
remplir jusqu'au haut de Vorifice de
remplissage avec de I'eau du robinet
propre. Pour serrer introduire 'oreille
postérieure du bouchon dans la rainure
de Torifice de remplissage et tourner
en pressant le bouchon d’environ 120°
dans le sens des aiguilles d’'une montre.
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6. Rodage

2) Vérification et fourniture de I'eau de
refroidissement (moteur avec réservoir
auxiliaire)

Vérifier le niveau de ['eau de
refroicdissement par rapport aux repéres
“Full” (plein) et “Low” (bas) du réservoir
auxiliaire. Enleverle bouchon pour faire
le plein. Remplir jusqu’au repére “Full”

(plein).
=
Full
Low
ad® @
r TARCIAR
. sl
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6. Rodage

Faire fonctionner le moteur neuf en procédant
de la maniére suivante.

6-1. Combustible

Faire le plein du réservoir de combustible.

& PrRECAUTION:

Pour éviter tout débordemenr de combusrible
remplir @ 80 - 90% de la capacité du réservoir.

Au cours des utilisations ultérieures du moreur,
respecter les instructions suivantes:

(1) Vidange

Méme lorsque ['on utilise seulement le
combustible provenant de la partie supérieure
du tonneau, il y aura cependant un peu
d'impuretés composées de poussiéres et d’eau.
Ces impuretés doivent &tre éliminées avant
d’atteindre les pieéces internes du moteur.

(2) Vidange du réservoir de combustible

Veiller 4 bien installer un collecteur de
précipitations et un robinet de vidange au
fond du réservoir de combustible. Avant
d’utiliser le moteur ouvrirle robinet et éliminer
les sédiments du combustible.

Capuchon de

Raccord de Corps du
) réservoir de

combustible

Robinet de vidange

Indicateur de niveau

AVERTISSEMENT:

Pour éviter tout risque d'incendie, arréter le
moteur avant de faire le plein.




6. Rodage

6-2. Plein d’huile de lubrification

(1} Plein d*huile de lubrification du carter-
moteur

Enlever le capuchon (jaune) de lorifice de
remplissage pour faire le plein d’huile de
lubrification du carter-moteur.

(1) Tirer le bouton de réchauffage du moteur
sur la bloc de télécomande et mettre le
levier de commande surla position “HALF
SPEED” (demi vitesse).

Orifice de?emplissage

-
Y

\ /
o /S

Introduire la jauge d’huile dans ['orifice et
vérifier si I'huile arrive & 1a limite supérieure
sur la jauge.

Bouton de réchauffage

Type d montage latéral - pioee ge telécommande

Bouten de réchauffage
du moteur

Poignée de
\ télécommande

-, Marche avant

)

6-3. Purge d’air

Le systéme de combustible part du réservoir
de combustible, passe & travers le filtre de
combustible, la pompe d’injection de
combustible et la tuyauterie de haute pression
et va jusqu'aux injecteurs de combustible.
Le combustible ne sera pas injecté si de I'air
est admis dans le systéme.

Purger I'air en procédant de la maniére
suivante.

- 19 -

(2} Lorsque l'on actionne le bouton
d'ammorgage de la pompe d'alimen-
tation de combustible ou du filtre de
combustible.



Rodage

Filtre de combustible

Pompe d'injection de combustible

1} Purgerl’airen desserrant les vis de purge
d’air du filtre de combustible et de la
pompe d'injection de combustible.

Vis de purge d'air
de [a pompe
d'injection

de combustible

2) Mettre al’airlibrela tuyauterie d’injection
de combustible

Desserrer le raccord du tuyaun d'injection
de combustible, c4té robinet d'injection
de combustible.

Répéter cette opération plusieurs fois
de suite.

Aprés la mise a P'air libre, resserrer a
fond le raccord du tuyau d’injection de
combustible.
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6-4. Lubrification des piéces du
moteur

(1) Lubrifier la tringlerie du régulateur.

(2) Lubrifier ['axe du support du levier du
régulateur,

6-5. Contrbles de sécurité

Nettoyer 'emplacement autour du moteur.
Enlever les outils ou autres obstacles du
voisinage du volant moteur, des piéces rotatives
et du sommet du moteur.

6-6. Comment distribuer P'huile de
fubrification

Si P'on utilise le moteur aprés une longue
période d'inactivité (plus d’un mois), il sera
nécessaire de faire circuler 'huile de
Iubrification de la maniére suivante, avant
de réutiliser le moteur normalement,

Enclencher le contacteur de batterie.

(B
(2)

Mettre le levier de contrble de vitesse
au point mort,

(3)
4)

Quvrir le robinet kingston.

Yanmar propose deux méthodes de
distribution de ['huile de lubrification,
Procéder de la maniére suivante, seion
la méthode d’arrét de votre moteur.



6. Rodage

1) Moteur a arrét manuel

Introduire la clef de contact tout en tirant
sur le cable d’arrét du moteur et Ia metire
sur la position “START” (démarrage).
Faire tourner le moteur pendant 3 & 5
secondes avec le démarreur et vérifier
qu'il 1’y a pas de bruits anormaux.

®
] )
—
/—‘
2/ /
2) Moteur a arrét électrique

Mettre la clef de contact sur la position
“START” (démarrage) tout en appuyant
sur le bouton d’arrét situé sur le tableau
de bord, Procéder ensuite de la méme
maniére que pour les moteurs a arrét

manuel.

&\ PrECAUTION:

& Ne pas relicher le cdble d’arrét ou le bouton
d’arrét pendant la manipulation de la clef
de contact.

6-7. Contréle des lampes témoin

Vérifier si les lampes témoin du tableau de
bord s’allument de la maniére suivante lorsque
la clef de contact est mise sor “ON”.

Lampe d’alarme de pression

basse d'huile de lubrification |\ UM

Lampe de charge Allumée

Lampe d’alarme de température
d’eau de refroidissement

Lampe de charge

Eteinte

-2 -

NOTE:

Tous ces signaux continueront jusqu'a ce que
le moteur démarre ou que la clef de conract
soit mise sur “OFF".

Tableaun de bord de Type B-2
Lampe de pression d’huile
Lampe de temp. d’eau ‘ Lampe de charge
hY i

N 1 1 o]

'\\ \ AN
Ronfleur Botton d'am‘. Contacteur de
d'zlarme {Opuon) démarrags

1
Compie-1ours

Contacteur d’essai
des lampes

Tableau de bord de Type C

Lasnpe d'afame
Larpe de iempdratare deau dé redroidi
umpe Be pression basse d'huile do lnhnﬁﬂuen
umpe de pression Basse d'hwile de Wobrification
ge
Compte-tours umpe de charge
Jauge de pression d’huile Thermomatre d"eau
de lubrification de refroidissement
"

* ANIHE |

o leers

¢ 7 )
/ Balte de ﬁmbles { X/ Contacteur de démarrage
Compteur horzire Comtacteur de \  Boyton d’arrét
intégré renfledt  oonacreur déclaimge

Tableau de bord de Type D

Jauge de pression Thermomeire
Couvercle d’huﬂede d'eaude Compie-tours
obturatenr Iubrifh refroi | Comp horaire intégré

+ v&mﬂm @ . *

Q) e
Lampe qalarme Boite de '_1 ' Contactenr
[k i fusibles de démarrenr
Lampe de d'eau Contact Contacteur

Horloge %%‘_”?m:nmwwle de ronfleur | d'arvét du moteur
i

Contacteur d"éclairnge
Ge mgem-mion thrl)ﬂse
char
d': clu mm de fiitre.
d'hm de labrilication




6. Rodage
7.  Fonctionnement du moteur

7. Fonctionnement du moteur

Tableau de bord de Type E
& ® Avant de faire marcher le moteur, vérifier
s'il n’y a pas d’obstacles autour du moteur,
» o[FZTc & surtout & proximité des pieéces rotatives.

7-1. Démarrage

(1) Enclencher le contacteur de batterie.

© (2) Tirer le bouton de réchauffement du
DR&hauTement > o et moteur et metire le levier de contrdle
[ Pression Huile > Filtre huilede > Niveau eau de de vitesse sur la position “Demi Vitesse”.
de refroidisserent lubrification refroidissement

NOTE:

Le bouton de réchauffement du moteur ne peut
émre utilisé que si le levier de contrdle est au
point mort.

(3) Ouvrir le robinet kingston.

{4y Mettre 1a clef de contact sur la position
de démarrage “START”. Le moteur
devrait démarrer.

Contacteur de démartage

Une fois que le moteur adémarré, relicher
la clef. La clef revient automatiquement
sur la position de marche “ON”. (Ne
pas couper le contacteur de batterie et
la ¢lef de contact aprés que le moteur
a démarré.) Sur ia position “ON”, les
compteurs-indicateurs du tableau de bord

Y

se mettent a fonctionner.

_22 _



7. Fonctionnement du moteur

A PRECAUTION:
Protection de la batterie

Ne pas faire marcher le démarreur pendant
plus de 15 secondes & la fois. Si le moteur
ne peut pas démarrer, attendre environ 15
secondes avant d’utiliser de nouveau le
démarreur.

Redémarrage du moteur

Veiller a bien vérifier si le volant s'est arrété
complétement avant de mettre la clef du
contacteur de démarrage sur la position de
démarrage “START”.

® Lemoteur de démarreur ou le volant risquent
d’étre endommagéssi Uon actionne le
contacteurde démarrage pendant gue le volant
est en mouvenent,

& Les moteurs équipés d'un relais de sécurité
dans le circuit ne peuvent pas démarrer de
nouveau 4 moins que le contacteur de
démarrage ne soit mis sur OFF aprés utilisation
du démarreur.

Contacteur de démarrage et contactenr de
batterie

Ne pas couper le contacteur de batterie et la
clef de contact, méme aprés que le moteur
a démarré afin de protéger 'alternateur.

Lorsque le moteur tourne au régime de ralenti
(moins de 1000 trimn) pendant une période
prolongée (plusde 2 heures), des dépdts excessifs
de combustible et de calamine ont tendance
a s’accumuler du fair que la combustion est
incampléte,

Les dépots de calamine sur les orifices dinjection
de la soupape d'injection de combustible, la
soupape d’échappement, les pales de mrbine
du turbo-compresseur, etc., provoquent uine
baisse de la puissance du moteur, des cognement
erautres problémes. Pour prévenir ces pronlémes,
veiller a éliminer les dépéts de calamine en
faisant tourner le moteur & plein régime.
Faire marcher le moteur a plus de 2500 tours
minutes pendant une minute toutes les deux
(2) heures de fonctionnement continu au ralenti.

Aide au démarrage par temps froid

® Tourner la clef du démarreur dans le sens
contraire des aiguilles d’une montre pour
la mettre sur la position “HEAT” (ou
“GLOW?”) et la maintenir sur cette position
pendant environ 15 secondes.

& Remttre ensuite la clef du démarreur sur
la position de démarrage “START” pour
faire démarrer le moteur.

(53) Unefoisque le moteur a démarré, remettre
la poignée de télécommande sur la position
point mort “NEUTRAL”.

7-2. Précautions apres le démarrage
du moteur

Une fois que le moteur a démarré, observer
les instructions suivnates.

(1) Laisser le mofeur se réchauffer pendant
plus de 5 minutes.

A PRECAUTION:

® [ 'huile de lubrification ne s'étendra jusqu’au
palier de vilebrequin et autres piéces mobiles
gqu'au bour d'un certain temps aprés le
démarrage. Pour protéger ces piéces contre
Vusure, il est nécessaire de faire marcher
le moteur au ralenti pendant envivon 5 minutes.
® Pour le rodage, faire marcher le moteur @
basse vitesse pendant environ 15 & 20 minutes.

(2) Augmenter le régime du moteur 4 plus
de 1000 tr/mn et vérifier que la lampe
d’alarme de pression basse d'huile de
lubrification et l1a lampe de charge sont
éteintes.

AVERTISSEMENT:

Si les lampes ne s’éteignent toujours pas lorsqite
le régime du moteur dépasse 1000 trimn, le
moteur est défectiieux, Arréter immédiatement
le moteuret contacter un distributeur Yanmar.
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7.  Fonctionnement du moteur

7-3. Précautions durant le
fonctionnement du moteur

Durant le fonctionnement du moteur, vérifier
les points suivants une ou deux fois par jour.

(1) Couleur des gaz d’échappement

La couleur noire des gaz d’échappement
indigue que fe moteur est fatigué, Une
utilisation continue raccourcira la durée de
service des soupapes d'admission et
d’échappement, des segments de piston, des
chemises de cylindre etdes soupapes d’injection
de combustible. Arréter le moteur lorsque
les gaz d’échappement sont de couleur noire.

(2) Fuites d’eaun et d’huile

Vérifier §’il n’y a pas de fuites d’eau, d’haile
ou de gaz, des vis et boulons desserrés, des
bruits anaormaux, des vibrations excessives
ou une surchauffe du moteur. Si des faits
anormaux sont observés, contacter
immédiatement un distributeur Yanmar.

(3) Eviter defairefonctionner le moteur dans
la gamme de résonance,

&\ AVERTISSEMENT:

Selon le type du bareau enirainé, les vibrations
du moreur seront excessives & un certain régime
a cause de la résonance du moteur avec le
berceau. Eviter de faire fonctionner le moteur
a de tels régimes.

{4) Lampes d’alarme

e Lamped’alarme de pression d’huile basse
(“OIL”)

Si la lampe d’alarme de pression d’huile
basse s’allume lorsque le moteur tourne
dunrégime supérieur au régime de ralenti,
vérifier si le niveau de l'huile de
lubrifification est excessivement bas,
Sinon, cela signifie qu’il y a une anomalie
dans le circuit d’huile de lubrification.
Continuver 4 faire fonctionner le moteur
provoquera un grippage. Arréter le moteur
le plus tdt possible et consulter le
distributeur Yanmar le plus proche,
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NOTE:

Pour vérifier le niveau de I'huile de lubrification,
arréter le moteur et attendre plus de trois minutes.

® Lampe d’alarme de charge (“CHG™)

Si la lampe d’alarme de charge s’allume
lorsque le moteur tourne & un régime
supérieur 3 750 tr/mn, cela signifie qu’il
y a un probléme au niveau du circuit de
charge ou au niveau de la courroie
trapézoidale (glissement ou
endommagement). Arréter le moteur et
contrdler. Si la courroie trapézoidale est
en bon état, consulterle distributenr Yanmar
le plus proche.

¢ Lampe d’alarme de température d’eau de
refroidissement (“WATER”)

Sila lampe d’alarme de température d’eau
de refroidissement s’allume pendant le
fonctionnement du moteur sous charge, cela
signaifie que le moteur surchauffe. Arréter
le motenr immédiatement et vérifier le
niveau de Peau de refroidissement. Si le
niveau est correct, consulter le distributeur
Yanmar le plus proche.

(5) Bruits anormaux

Si des bruits anormaux se produisent pendant.
le fonctionnement du moteur, arréter le plus
rapidement possible le moteur et rechercher
'origine du bruit. Si 'origine du bruit est
impossible & trouver, consulter le distributeur
Yanmar le plus proche.

7-4. Arrét du moteur

(1) Faire tourner le moteur au ralenti avant
de Parréter.

1) Pour arréter le moteur metire le levier
de commande sur la position point mort
et laisser tourner le moteur au ralenti
pendant au moins 5 minutes.

2) Couper l'arrivée de combustible de la
maniére suivante et arréter le moteur
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Arrét du moteur par cible d'arrét

(o

Cible d'arrét du moteur

Arrét du moteur par bouton s'arrét

Bouton s'arrét

=

SANNSNNRNERY

A PRECAUTION:

Si le moteur est arrété brusquement lorsqu’il
est encore trés chaud, latempérarure des diverses
piéces augmentera encore ce qui provoquera
des probléemes de moteur.

3) Mettre la clef de contact sur Ia postion
“Oft™.

NOTE:

Si le moteur est arréré avec la clef du contacteur
de démarrage sur la position “ON”, U'alarme
sonore de pression d'huile de lubrification
retentira.  C'est un phénoméne normal qui
n'indique pas un probléme de moteur,
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(2) Ne pas oublier de fermer le robinet
Kingston aprés I’arrét do meoteur.

Fermeture

AVERTISSEMENT:

Arrét d’urgence

S'il est impossible d’arrérer le moteur & Uaide
du cdble d’arrér (ou du bouton d'arvét sur
le tableau de boerd), ou si le régime du moteur
fte peut pas étre réduit a l'aide du levier de
commande, arréter le moteur de la maniére
suivnate:

Desserer tous les écrous coté pompe d'injection
ou coté injecteur de combustible. Ceci coupe
Parrivée de combustible et le moteur s'arréte.
Dans un tel cas, consulter un distributeur Yanmar
pour déterminer la cause de probiéme et faire
réparer le moteur,

2o BT
SR
S

TS

N

£

o




7. Fonctionnement du moteur

(3) Vidange de !’eau de refroidissement

AVERTISSEMENT:

L'eau de refroidissement se congéle & basses
températures. Si aucun antigel n'est utilisé,
veiller ¢ bien vidanger I'eau de refroidissement
aprés avoir arrété le moteur. Effectuer également
un vidange compleéte de l'eau de refroidissement
avant un remisage prolongé. Autrement, l'eau
dans le cylindre pourrait se congeler et le fissurer.

® Avant de vidanger l'eau de refroidissement,
déposer le capuchon de pression et les
bouchons de vidange du wmoteur, du
refroidisseur d’air et de 'échangeur de chaleur.
Si le capuchon n’est pas enlevé, la vidange
sera difficile et risquera d’étre incompléte.

® Nepasenlever le capuchon de pression lorsque
le moteur est encore trés chaud.

(4) Enlevertoutes traces de poussiére etsaleté
et nettoyer le moteur.

{5) Couper le contacteur de la batterie (si
le moteur en est équipé).

(6) Sortir la clef de contact.
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Entretien et contréles périodiques

8. Entretien et contréles périodiques

Un entretien et des contrdles périodiques sont
essentiels pour conserver le moteur en bon état
de fonctionnement et maintenir da durabilité,

.

Le tableau ci-dessous indique les contréles a
effectuer et leur périodicité.

Avant le Aprés 50 | Toutes | Toutes { Toutes
Systéme ftem démarrage | Heures ou | les 150 | les 300 | les 600
e 1 mois | hewres | heures | heures
Contréle du niveau de combustible ¢t remplissage C
gzstéme Vidange duo réservoir de combustible O lare fois) @)
combus- Remplacement du filtre de combusttible O
tible Contrdle du réglage de injection O
Controle de fa forme du jet d’injection O
Contrdle du riveau Carter-moteur G
d’huile de lubrification] Boite de vitesses marine C
g}c’ steme Remplacement de Carter-moteur Oderefoisyy O
Tubrifica- | | Mwile de [ubrification [ Bojte de vitesses marine Odtrefoisy) O
tion Contrdle du fonctionnement de la lampe d'alarme O
de pression basse d’huile de lubrification
Remplacement du filtre d’huile de lubrification O (ere fois) O
Q
Sortie d’ean de mer Pendant le
fonctionnement
gystémc Contrdle du niveau de 'eau de refroidissement O
c Réglage de | i ie d -
L glage de la tension de la courroie d'entraine ;
;ggrrﬁgin't' ment de la pompe d'eau de refroidissement O Gere fois) o
Remplacement de la turbine de 1a pompe d'eau de
refroidissement (pompe & eau de mer) (Remplacer)
Remplacement de I'eau douce de refroidissement Tous les ans
Nettoyage de "élément du silencieux d’admission
Sysid d’air O
ystéme Netio ) , :
LA yage du coude de mélange gaz
g’zgnéltsston d’échappement/ean O
d'échappe- | Nettoyage du tuyau reniflard 8]
ment 0
Contrdle des conditions des gaz d’échappement Peadant le
onctionnement
Contrdle du fonctionnement de Ia lampe de ')
charge
Circuit Vérification du nivean de I'électrolyte de la ®)
¢électrique | batterie
Réglage de la tension de la courroie d’entrainement .
de %’aﬁernatcur O (e fois) ®
Contrdle des connecteurs des cébles @)
Q
Contrdle de I'absence de fuites d'eau et d'huile {Aprés le
démarrage)
Culasse, Resserrage de tous les écrous et boulons
ete. importants O
Resserrage des boulons de culasse O
Réglage du jeu aux soupapes d’admission et .
d'échappement O (lere fois) O
S)istémc de | Contrédle du foncticnnement de la télécommande O (e fois) O
telécom-
mande, etc.} Réglage de I'alignement de ["arbre d’hélice O (lere fois) O
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8. Entretien et contréles périodiques

8-1. Controle et réglage du systéme de
combustible

(1) Contréle du niveau de combustible et
remplissage

Faire le plein du réservoir de combustible.

Périodicité: | Tous les jours (aprés utilisation)

Remplir le réservoir de combustible tous les
jours aprés utilisation. Ceci a pour but de
prévenir la condensation de Feau dans le réser-
VOir,

{2) Vidange du réservoir de combustible

Quvrir le bouchon de vidange situé 2 la partie
inférieure du réservoir et vidanger les dépdts.

1ére fois ... Aprés 50 heures

ériodicite 2&me fois et par la suite
.. toutes les 300 heures
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Capuchon de

Robinet Robinet de vidange

Indicateur de niveau

(3) Remplacement du filtre & combustible

Déposer le filtre & combustible et le remplacer

Périodicité: | Toutes les 300 heures

Bouchon

Vers la pompe
combustible d'injection

Garniture De la pornpe
d'alimentation
Elément

Couvercle du filtre de
combustible

E@ ’—Bague de retenue

Enlever également toutes traces de saleté et
d’eau accumulées au fond de la coupelle du
filtre,
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(4) Contrdle du réglage de Pinjection de
combustible

1) Déposer le tuyau de haute pression de la
pompe d’injection de combustible.

2) Tirer le bouton de réchauffage du moteur
et mettre le levier de commande sur la
position “demi vitesse”.

3) Faire tourner le moteur a la main pour
vérifier le réglage de lPinjection de
combustible.

5) L’injection de combustible doit se produire
lorsque le repére sur le volant moteur et le
repére sur le carter de volant moteur sont
alignés.

6} Si le réglage de I'injection est incorrect,
ajouter des cales de plongeur en cas de
retard et en enlever en cas d’avance de
'injection.

Réglage de I'injection de combustible

4} Les repéres de réglage marqués sur le
volant moteur peuvent étre vus & travers
Iorifice du carter de volant moteur,

NOTE:

Tous les repéres du volant moteur sont représentés

par des numéros, par exemple 1, 2 ou 3. Ces
chiffres indiquent le point mort haut des pistons.
Les repéres d'injection de carburant indiquent des
degrés avant le PMH,

Volant moteur

NN .
BY Carter de volant
Repére de
réglage

d'injection

Couronne dentée

1GM10 . rfowqo
2GM20 FID (avant PMH): 15°+1
3GM30 FID (avant PMH): 18°+1°
3HM35 FID (avant PMH): 21°+1°
P
‘Qz_\_l?_}
‘\\_t_l_,l

Cale de réglage
dinjection de ~
combusﬁbley

F

7y Contréler le réglage de I'injection pour
tous les cylindres.

Périodicité: | Toutes les 600 heures
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(5) Contréle de ia forme du jet d’injection

Déposér les injecteurs de combustible et vérifier
les condition du jet d’injection. Le jet doit avoir
la forme d’un cone.

NOTE:

Pour le démontage, le réglage et le controle de la
pompe etdela soupape d'injection du combustible,
consulter le distriburenr Yanmar le plus proche.

Périodicité; | Toutes les 600heures

8-2. Systéme d’huile de lubrification

(1) Controle du niveau d’huile dans le carter-
motenr et dans la boite de vitesses marine

Avant de mettre le moteur en marche, retirer la
jauge d’huile et vérifier que le niveau d’huile se
trouve bien entre la limite supérieure et [a limite
inférieure. Sila quantité d’huile est insuffisante,
ajouter de I'huile.

Périodicité | Tous les jours
de contrble | {avant utilisation)

(2) Remplacement de huile de lubrification

11 est recommandé de vidanger I'huile de
lubrification pendant que le moteur est encore
chaud. Remplacer I'huile de lubrification de la
maniére suivante.

Périodicité jére fois ... Aprés 30 heures
de rem- . .
placement 2éme fois et par la suite

... Toutes les 150 heures

Vidanger I'huile de lubrification & l'aide d'une
pompe d’évacuation.

Pompe d'évacuation
(c6té moteur)

(3) Remplacement du filtre d’huile de
lubrification

Déposer le filtre et le remplacer.

Périodicite | 1ére fois ... Apres 50 heures
de rem-
placement

2&me fois et par la suite
.. Toutes les 300 heures
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8.  Entretien et contriles périodiques

8-3. Systéme d’eau de refroidissement AVERTISSEMENT:

(1) Vérifier que pendant le fonctionnement du ® Ne pas contrbler le niveau de leau de
moteur de leau s'écoule du tuyau refroidissement tant que le moteur est encore
d’évacuation d’eau de refroidissement, chaud. De la vapeur ou de leau chaude peur

s'échapper brusquement si le bouchon de
remplissage d'eau est enlevé immédiatement
aprés l'arrét du moteur.

(3} Contréle et réglage de la tension de la
courroie d’entrainement de la pompe d’eau
de refroidissement

Vérifier I'état de la courroie et régler la
tension

Réglage standard
(Pour courroie d’entrainement d’une pompe

i eau douce)
(2) Contréleduniveaud’eaude refroidissement 10 mm (avec une force de 10 kg)

(Moteur refroidi a 'eau douce)

(Pour courrcie d’entrainement d’une pompe

[Moteur équipé d’un réservoir auxiliaire] i eau de mer)

Un contrdle journalier du niveau de I'eau de 5 - 7 mm (avec une force de 10 kg)

refroidissernent peut étre effectué en

observant [e niveau du réservoir auxiliaire, ‘ lére fois ... Aprés 50 heures

Si ce niveau est bas, remplir jusqu’a la limite Périodicité

“FULL" (plein). Puis remettre le capuchon de réglage 2&me fois et par la suite

en place en Penfongant a fond. ... Toutes les 300 heures.
NOTE:

(4> Remplacer de la turbine de la pompe d’eau
® [l n'est pas nécessaire de contréler et de remplir de refroidissement (eau de mer)

Véchangeur de chaleur tous les jours.

® Contréler le niveau de Peau de refroidissement Remplacer Ia turbine

lorsque le moteur est froid — L'eau de

refroidissement du moteur s'écoule dans le NOTE:
réservoir auxiliaire lorsque le moteur est encore L. Lors de la mise en place de la turbine dans la
chaud, ce qui rend tout controle impossible. pompe, veiller i ce qu'elle soit placée dans le
bon sens.
[Moteur sans réservoir auxiliaire] 2. Appliquer une couche de graisse sur le
Déposer le capuchon de remplissage d’eau logement de turbine du corps de pompe.

sur I’échangeur de chaleur et contréler le
nivean de P'eau.
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8. Entretien et controles périodiques

Modéle 1GM

Modéles 2GM, 3GM et 3 HM
Sens de rotation
r ol

(5) Remplacement de [’eau douce de
refroidissement

L'efficacité de I'agent anticorrosion est réduite
lorsque ['eau de refroidissement est contaminée.

Périodicité
de
remplacement

Tous les ans

8-4. Systéme d’admission d’air
(1} Nettoyage de I’élément du silencieux
d’admission d’air

Nettoyer élément a l'intérieur du silencieux
d’admission d’air & 'aide d’un détergent neutre.

Elément

~32 -

Périodicité: | Toutes les 300 heures

8-5. Nettoyage et entretien de la batterie

Unentretien correctde la batte;ie est essentiel au
maintien de la fiabilité du moteur.

(1) Nettoyer la batterie a4 I'aide d’un chiffon
légérement humide

Toutes les connexions doivent étre
maintenues propres et bien serrées.
Enlever toutes traces de corrosion et nettoyer
les bornes avec une solution de bicarbonate
de soude et d'eau.
(2) Maintenir ia batterie chargée, plus
particuli¢rement par temps froid

Si la batterie doit étre chargée, la recharger
aprés avoir déconnecter les cibles de la
batterie.
(3) Contrdler le niveau de I’électrolyte dans
chaque élément avant de faire démarrer le
moteur

Sile niveau est bas, ajouter de I'eau distillée
jusqu’'a ce que le niveau atteigne le fond du
col de remplissage.

Trop bas Trop plein

= P

WAt

Correct

1T

TITTIITITT

Niveau de I'électrolyte

{(4) Pour contréler la batterie, utiliser un
densimétre de batterie. Contréler la densité
de l'électrolyte dans chaque élément.
Recharger la batterie si la densité est
inférieure 4 1.215.



8. Entretien et contréles périodiques

Poire en caoutchouc

Tube ¢n verre

Lire 1a graduation
= supérieure.

4\ PRECAUTION:

Ne pas approcher de flamme et ne pas produire
d’étincelles i proximité de la banterie. Pour éviter
la production d’étincelles, toujours connecter le fil
de masse le dernier et le déconnecter le premier.

NOTE:

En cas d'addition d’eau distillée par temps trés
froid, faire tourner le moreur pendant au moins 30
minutes afin d'assurer un mélange complet,

8-6. Controle et réglage de la courroie
trapézoidaie

Si la’courroie trapézoidale est trop tendue, son
usure sera accélérée, alors que si elle est
insuffisamment la poulie ne tourne pas, le moteur
surchauffe et la puissance est insuffiante. Régler
la tension de la courroie de [a maniére suivante:

(1) Desserrerleboulon de réglage etdéplacerle
générateur de charge vers extérieur pour
augmenter la tension ou le déplacer vers
Iintérieur pour la diminuer.

(2) Ne pas contaminer la courroie avec de
Fhuile. La courroie patinera si elle est sale,
Enlever immédiatement toutes traces

d’huile.

Réglage standard
10 mm (avec une force de 10 kg)

lere fois ... Aprés 50 heures
Périodicité
de contrdle

2éme fois et par la suite
... Toutes les 300 heures

8-7. Contréle du corps du moteur

(1) Corps du moteur

Pour le contrdle et le réglage des éléments
suivants s’adresser au distributeur Yanmar le
plus proche.

Elément &

contrdler et régler Périodicité d’entretien

Resserrage des Toutes les 600 heures

boulons

Réglage du jeu 1ére fois ...Aprés 50

aux soupapes heures

d’admission et 2&me fois et par la

d’échappement suite ..Toutes les
600 heures
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8.
9.

Entretien et contrdles périodiques
Remisage prologé

{2) Lubrificaiion de la tringlerie du régulateur

Lubrifier la tringlerie du régulateur pour assurer
un fonctionnement régulier.

Périodicité
de lubrification

Tous les jours
(avant utilisation)

8-8. Contréle du fonctionnement de la
télécommande

Sassurer que la télécommande fonctionne
correctement

lére fois ... Aprés 50 heures

Périodicité
de contrdle 2eéme fois et par [a suit
.. Toutes les

600 heures

8-9. Réglage de Palignement de I’arbre
d’hélice

Pour le réglage de Valignement de I'arbre
d’hélice, s'adresser au distributeur Yanmar le
ptus proche ou au constructeur du bateau.
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9. Remisage prolongé

(1) Remiserle moteurdans un endroit bien aéré
3 I'abri de la poussiére et de humidité.

{2) Suivre soigneusement les instructions
suivnates en cas de remisage prolongé du

moteur {3 mois on plus):

1) Enlever toutes traces de poussiéres, huile,
etc. de la surface du moteur.

2} Changer 'huile de lubrification.

Changer le filtre d*huile de lubrification.

3} Faire marcher le moteur une fois par mois
lorsque cela est possible. Dans le cas
contraire, procéder de la maniére décrites
ici avant le remisage et par la suite tous les

siX mois.

® Enlever de la culasse les soupapes d'injection
de combustible. Mettre dans chaque chambre
de combustion environ 2 cm® d’huile de
lubrification propre & I'aide d'une burette.
Reposer et fixer les soupapes d'injection,

Mettre le levier d’arrét sur la position “STOP”.

Tourner 1a clef du contacteur de démarrage.
Faire tourner le moteur pendant environ 10
secondes afin que les parois des cylindres
soient uniformément lubrifiées.

4y Laisser ['eau de refroidissement avec
I'antigel, & condition que 'antigel ne soit

pas trop vieux.

Appliguer une fine couche d’huile propre
sur les surfaces non revétues du moteur.

53

6) Recouvrir le silencieux d’échappement,
silencieux d’admission d’air, etc. avec une
fenille de plastique pour empécher la
pénétration d’air humide dans le moteur.
Protéger de la méme maniére le circuit

électrique contre ’humidité.

7) Enlever les batteries du moteur et les
recharger 4 fond avant de les remiser,
Recharger les batteries tous les mois
pendant le remisage car elle se déchargent

naturellement (auto-décharge).



10. Dépannage

10. Dépannage

Les descriptions suivantes résument les causes
probables et les remedes aux pannes éventuelles

du moteur.

! Démarrage du moteur difficile

‘

Dés qu’une anomalie est détectées, les mesures
appropriées doivent étre prises immédiatement
pour que la panne ne deviennent pas plus grave.

| Admission d’air dans le circuit de combustible ’—rl Purger P"air (Contrdler [a pompe d’alimentation)

Tuyaux d'alimentation en combustible on tuyan
de mise & ["air libre du réservoir bouchés.

—>| Rechercher [a cause et éliminer obstruction ou Pobstacle.

ITiltre de combustible bouché.

'—>| Remplacer I'é1ément du filire par un élément neuf.

Panne de la pompe d'alimentation ¢n
combustible.

Contrdler son fonctionnement. Réparer la pompe ou la remplacer
par une pompe neuve sile volume de décharge obtenu est insuffisant.

i

Compression insuffisante

l———>

Controler seclon les instructions données sous “Puissance

insuffisante”.

Jeu aux scupapes mai réglé ou grippage des
soupapes d’admission et d’échappement.

—

Régler le jeu aux soupapes d’admission/échappement. Contrdler
que les soupapes, guides de soupape, ressorts, et mécanismes
culbuteurs ne sont pas endommagés.

Réglage de linjection ou distribution des
soupapes incorrects.

!

—| Contrdler le réglage de l'injection ou [a distribution des soupapes.

Tuyau d'échappement cbstrué (contrepression
trop élevée).

—

Contrdler & fond le systéme d'échappement (Tuyaux déformés
ou bosselés, silencieux obstrué, ete.}

Panne de 1a soupape d’injection de combustible
ou erreur de sélection du type.

Vérifier fes No. de pidce.
Réparer ou remplacer les soupapes d'injection de combustible.

Panne de Ia pompe d'injection de combustible ,_>| Controler, réparer ou régler.

Est-ce que le systéme d’zide au démarrage
par temps froid fonctionne normallement?

Vérifier si une tension normale est continuellement produite dans
le circuit d’aide au démarrage a basse température lorsque la cléf
de contact est sur la position “ON".

Lorsqu’un thermostat (réchauffeur d'air) est utilisé, si le filtre 4 air
ou [e flexible d’air d’admission sont déposés, avec le contacteur mis
sur “ON”, le réchauffeur chauffera au rouge et provoquera un feu
forsque le robinet & combustible s'ouvre. Dansle cas contraire, il a'y
a pas d’arrivée de combustible ou le réchauffeur d’air est en panne.

Si un feu s"allume et s"éteint lorsque le démarreur est mis sur “ON”,
la tension est insuffisante ou [e circuit est défectueux {comme par
exemple, sélection d'un démarreur ne convenant pas.
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10. Dépannage

Puissance insuffisante

Y
- . Contrdler [a taille de
L hg]lce convient- Lo, | I'hélice et le rapport
elte? d’engrenage
Résistance . L
excessive de I'air |—| Filtre 4 air obstrué, 3 T,uyau dadmission
" o d’air obstrué
d’admission
Nettoyer Nettoyer
Y .
Réssistance Fuyau Sortie
excessive de —-| d'échappement —3- | d'échappement de
I'échappement obstrué culasse obstruée
Nettoyer Nettoyer
Y
Panne du systéme Instroduction d'air Filire de combustible Tuyau de
A | dans le systéme de —» . — : L
de combustible combustibie obstrué combustible cbstrué
Purger I'air Nettoyer ou Nettoyer
remplacer

Mise a I'air libre obstruée dans
le réservoir

Nettoyer
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DIESELMOTOR DER SERIE GM+*HM
BEDIENUNGSANLEITUNG




YANMAR BEDIENUNGSANLEITUNG FUR DIE SERIE GM-HM

Wir danken lhnen fiir lhr Vertrauen in YANMAR-Produkte.

Diese Bedienungsanleitung beschreibt Bedienung und Wartung lhres neuen YANMAR-
Schiffsdieselmotors. Bitte machen Sie sich vor der Inbetriebnahme des Motors mit aflen
Einzelheiten vertraut. Befolgen Sie sorgféltig alle Anweisungen, um thren Motor in bestem
Betriebszustand zu erhalten. Sollten Sie Fragen zu diesem Handbuch oder Vorschlage
haben, wenden Sie sich bitte an lhren YANMAR-Fachhandler.

in diesem Handbuch werden die fiir den Betrieb des Motors GM+HM wesentlichen Punkte
erlautert.

Bitte lesen Sie die Vorsichishinweise zum Betrieb des Motors, um sicheren Betrieb
zu gewahrieisten.

Beachten Sie bitte insbesondere Abschnitte, die durch die folgenden Hinweise gekennzeichnet
sind:
WARNUNG:

Weist auf die Méglichkeit ernster Verletzungen und Lebensgefahr hin, wenn die Anleitungen
nicht korrekt befolgt werden.

&\ VORSICHT:

Weist auf die Mdaglichkeit von Verletzungen und Sachschéden hin, wenn die Anleitungen
nicht korrekt befolgt werden.

Zur Beachtung:
Gibt wertvolle Hinweise.

Wenn Sie auf Probleme stoBen oder Fragen haben, wenden Sig sich bitte an lhren
YANMAR-Fachhéndler.

WARNUNG:

Der YANMAR-Motor GM-HM gewéhrleistet sicheren und zuverlissigen Betrieb, vorausgesetzt
er wird unter Beachtung diese Bedienungsanleitung betrieben.

Machen Sie sich mit dem Inhalt dieses Handbuchs griindlich vertraut, bevor Sie lhren neuen
Motor in Betrieb nehmen. Unvolistdndige Kenntnis der Bedienvorgdnge kann zu
lebensgeféhriichen Verleizungen und Maschinenschiden fihren.




SICHERHEITSHINWEISE

SICHERHEITSHINWEISE

WARNUNG:

1.

BRANDGEFAHR

Niemals bei laufendem Motor Kraftstoff nachfiillen. Verschiitteten Kraftstoff mit einem
sauberen Lappen abwischen. Die Temperatur im Bereich des Auspuffs steigt wahrend
des Betriebs stark an. Deshalb Benzin, Kerosin, Streichhélzer und andere explosions-
und feuergefahrliche Stofie vom Motor fernhaiten.

e Um Brandgefahr zu vermeiden und fiir gute BelUftung zu sorgen, ist um den Motor
ein Abstand von mindestens 1 m zu andereen Maschinen einzuhalten.

ABGASVERGIFTUNG

e Die Abgase des Motors enthalten giftiges Kohlenmonoxid.
« Den Motor niemals an schlecht belifteten Orten betreiben. Fir gute Bel(ftung sorgen,
um Menschen und Tiere vor Vergiftungen zu schitzen.

VERBRENNUNGEN

e Wihrend des Betriebs des Motors oder kurz danach niemals Auspuff, Auspufiverkieidung
oder Motorhlock berlihren, um Verbrennungen zu vermeiden.

SONSTIGE SICHERHEITSHINWEISE

s Machen Sie sich mit allen Bedienungselementen des Motors vertraut und stellen Sie
insbesondere sicher, daB Sie den Motor im Notfall ohne Zeitverlust ausschalten kénnen.
Betreiben Sie den Motor nicht unter EinfluB von Alkohol.

Halten Sie Kinder und Haustiere vom laufenden Motor fern.

Nicht innerhalb der Reichweite von drehenden Teilen des Motors arbeiten.

Bei AnschluB des Motors an eine Arbeitsmaschine miissen Keilriemen, Kupplung und
andere gefahrliche Teile auf gseignete Weise abgedeckt werden.

Beachten Sie stets die Unfallverhiitungsvorschriften in lhrem Arbeitsbereich. Sorgen
Sie insbesondere beim Zusammenarbeiten mit anderen daflr, da sinwandfreie
Verstandigung besteht.

¢ Verwenden Sie stets die vorgeschriebenen Werkzeuge und Gerate.

LADEN DER BATTERIE

s Batterie-Elekirolyt enthdit Schwefelsiure. Schitzen Sie Augen, Haut und Kleidung.
Bei Kontakt mit der Saure sofort mit reichlich Wasser spilen und, insbesondere bei
Kontakt mit den Augen, unverzliglich einen Arzt aufsuchen.

» Batterien erzeugen Wasserstoffgas, das hochexplosiv sein kann. Funken aus der
N&he von Batterien fernhalten und nicht rauchen, inshesondere wéhrend des Aufladens.

e Batterien in gut bslifteter Umgebung aufladen.



©PND O LB N

b wed A
b oo

INHALTSVERZEICHNIS

Bezeichnung der Teile ..t rrns e s sass s s s s sars sanasssans 1
TechniSChe DalBN ...ttt s s s s s s se s b 3
Zur besonderen Beachtung beim Umgang mit dem MOtOr ..o, 7
MOTOTEINDAU 1iviii s s s s s st s s s s b b sa e s 9
Kraftstoff, Schmierdl und KUhIWasSer ... 15
Einarbeitung des MOTOIS ..t e e ree e s e ries st s 18
Betrieb des MOIOTS (it e eme e s r e sr e s ne e 22
RegelmaBige Kontrollen und WartUng ..o et see e seessmesenane 26
L= by o P2 =) (=Ta [T 0] o T O O OO 33
FONIETSUCHE ciicirteirnree s rrs e s s see e e stnr e s e rra e s s s abbesssan s sasnnsss1anessraesrassas 34
(S TeTaT0=T) 48]y e =T 1= = O O SOOI ROT .. AD1

Schaltplane



1. Bezeichnung der Teile

1. Bezeichnung der Teile

Dekompressionshebel Olfilterdeckel

Schmierdiilter

Startermotor

Einrlickhebe!

Ansaugseite 3GM30F

Wérmetauscher und Auspuffkrimmer Einfallstutzendeckel

#/— Einspritzpurmpe
Gemischregulierschraube

Kraftstoffeinspritzregler

Kraftstoffilter
Reguliergriit Salzwasserktihlpumpe
Auspuffseite 3GM30F

—1=



1. Bezeichnung der Teile

Zylindernummern

Die Zylinder des in diesem Handbuch
beschriebenen Ein-, Zweizylindermotors (1GM,
2GM) und Dreizylindermotors (3GM, 3HM)
sind wie folgt numeriert.

Schwungrad

{1) Beginnend vom Schwungrad sind die
Zylinder mit den Nummern 1, 2 und 3
numeriert.

(2) Auf diese Zylindernummern wird im
Zusammenhang mit Vorrichtungen und
Teilendes Zylinderkopfes und Ventilblocks
wiederholf hingewigsen. In Verbindung
mit der Einspritzpumpe wird von diesen
Zylidnernummern jedoch kein Gebrauch
gemacht.



2.

Technische Daten

2. Technische Daten

2-1. Serie GM-HM mit direkter Salzwasserkiihiung

Modell 1GM1C I 2GM20 i 3GM30 3HM35
Bauart Stehender wassergekihlter Viertak!-Dieselmotor
Verbrennungskammer Wirbel-Vorverbrennungskammer
Zylinderzahl 1 | 2 \ 3 3
Bohrung x Hub mm (in.) 75% 72 (2.95x 2.83) 80x 85
{3.15 x 3.35}
Hubraum & Heulin) 0.318 {19.40) 0.536 {38.81) 0.954 {58.21) 1.282 (78.23)
Leistung/ | PS/min 8/3400 16/3400 24/3400 30/3200
Moicrdrehzahl (kW/min) (6.0/3400) (11.9/3400) (17.9/3400) (22.4/3200)
Nennlsistung "
Mittterer kg/ecm? 6.66 6.58
(DIN62708) 1 Arheitsdruck (b/in.? (94.71) (83.57)
T m/sek. 8.16 9.07
Kolbengeschwindigkeit (ftusek.) (28.77) (29.76)
Leistung/ PS/min* 93600 18/3600 27/3800 34/3400
Nenn- Motordrehzaht (KW/mint)|  (8.7/3600) (13.4/3600) {20.1/3600) (25.4/3400)
Dauerlsistung | Mittlerer kgromé® 7.07 7.02
(1 Stunde) Arbsitsdruck (Ib.fin.%) (100.54) (99.82)
Kolbengeschwindigkeit (ft./sek ) {28.35) (31.59)
Verdichiungsverhéitnis 23.0 248
Einsptitzverstellung {vor OT) Grad vor OT 15°+1° vor OT 15°+1°|  vor OT 18°+1° vor OT 21°+1°
B izdruck kg/em? 17025 160 X5
nsprizdruc (Ib#in.2) (2347 — 24809) (2204 — 2347)
Hauptzaptweile Am Schwungrad
Vordere Zapfwelle Am Kurbelwellenkeilriemen
Drehrichtung Kurbelwelle Gegenuhrzelgersinn vorm Heck gesehen
Propellerwelle (vorwarts) Uhrzeigersinn vorn Heck gesehen
Kithisystem Dirgkte Salzwasserkiihiung {Gummi-Fligelradpumpe)
Schmiersystem Zwangsschmierung
Bauart Elektrisch und Handstart Elekirisch
Startersystem | Startermotor 12 V-, 1.0 kW f2V-, 1.8 kW
Wechseistromlichtmaschine 12V, 35A 12V, 55A
Modell KMzP KM3P KBW1GE
Bauari Einstufige Kegelkupplung Mehrscheiben-
flir vorwérts und rickwérts NaBkupplung
Schiffsasirieb Untersetzungs- | Vorwérts 2217262322 221|262!3.22 236 261{3.20| 214 | 283
CINSGEINEDE | verhattnis Filickwarts 3.06 | 3.06|3.06 | 3.06| 3.06] 3.06|3.16|3.16 [3.16 | 250 | 2.50
Propeller- Vorwérs ) 1540 | 1298 1055) 1540| 1298 1055 | 1441) 1303 1063 1498 | 1128
Dauerleistung min!
(DIN 6270A) | RUckwirts 1113 1143 [ 1113 (19113 {1113 |1113 | 1076| 1076) 1076/ 1280 | 1280
Schmiarélmenge £ Aleuin.) 0.3 (18.31} 0.35 (21.36) 0.7 (42.72}
Gewicht kg {Ib.} 10.3(22.71) 11.5 (25.36) 17.5(38.58)
Gesamtlange mm (in.) 554 (21.81) 645 (25.39) 740 (29.13} 786 (30.94)
Abmessungen | Gesamtbreite mm (in.) 410 (16.14) 456 (17.91) 455 (17.91}) 485 (19.09)
Gesamthéhe mm {in.) 485 (19.09) 495{19.50) 495 {19.50) 617 (24.29)
Schmiertimenge | Gesamt £ Heu.in.} 1.3 (79.33} 2.0 (122.05) 2.6 (158.65) 5.4 (329.51)
g@agungswmkei - -
°) Effektiv £ flcu.in.) 0.6 (38.61) 1.3(79.33) 1.8 (97.63) 2.7 {164.75)
Motorgewicht einschi. Schiffsgetriebe kg {{b.) 76 (167} 106 (233) 130 {286) 158 (348}




2. Technische Daten

2.2, Serie GMF-HMF mit Frischwasserkiihlung

Modell 2GM20F I 3GM30F | 3HM35F
Bauart Stehender wassergekihlter Viertaki-Dieselmotor
Verbrennungskammer Wirbel-Varverbrennungskammer
Zylinderzahi 2 | 3
Bohrung x Hub mem {in.) 75x72(295x283) 80 x 85 (3.15 x 3.35)
Hubraum Lf(cu.in,) 0.636 (38.81) 0.954 (58.21) 1.282 (78.23)
Leistung/ PS/mint 16/3400 24/3400 30/3200
_ Motordrehzahl (KW/min-'} {11.9/3400} (17.9/3400} (22.4/3200)
?’5&“@?}5‘;? Mittierer kgiom® 6.66 6.58
Arbeitsdruck (Ib./in.?3) (94.71) {93.57)
e m/sek. 8.16 8.07
Kolbengeschwindigkeit it.isek.) (26.77) (29.76)
Lelstung/ PS/min! 18/3600 27/3600 34/3400
Nenn- Motordrehzahl (KW/min ) {13.4/3600) {20.1/3600) (25.4/3400}
Dauerleistung | Mittlerer kgfom? 7.07 7.02
&13 ISngd?egB) Arbeitsdruck {Ib.fin.%) (100.54) (99.82)
8
s m/sek. 8.64 9.63
Kolbengeschwindigkeit (it./sek.) (28.35) (31.59)
Verdichtungsverhaltnis 230 24.8
Einspritzverstellung {vor OT} Grad vor OT 15°¢1° I vor OT 18°£1° vor QT 21°1°
N kg/em? 1705 160 45
Einspritzdruck (Ibiin.2} {2347 — 2489) (2204 — 2347)
Haupizapfwslle Am Schwungrad
Vordere Zapfwelle Am Kurbelwellenkeiliemen
Drehrichtung Kur‘be}welig Gegenuhl:zeig?rsinn vom Heck gesehen
Propellerwelle {vorwars) Uhrzeigersinn vom Heck gasehen
Kiihtsystem Frischwasserkihlung mit Warmetauscher
Schmiersystem Zwangsschmierung
Bauart Elaktrisch
Startersystemn Startermotor 12 V-, 1.0 kW 12V-, 1.8kw
Wechselstromlichtmaschine 12V, 55A
Medell KM2P KM3P KBW1QE
Bauart Einstufige Kegelkupplung Mehrscheiben-
far vorwiirts und rickwarts NaBkuppliung
Untersetzungs- | Vorwérts 221 262 | 3.22 2.36 261 | 3.20 2.14 2.83
Schiffsgetriebe | verhdinis Rlckwarts| 306 | 3.06 | 3.06 3.16 316 | 3.16 250 2.50
Propelier- Vorwarns - 1540 | 1298 | 1055 | 1441 1303 | 1062 1498 1129
Dauerleistung min®
{DIN 6270A) Ruckwarts 1113 | 1113 | 1113 | 1076 | 1076 ! 1078 1280 1280
Schmierdlimenge 2 fou.in.) 0.3(18.31) 0.35 (21.36) 0.70 (42.72)
Gewicht kg {Ib.) 10.3 {22.71) 11.5 (25.36) 17.5 (38.58)
Gesamtldnge mm (ir.) 650 (25.59) 745 (20.33) 791 (31.14)
Abmessungen Gesamtbreite mm {in.) 482 (19.00) 455 (17.91) 475 (18.70}
Gesamthéhe mm {in.) 545 (21.46) 545 {21.46) 838 (25.12)
Schmieréimenge Gesamt 1 fleuiny} 2.0 {122.05) 2.6 (158.65) 5.4 (329.51)
| {Neigungswinkel - -
) Eifektiv 2 Aewin) 1.3 (79.33) 1.6 (97.63) 2.7 (164.75)
Motorgewicht einschl. Schiffsgetriebe kg (ib.) 114 (251} 138 (304) 167 (368}
Kihiwasser- Frischwassertank Liewin) 29 (178.97) 3.4 {207.48) 4.9 (299.02)
menge
(Frischwasser} | Hilfstank Li(eu.in.) 0.8 {48.82)
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2-3. Serie GMV mit direkter Salzwasserkilhlung

Model! 1GM10V 2GM20V 3GM30V
Bauart Stehender wassergekiihiter Viartakl-Dieseimotor
Verbrennungskammer Wirbel-Vorverbrennungskammer
Zylinderzah! -1 2 3
Bohrung x Hub mrm {in.} 78x72{2.95x2.83)
Hubraum L/cwin) 0.318 {18.40) 0.636 {38.81) 0.954 (58.21}
Leistung/ PS/min! 8/3400 16/3400 24/3400
Motordrehzahl (KW/min) {6.0/3400) (11.9/3400) (17.9/3400}
Nennleistung "
Mittlerer kg/cm? 6.66
(DING270A) | phsitsdruck (B./in.d) (94.71)
Kolbengeschwindigkeit (fz,f;t ) (2%’1%)
Leistung/ PS/mint 9/3600 18/3600 27/3600
Nenn- Motordrehzahl (kWimin~) (6.7/3600} {13.4/3800) {(20.1/3600)
Dauerleistung Mittierer kgrem? 7.07
(1 Stunde) Arbeitsdruck (Ib.fin.% {100.54)
(DiN 62708) m/sek. 864
Kolbengeschwindigkeit (fr/sek ) (23'_35)
Verdichtungsverhaitnis 23.0
Einspritzversteliung {vor CT) Grad vor OT 15°41° | vor QT 15°£1° | vor OT 18°+1°
— kgrem? 17045
Einspritzdruck (Ib/in.% (2347 — 2489)
Hauptzapfwelie Am Schwungrad
Vordere Zapfwelle A Kurbelwellenkeilriemen
Drehrichtung Kurbelwelle Uhrzeigersinn vom Hegk gesehen
Propellerwelle (vorwarts) Uhrzeigersinn vor Heck gesehen
Kilhisystem Direkte Satzwasserkiihlung (Gummi-Fligelradpumpe)
Schmiersystem Zwangsschmierung
Startersyster Bauart Elekirisch und Handstart
Startermotor 12 V-, 1.0 kW
Wegchselstromfichtmaschine 12V, 35A 12V, 55A
Modal KM3V
Bayart Einstufige Kegelkupplung iir Keflriemenantrieb iiir vorwérts
und rlickwarts. (Winkel 15°)
Untersetzungs- | Vorwarts 2.36 2.61 3.20
Schiffsgetriebe | yerhainis Rackwarts 3.16 3.16 3.16
Erope:ler- Vorwirts ' 1441 1303 1083
isty min-
(DiN 62704y | Rickwarts 1076 1076 1076
Schmiertimenge R Aeuin) 0.8 (48.92}
Gewicht kg (Ib.} 19.5 (43.0}
Gesamtliénge mm {in.} B80 (26.77) 771 (30.35) 856 (33.70)
Abmessungen | Gesamtbreite mm (in.) 456 (17.71} 475 (18.70} 475 (18.70)
Gesamthéhe mrm (in.) 554 (21.81} 564 (22.20) 564 {22.20)
Schmierdimengs| Gesamt L jewiny 1.3 (79.33) 2.0 (122.05) 2.6 (158.65)
(Neigungswinkel . -
8% Effekiiv 1 fewtn) 0.6 (36.61) 1.3 (79.33} 1.6 {97.63)
Motorgawicht einschl. Schiffsgetriebe kg (Ib.} 90 (168} 119 (261) 138 {303)
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2-4. Serie GMFV mit Frischwasserkihlung

Model! 2GM20FV | 3GM30FV
Bavart Stehender wassergekihlter Viertakt-Dieselmotor
Verbrennungskammer Wirbel-Vorverbrennungskammer
Zylinderzahl 2 | 3
Bohrung x Hub mm {in.) 75x72{295x2.83)
Hubraum 2 Houin.) 0.536 (38.81} 0.954 (58.2‘; )
Leistung/ PS/min 16/3400 24/3400
Motordrahzaht (kW/min} (11.9/3400} (17.9/3400)
Nennleistung -
Mitlerar kg/em? .66
(DIN8270A) | Aheitsdruck {lo.fin.?) (94.71)
. 8.
Kolbengeschwindigkeit {?;';.22';} (251.-?7)
Leisturry/ PS/min? 18/3600 27/3600
Nenn- Motordrehzahl (KW/min™) (13.4/3800) {20.1/3600}
Daverleistung | Mittierer kgrem? 7.07
(1 Stunds) Arbeitsdruck (Ib.fin.?) {100.54)
(DIN 62708) misek 864
Kolkengeschwindigkeit (t. /sek.a (28.35)
Verdichtungsverhiltnis 23.0
Einspritzverstellung (vor OT) Grad vor OT 15°¢1° L vor OT 18°11°
L kgfem? 170£5
Einspritzdruck (Ib/in.2) {2347 - 2489}
Hauptzapfwelle Am Schwungrad
Vordere Zapfwelle Am Kurbelwellenkeilriemen
Drehrichiung Kurbelwelle Uhrzeigersinp vom Heck gesehen
Propellerweiie (vorwarts) Uhrzsigersinn vom Heck gesehen
Kithlsystem Frischwasserkiiblung mit Warmetauscher
Schmiersystem Zwangsschmierung
Bauart Elektrisch
Startersyster | Startermotor 12 V-, 1.0 KW
Wechselstromlichtmasching 12V, 55A
Modsil KM3V
Bauart Einstufige Kegelkupplung far Keillemenantrieb fir vorwarts
und riickwdrts. (Winkel 15°)
Untersetzungs- | Vorwarts 2.36 2.61 3.20
Schiffsgetriebe | verhaltnis Rckwarts 3.16 3.18 3.16
groiaelller- Vorwarts min 1441 1303 1062
4 i
i Ga70m” | Rtckwarts 1076 1076 1076
Schmierélmenge £ Acuin) 0.8 {48.82)
Gewicht kg {b.) 16.5 (43.0)
Gasamilénge mm (in.) 776 (30.55) 861 (33.90)
Abmessungen | Gesamibreite mm (i} 482 (19.00) 475 {18.70)
Gesamththe mm {in.) 814 (24.17) 614 (24.17)
Sﬁhmierﬁfm'e?‘g? Gesamt £ H{ecuin) 2.0 (122.05) 2.6 (158.65)
Sy UNGSWINKE! kv Lifouin} 13 (79.39) 16 (97.63)
Motergewicht einschl. Schiffsgetriebe kg {ib.} 125 (278) 147 (323}
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Zur besonderen Beachtung beim Umgang mit dem Motor

3. Zur besonderen Beachtung beim Umgang mit dem Motor

Um den dauerhaften Betrieb des Motors zu gewahrleisten, milssen die folgenden MaBregeln
beachtet werden.

Nr.

Zu beachten

Einzelheiten und mégliche Folgen bel Nichtbeachtung

Ein neuer Motor bendtigt
eine gewisse Einlaufzeit.

Bei einem neuen Motor kénnen schwere Lasten zu einer
Verkilrzung seiner Lebenszeit flihren. Beachten Sie
deshalb folgende Punkte:

Schmierdlfiltereinsatz regel-
miBig wechseln.

2 | Den Motor auf Den Motor nach dem Starten etwa 5 Minuten im Leerlauf
Betriebstemperatur aufwirmen lassen, damit sich das Schmierd| gut verteilt.
aufwarmen lassen. Ungenligendes Aufwdrmen kanh zu vorzeitigem Ver-

schieil beweglicher Teile fiihren.

3 | Kraftstoff mit einer Cetanzahi | Bel minderwertigem Kraftstoff kann es =zu
von (ber 45 verwenden. Startschwierigkeiten kommen und das Abgas farbt sich

blaufichweiB.

4 | Den Kraftstofftank Vor dem Starten des Motors den AblaBhahn des
regelméBig ablassen. Kraftstofftanks dffnen, um den Bodensatz vom Kraft-stoff

zu trennen.
1. Ml e e nach 50 Std.
2. Mal und Danach .....c..covvcciniinrecnnnnnn. alle 300 Std.
5 | Hochwertiges Schmierdl ver- | Minderwenrtiges Schmierdl fihrt zu Festfressen des
wenden. Kolbens in der Laufhiichse, frihzeitigem VerschieiB3
beweglicher Teile und anderen Stdrungen, die
Lebensdauer des Motors verklrzen.
6 | Schmierdlund Schmierdlwechsel:

1ML e nach 50 Std.

2. Malund Danach........cccveevverrvverrnnns afle 150 Std.
Filtereinsatz auswechseln:

T.ME] nach 50 Std.

2. Mal und Dangch .cccoveveeeeeveveeerveennne, alle 300 Std.
£ VORSICHT:

o Weiterverwendung von altem Schmierd! fihrt zu
raschem Verschlei der Molorteile und verursacht
Motorstdrungen.

e Ein alter oder verstopfter Filtereinsatz fihrt zu
Oldruckverlust. Das Hauptiager kann sich festfressen
oder durch Schmutz schneller verschleiBen.
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Nr. Zu beachten Einzelheiten und magliche Folgen bel Nichtbeachtung

7 | Zum Kihlen sauberes Hartes Brunnenwasserflhrt zur Bildung von Kesselstein
Leitungswasser verwenden. | im Kiihiwassersystem. Die Kithiwirkung 1&Bt nach, was

zu Festiressen des Kolbens in der Zylinderlaufblchse
flhren kann.,

8 | Rostschutzmittel zum Rost im Kihlwassersystem beschleunigt nicht nur die
Kahlwasser zugeben. Korrosion des Systems, sondern verkdrzt auch die

Lebenszeit des Motors augrund verringerter Kihiwir-
kung.

g | Inkaften Einsatzbereichen Frostschuizmittel verhindert ein Gefrieren des
Frostschutzmitte ver- Kithlwassers und damit verbundene Bildung von Rissen
wenden. im Motor. Gefrierendes Kithiwassers kann Zylinderblock

und Kiihlwasserpumpe zerreiBen. Wenn keln
Frostschutzmittel verwendet wird, muB nach Betrieb des
Motors das Kihlwasser auBerhalb vollstéandig ab-
gelassen werden.

10 | Jahrlich das Kithlwasser Verschmutztes Kithlwasser besitzt geringere
wechseln. Kuhlwirkung, so daB die Gefahr eines gefdhrlichen

Anstiegs der Kihiwassertemperatur besteht. Dies kann
zu Festfressen des Motors fihren.

11 | Vor dem Bstrieb stets den Bei unzureichender Kilhlwassermenge steigt die
Kiihiwasserstand im Hilfstank | Kithlwassertemperatur an, was zu Festfressen des
prifen (nur Motoren mit Motors fihrt.

Hilfstank). AuBerdem den
Kihlwasserstand des
Frischwasserkihlers
{(Wéarmetauscher) min-
destens einmal wdchentlich
prifen.

12 | Die Riemenspannung des Falsche Riemenspannung verursacht entweder
Drehstromgenerators und der | mangelhafte Leistungsiibertragung oder Uberhitzung.
kilhlwasserpumpe Dartiber hinaus wird der Riemen beschadigt.
iiberpriifen.

13 | Den Startermotor nicht langer | Startversuche, die langer als 15 Sekunden dauern,
als 15 Sek. eingeschaltet flihren zu Besché&digung des Startermotors.
lassen,




4. Motoreinbau

4-1. Einbauschritte

1 Wahl des richtigen Moicrs fiir das Boot 7 Einbau des Seeventils und 12 Installation von Rohren, Leitungen,
Krafistofftanks Auspuffrobr usw.

famn
(.
2 Uberpriifung von Motor- und 8 Probelauf des Motors 13 Endkontrolle

Zubehdrteilen auf Vollsténdigkeit

3 Wahl der Propellerwells

[
4 Zentrieren 9 Einbau des Motors und der
Propellerwelle
20
§ Mittiger Einbau des Motorbetts um die 10 Ausrichten der Propellerwelle 15 Nochmalige Ausrichtung der
Prapellerwelle Propelierwelle auf dem Wasser
L]
2 - A
6 Einbau des Stevenrohrs 11 Festziehen der Montageschrauben 16 Probefahrt

des Motors
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4-2. Hinweise zum Motoreinbau

Wenn Sie (Bootsbesitzer) den Motor selbst in
lhr Boot einbauen mdéchten, empfehlen wir
lhnen, sich mit Ihrem n&chsten YANMAR-
Vertrieb oder -Fachhéndler in Verbindung zu
setzen.

Lassen Sie sich das YANMAR
“INSTALLATIONSHANDBUCH (FREIZEIT-
SCHIFFAHRT)” geben und halten Sie sich
beim Einbau des Moteors eng an die dort
gegebenen Anweisungen.

Hier sind nur einige kurze Hinweise gegeben,
auf die Sie sich wahrend und nach der Arbeit
beziehen kénnen,

(1) Gummilager

Fiir die Installation aller YANMAR-
Motormodeile miissen die mitgelieferten
flexiblen Gummilager verwendet werden. Der
Motor darf nicht direkt auf dem Motorbett
installiertwerden. Diese Gummilagerdampfen
die an den Kupplungsstellen zwischen Motor
und Motorbett auftretende Vibration und
dadurch entstehende Gerausche.

Die Gummitager flr hinten und vorme sind
konstruktiv gleich, aber das Elastizitétsmodul
des Gummis ist unterschiedlich flir die
Vorderseite und Hinterseite.  Auf die
Kennummer, um Verwechsiungen zu
vermeiden.

_—— QGegenmutter
Federscheibe

Hebemutter

Gummilager

f/
¢ _—Gegenmutter
|-

AlA

=1 Hebemutter

Gummilager

Kennummer der Gummidichiungen
Verderseite Hirterseite

1GM10(V) 70 50
2GM20(F)

3GM30(F) 100 75
3HM35(F}

2GM20{F)V 100 100
3GM30{F)V

Bei der Herstellung des Motorbetts beachten,
daB zwischen dem Motorbett und dem
Motorkdrper mit Getriebe ein Abstand von
mindestens 20 mm vorhanden sein muB,
Weiterhin muB zwischen dem Boden des
Rumpfes und Motor-Olwanne und Getriebe
ein Abstand von mindestens 20 mm
eingehalten werden. Um diese Abstande zu
messen, die Hehenverstellschrauben gn den
Gummilagern bis auf die Befestigungsmutter
des Stehbolzens herunterschrauben.

Zur Beachtung:

Nach ldngerem Betrieb werden die Gummilager
weich, so daB sich der Abstand verringert und
der Motor auf dem Boden des Rumpfes
aufsitzen kann.

-10-

Héhenver-
-stelmutter

Gummilager

Stehbolzen

Schief

Schiet




4. Motoreinbau

Schief

Schief

(2) Zentrieren des Motors

Zum AnschlieBen der Antriebswelle des
Schiffsgetriebes an die Propellerwelle milssen
die Flanschoberfiichen beider Kupplungsteile
parallel zusinander stehen und einwandfrei
fluchten.

Horizontal Vertikal

A

E—

oben
i
finks = - rechis
1
—

unten

=4

o

mm {ir.}
Kupplungsversatz A | 0.1 - 0.3 (0.003% - 0.0118}
Kupplungsversatz B 0-0.2 (0-0.0079)

(3) Auspuffaniage

Die Verrohrung muB so ausgefiihrt werden,
daB die gesamie Anlage fir Kontrollen
zugénglich ist. AuBerdem muB durch die
Leitungsanordnung ausgeschlossensein, daf
Salzwasser in den Motor zurlickstrémt. Durch
Einbau eines Wassersammlers ist zu
verhindern, daB im Schlauch verbleibendes
Wasser beim Abschalten des Motors oder
kurz nach dem Startinden Motorzurlickstrémt.
Der WassersammlermuB ander tiefsten Stelle
angeordnet werden und der Schlauch
mdglichst stell nach unten zeigen. Der
Auspuffschlauch am Auspuffaustritt muB
mindestens 350 mm oberhalb der
Ladetlefgangslinie Hegen.

1) Wenn der motorseitige Wasserausial3 (A)
ohberhaib der Wasserlinie liegt:

‘ Wassersammier
Min. 350mm- A 3 nd_ (A)
W.L - - ,

____Tberder
Wassertinie

I al
It et

2} Wenn der motorseitige WasserauslaBl
(A} unterhalb der Wasserlinle liegt:

In diesem Fall ist ein Vakuumhahn im
Knie des Kiihlwasserrohrs zuinstallieren.

—11=
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Vakuumventil

(4) Saizwasserklhisystem

Der Kihlwassereintritt betsteht aus einem

Seeventil und dem KUhlwasserschlauch, der
denHahn mitder Kihiwasserpumpe verbindet.
Falls das Boot in schmutzigem Wasser
betrieben wird, mufl zwischen Seeventil und
Kihiwasserpumpe ein Salzwasserfilier
installiert werden.

Die Salzwasserpumpe wird durch Eindringen
von Fremdkérpern beschadigt. Falls der Hahn
kein Filter enthdlt, muB deshalb ein
Salzwasserfilter zwischen Seeventil und
PumpeneinlaB eingebaut werden.

(5) Krafistoffanlage

1) Der Kraftstofftank sollte so weit wie
moglich vom Motor entfernt sein.

2) Die Oberkante des Kraftstofitanks dart
héchstens 0.8m niedriger als die
Oberkante der Kraftstoffpumpe des
Motors sein. Falls niedriger, muB eine
zusétzliche Kraftstoffpumpe instalfiert
werden.

Salzwasserfilter

Seeventil

w

Zur Beachtung:

Der Salzwassereinlal muB so weit unter der
Wasserlinfe angeordnet werden, daf3 er auch
bei Schiingern des Rumpfes noch unter Wasser
fiegt.

—12-

3) Da der aus der Einspritzdiise Ubetflie-
Bende Kraftstoff zur Einspritzpumpe
zurlickstrémt, muf der Kraftstoff-
Rickfithrschlauch zwischen Einspritz-
pumpe und Kraftstofftank angeschlossen
werden.
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(6) Elektrische Anlage
1) Eine Batterie mit ausreichender Kapazitat

wéhien.
Empfohlene Batteriekapazitat
1GM10
2GM20 12V, 70 AH
3GM30
3HM35 12 V, 100 AH

2) Beim AnschiieBenderBatterie beachten,
daBdie (+) Leitung an den {+) Polund die
{-) Leitung an den {-) Pol gehdrt. Bitte
nicht verwechseln.

&\ VORSICHT:

Durch Verwechseln der Pole kann der IC-
Regler in der Drehstromlichtmaschine
beaschédigt werden. '

WARNUNG:

Beim Verlegen der Kabel darauf achten, daB3
diese nicht mit scharfen Kanten oder heiflen
Fldchen des Motors in Kontakt kommer.

WARNUNG:

Die Kabel diirfen nicht zusammen mit den
Krafistoffleitungen gefiihrt werden. Sie sollten
mdglichst weit von diesen entfarnt sein.

3} Leitungsdraht des vorgeschriebenen
Querschnitts verwenden. Beziehen Sie
sich beim AnschluB auf den filr jedes
Medell gelieferten Schaltplan.

~13~

(7) Fernbedienung

Zur Fernbedienung ddrfen nur Ein-
hebelschaltungen verwendet werden.

Zur Beachtung:

Zweihebelschaltungen kénnen nicht ver-
wendet werden, da einzugroBes Drehmoment
erforderfichwére, umden Schiffsgetriebehebel
bei hohen Motordrehzahlen ({iber 1800 min’)
zu schaften. Das Drehmoment tibersteigt in
diesem Fall die Kapazitit der Kupplung und
macht diese funktionsunfdhig.

1) Einstellung der Fernschaltung

- Schiffsgetriebeseite-
{a) Ableich des Schaltweges

Die L&nge des Schaltweges zwischen
Neutralund Vorwarts (S2) sowie Neutral
und Rlckwarts (81} muBg gleich sein.
Wenn einer der Wege zu kurz ist, kann
die Kupplung nicht richtig eingreifen.

Rickwarts (.

Schifisgetriebeseite

{b) Abgleich des Fernbedienzugs

Nach dem unter (1) beschriebenen
Abgleich des Schaltweges den
Fernbedienzug an die Fernschaltung
anschiieBen und sicherstellen, das die
La&ngendnderung des Fernbedienzugs
35 mm beirigt, wenn der Hebel von
“Neutral” auf “Vorwarts” bzw.
“Rickwarts” geschaltet wird.
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Neutral
§1_,.82
c! Neutral
S1 sz
AP Vorwérts
Rickwiirts Fernschaltung
Vorwarts
53 S4
Fernschaltung
. 83 oder 54
L&ngendnderung
Klernme des Bedienzugs,
{35 mm)
P , Y __‘Zum Schiffsgetriebe
Zum Motor Zum Schiffsgetriebe Langenanderung
des Fernbedienzugs
{min. 35 mm}
= Motorseite -
Klemme e,

{a) Langendnderung des Fernbedienzugs

Den Fernbedienzug an die
Fernschaltung anschlieBen. Den
Bedienhebel ganz umlegen und die
Langen&nderung des Bedienzugs
messen. Diese sollte mindestens 35
mm betragen. Dannden Bedienzug an
den Gashebel anschlieBen.

Betragt die L&ngendnderung des
Bedienzugs weniger als 35 mm, kann
der Motor seine volle Drehzahl nicht
erreichen. Falls die Bedienzuglange
nach dem AnschluB und Abgleich
aufgrund innerer Spannungenim Kabel
kleiner als 35 mm werden solite, kann
sie mit Hilfe der Stellschraube wieder
auf 35 mm nachgestelit werden.

iy

2) Hinweise zur Verkabelung

{a) Kabelkrimmungen missen einen
Biegungsradius von mindestens 200
mm aufweisen.

Erforderliche Krimmungen im
AuBenkabel soliten mindestens 100
mm von der nachsten Kabelklemme
entferntsein, umGberméBige Belastung
der Klemme zu vermeiden.

(b)

min.
100

min. 200 mm

14—

(c) Auf den freiliegenden Teil des
Innenkabels ein wasserabstoflendes
Fett auftragen, um das Kabel gegen
Rostzu schiitzenund es [eichtgéngiger
zu machen.
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5. Kraftstoff, Schmierdl und Kihlwasser

(d} Beim Verlegen des Kabels darauf
achten, daB es nicht mit heien
Motorteilen, scharfen Metallkanten odert
beweglichen Tellen in Kontakt kommt.

WARNUNG:

Kabelbdume und andere elektrische Leitungen
diirfen nicht gemeinsam mit diesem Kabel
gefihrt werden.

5. Kraftstoff, Schmierdl und Kiihl-
wasser

5-1. Korrekte Wahl und Umgang mit
Kraftstoft

(1) Wahl des korrekten Krafistoffs

Dieselkraftstoff verwenden, der am besten flir
diesen Motor geeignet ist. (Diesel-Leichtd! mit
einer Cetanzahlvon (iber 45, weniger als 0.5%
Schwefel- und 0.1% Wassergehalt wahlen.)

{2) Korrekter Umgang mit Krafistoff

1) Schmutzund Wasser im Kraftstoff flihren
zu Motorschaden.

2} Das FaR mit dem Krafistoff einige Tage
lang stehen lassen, damit sich Wasser
und Schmutz am Boden absetzen
kénnen. Den im Obertell des Fasses
befindlichen Kraftstoff verwenden.

& of

—
T ﬂ
Nach Lieferung des Nach 3 - 4 Tagen:
Kraftstoffs: Eine Absaugleitung bis zur
FaB 3 -4 Tage Hélfte in das FaB sinfilhren.
stehen lassen. {Wasser und Schmutz

sammeln sich im unteren
Teil des Fasses.)

5-2. Korrekte Wahl und Nachfillen
von Schmierdl

(1) Wahl

Die Wahl des korrekten Schmierdis ist i0r die
Leistung und Hallbarkeit des Motors von
auBerordentlicher Bedeutung. Wenn minder-
wertiges OI verwendet wird oder kein regel-
méaBiger Olwechsel erfolgt, erhdht sich die
Gefahr von KolbenfraB, Kolbenringverklem-
mung und frihzeitigem VerschleiB von
Zylinderlaufbiichse, Lager und sonstiger
heweglicher Teile, was die Lebenserwartung
ihres Motors erheblich verkiirzen kénnte. O
der Sorte CD (APl Service Classification)
verwenden.

- 15—



5. Kraftstoff, Schmierdl und Kiihlwasser
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Betriebstemperatur

L2277 von YANMAR empf. Wert
™™ Noch verwendbar bis

| RS-

Flr das Schiffsgetriebe folgendes Schmierdl

verwenden.
Serie Mech. i
KM Kegelkupplung Wie Moter
Serie Mehrscheiben- B
KBW NaBkupplung ATF-A Ol

WARNUNG:

ATF-A Ol darf nicht fiir mechanische
Kegelkupplungen (Serie KM) verwendet
werden, da es dort entweder zu Schilupf oder
Festfressen fiihren kann.

{2) Nachfilien von Schmierdl

1) Den Oleinfiilistutzen 6ffnen und bis zur
oberen Markierung auf dem OlmeBstag
Schmierd! nachifiillen.

—-16 —

& VvorsicHT:

® Das durch den Oleinfilistutzen eingefiilte
Ol braucht eine gewisse Zei, um das
Kurbelgehduse zu fillen. Vor dem Priifen
des Olstands etwa 3 Minuten verstreichen
lassen.

Zum Priifen des Olstands muB das Boot
gerade liegen. Bei geneigtem Boot istkeine
korrekie Ablesung des Olstands méglich.

Wiéhrend der Einarbeitungszeit des Motors
sinkt die Schmierdimenge im Kurbelge-
héuse rasch ab, weil sich das Ol in den
Schmierdlkihler und die Schmierbileitung
verteilt. Den Motor kurz stoppen und 3
Minuten verstreichen lassen, bevor der
Qlstand erneut liberpriift wird.



5. Kraftstoff, Schmiert! und Kiihlwasser

5-3. Kiihiwasser
{Frischwassergekiihlter Motor)

(1) Korrekter Umgang mit dem
K(ihiwasser

1) Sauberes Leitungswasser {mit Zugabe
von Rostschutzmitiel) verwenden.

&\ VORSICHT:

Hartes Brunnenwasser oder Salzwasser fithrt
zum Rosten des Kiihiwassersystems. Dies
reduziert die Kiihlwirkung und kann zu
Uberhitzung des Motors fiihren.

2} Frostschutzmittel

In Einsatzgebieten, in denen die
Umgebungstemperatur unter den
Gefrierpunkt absinken kann, muB dem
Kihlwasser Frostschutzmittel zugesetzt
werden. Dadurch ertbrigt sich sin
tagliches Ablassen des Kihiwassers.
Zur Sicherheit sollte mit einer Temperatur,
die 5°C unterhale der niedrigsten, im
Einsatzgebiet zu erwartenden
Temperatur lieg!, kalkuliert werden,
Hieraus berechnet sich dann das
Mischverhalinis gemaf den Anweisungen
des Frostschutzmitiel-Herstellers.

A VORSICHT:

® Bei Verwendung von Frostschutzmittel
zundchst das Kiihiwasser volistdndig aus
dem Motor ablassen. Vorgeschriebene
Menge Frostschutzmittel einfililen und
anschlieBend Kiihiwasser bis zur Oberkante
des Kilhiwasser-Einfiiistutzens nachfillen.
Den Motor etwa 30 Minuten laufen lassen,
damit sich das Frostschutzmittel gut mit
dem Wasser vermischt. AnschiieBend den
Motor einfagern.

o Die Wirkung des Frostschutzritiels reicht
normalerweise fiir ein Jahr. Beachten Sie
bitte die Hinweise des Frostschutzmittel-
Herstelfers.

3) Wenn im Winter kein Frostschutzmittel
verwendet wird, muf3 nach Betrieb des
Motors das Kilhlwasser aus dem Motor
abgelassen werden.

&\ VORSICHT:

Im Motor verbleibendes Kiihiwasser kann
gefrieren und zu RiBbildung in der
Kiihiwasserpumpe und den Zylinderblock
fiihren.

(2) Nachtillen und Kontrolle des
Kithlwassers '

1) Kuhlwasser nachfliilen

Zurm Nachfiillen von Klhlwasser den
Deckel des Waérmetauschers durch
Linksdrehung 120° abschrauben. Vor
der Einarbeltung des Motors sauberes
Leitungswasser bis zur Oberkante des
Einflllstutzens einflillen. Dann den
Deckel wieder auf den Einfiillstutzen
setzen, eindriicken und etwa 120° im
Uhrzeigersinn drehen.

2) Kontrolle und Nachflllenvon Kiihlwasser
{Motoren mit Hitfstank)

Den Kihlwasserstand anhand deroberen
(FULL) und unteren (LOW)
Filllstandsmarken des Hilfstanks
kontrollieren.  Ggf. den Deckel des
Hilfstanks offnen und bis zur
Flllstandsmarke “FULL" auffiillen.

—17-



6. Einarbeitung des Motors

6. Einarbeitung des Motors

Ein neuer Motor muB wie folgt eingearbeitet
werden,

6-1. Kraftstoffzufuhr

Kraftstoff in den Tank einflillen.

& vorsicHr:

Den Kraftstofftank zu etwa 80 - 90% mit
Kraftstoff fillen, um ein Uberlaufen von
Kraftstoff zu vermeiden.

imweiteren Betrieb folgende Punkte beachten:

(1} Ablassen

Auch wenn nur aus der oberen Haifte des
Fasses getankt wird, enthilt der Kraftstoff meist
Verunreinigungen in Form von Schmutz und
Wasser. Diese missen abgelassen werden,
bevor sie in den Motor gelangen.

(2) Ablassen des Kraftstofftanks

Am Tankboden einen Abscheider und einen
AblaBhahn anbringen. Vor dem Starten des
Motors den Hahn &ffnen, um Niederschlige
aus dem Kraftstoff zu entfernen.

-18-—

WARNUNG

Zur Vermelidung von Brandgefahr, den Motor
unbedingt abschalten, besvor mit dem
Auftanken begonnen wird.

6-2. Schmierolzufuhr

(1) Kurbelgehause

Den Einflllstutzen-Deckel (gelb) entfernen und
Schmierdl in das Kurbelgehéuse einfiillen.

Den Olme Bstab einfiihren und priifen, ob das
QI an der cberen Markierung steht.

N A @.
e




6. Einarbeitung des Motors

6-3. Entliften

Das Kraftstoffsystem verlduft vom
Krafistofftank {ber das Kraftstoffilter, die
Einspritzpumpe und die Hochdruckleitung zu
den Einspritzdiisen. Bei Lufteintritt in das
Kraftstoffsystem versagt die Krafstoffein-
spritzung.

Das System muB deshalb wie foigt entiliftet
werden:

(1) Leerlaufknopfauf der Schiffsgetriebeseite
herausziehen und den Bedienhebel auf
"HALF SPEED" stellen.

Einspritz-
el PUMpe

Kraftstoffilter

Leerlaufknopf

Seitiiche Montage Fernbadienhebel

"HALF
Neutral opEED .
TN e Fembedienhebel
Rickwarts //‘Y ()

N 1 - Vorwdrs
(o -

- K ). w -

N “
N
/ Fernschaltung

1} Die Entliftungsschrauben von

Kraftstoffilter und Einspritzpumpe 18sen,
um mit dem Entliftungsvorgang zu
beginnen.

Entliftungsschraube
der Einspriizpumpe

{2) Unter Betatigung des Ansaugknopf der
Kraftstoffpumpe oder Kraftstoffilter.

—19-

Die Einspritzleitungen entliiften

Dazu den Nippel an der Ventilseile der
Einspritzleitung dsen. Diesen Vorgang
mehrmals wiederholen. Nach dem
EntlGften den Nippe! wieder festzishen.




6. Einarbeitung des Motors

6-4. Schmierung der Motorteile

(1) Das Reglergestédnge schmieren.
{2) Die Welle des Reglergrifis schmieren.

6-5. Sicherheitskontrolle

Den Arbeitsplatz in der unmittelbaren
Umgebung des Motors sauberhalten.
Werkzeuge und sonstige Hindernisse aus der
Nhe des Schwungrads und der beweglichen
Teile entfernen. Keine Gegenstande auf die
Motoroberseite legen.

6-6. Verteilung des Schmierdls

Wenn der Motor langer auBer Betrieb war
{mehr als 1 Monat), muB zunachst dafir
gesorgt werden, daB sich vor Aufnahme des
reguldren Betrlebs das Schmierdl Oberall hin
verteilt.

(1) Den Batterieschalter einschalten.

{(2) Den Gashebel in Stellung *Neutral”
bringen,

{3) Das Seeventil ffnen.

{4) YANMAR bletet wahiwelse zwel
Mdglichkeiten zum Verteilen des
Schmierdls. Gehen Sie je nach der
Abstellmethode lhres Motors nach einem
der folgenden zwei Verfahren vor.

1) Bei manueller Motorahstellung

Am Stoppzug ziehen und dabei den
Startschlissel auf *START" stellen.
Wiahrend der Motor 3 - 5 Sekunden mit
dem  Startermotor {auft, auf
auBergewéhnliche Gerdusche achten.

=

]
///: 7

Vi //

2) Bei elektrischer Motorabstellung

Den Stoppknopf auf der Instrumententafel
driicken und dabei den Startschilissel
auf “START" stellen. Dann wie flr
manuelle Absteilung beschrieben
vorgehen. '

&\ VORSICHT:

Beim Verstellen des Startschiiissels darf der
Stoppzug bzw. Stoppknopf nicht losgelassen
werden.

6-7. Kontrolle der Anzeigelampen

Kontrollieren Sie den Betrieb der
Anzeigelampen beim Einschalten des
Startschlissels:

Schmierdlwarnlampe an

Anzeige-

lampen Ladekontrollampe an

Kihlwassertemperatur- aus
Warniampe

- 20~




6. Einarbeitung des Motors

Zur Beachtung:

Alle diese Lampen leuchten, bis entweder der
Motor anspringt oder der Startschliissel
ausgeschaltet wird.

Instrumententafe! Typ B-2 Aianscilampe

Wasseremperaturamps i Ladekontrollampe
N ;

° 1\ S S\
T Ay "
Tachometer  Warn-Summes S‘lcppknopf\ Startschilissei
(Option}
Lampentestschaler
Instrumententafel Typ C
Warnfampen:
Kiihiwassertemperatur
Motorbituck
Taghometer Kupplungadidruck
Ladekentroliampe
Schmiesdldruck Kihlwassarlemperatur
rCD AUICISE mﬂ

]

* 7 7 W Ad
/ Sicherung f \ V Startschilissel
Surnmer-schalter Stopeiniop!
Betrisbsstundenzaiver Lichtschalter
Instrumententafel Typ D
yeratur Belri lenzahler
Blindabdeckuny Tachometer
Gehmigrdicniok

Yamlarpen; - Sichensg ~ starschiussel
wassersian l
Kihwageerduck  Summer-schalter | Stoppkropf
Metor6ldruck tichtschalter
thr Kupplungstidruck
Ladekonirollamipe
SchmierSilliar

—21—

Instrumententafel Typ E

> Autwirmurg
> Kohiskinick

[> Schmiersidruck
D Schmierdltiter

D Kuhiwagsertemperatur
[> Kohiwasserstand




7. Betrieb des Motors

7. Betrieb des Motors

Vor dem Starien des Motors sicherstellen, dafi
sich in seiner N&he, insbesondere seiner
drehenden Teile, keine Hindernisse befinden.

7-1. Starten

(1) Den Batterieschalter einschalten.

(2) Leerlaufknopf herausziehen und den
Bedienhebel auf “HALF SPEED" stellen.

Zur Beachtung:

Der Leerlautknopf ist nur dann wirksam, wenn
der Bedienhebel auf “Neutral” steht.

(3) Das Seeventil éffnen.

(4) Den Startschliissel auf "START” drehen.
Damit sollte der Motor aniaufen.

Startschliisset

Den Schalter loslassen, sobald der Motor [duft.
Er kehrt dann automatisch auf “ON" zuriick.
{Batterie- und Starnschalter dirfen nach
Anspringen des Motors auf keinen Fall
ausgeschaltet werden.) Sobald der
Startschiiissel auf *"ON” steht, wird die
Instrumententafel mit Strom versorgt,

&\ VORSICHT:

Schutz der Batterie

Startversuche dirfen nicht ldnger als’ 15
Sekunden dauern. Wenn der Motor nicht
anspringt, vor dem ndchsten Versuch
mindestens 15 Sekunden warten.

22—

Erneutes Starten des Motors

Bevor der Startschlissel auf “START” gestelft
wird, sicherstellen, dal das Schwungrad
angehalten hat. )

e Startermotor- oder Schwungradzahn-
scheibe kinnen beschédigt werden, wenn
bei drehendem Schwungrad ein
Startversuch unternommen wird,

e Motoren mit Schutzrelais kbnnen erst wieder
gestartet werden, nachdem der
Startschliissel auf “OFF” geschaftet wurde.

Batterie- und Startschalter

Batterie- und Startschalter diirfen nach
Anspringen des Motors nicht ausgeschaltet
werden, um Schiden ander Lichtmaschine zu
vermeiden.

Wenn der Motor lénger als 2 Stunden mit
Drehzahlen unter 1000 mirn' [3uft, ist mit
unvollstindiger Verbrennung zu rechnen. Dies
fohrt zu Ansammiung von RuB- und
Treibstoffriickstdnden.

Diese Rickstdnde auf den Einspritzdiisen,
den AusiaBventilen, In der Turbine des
Turboladers usw. bewirken eine
Leistungsminderung, deutliches Dieselkopfen
und andergs. Um diese Frobleme zu
vermeiden, muB der Motor ab und zu unter
Vollast gefahren werden.

Den Motor alle 2 Stunden mindestens 1 Minute
mit mehr als 2500 min' laufen lassen.

Mit Kaltwetterstarthilfe

& Den Startschiissel im Gegenuhrzeigersinn
auf die Vorwdrmposition (“HEAT” oder
“GLOW"} drehen und dort 15 Sekunden
halten.

® AnschlieBend den Startschlissel auf
“START" stelfen, um den Motor zu starten.

{5) Sobald der Motor fauft, den Bedienhebel
auf “NEUTRAL” legen.



7. Betrieb des Motors

7-2. VorsichtsmaBnahmen nach
Anlaufen des Motors

Nach dem Anlaufen des Motors sind folgende
Punkte zu beachten.

(1) Den Motor mindenstens 5 Minuten
aufwirmen lassen.

&\ VORSICHT:

e Das Schmierdl verteilt sich erst eine gewisse
Zeit nach dem Starten auf das Hauptlager
und die anderen beweglichen Telle.

Um diese Teile vor Verschleif zu schiitzen,
muB der Motor etwa 5 Minuten langsam im
Leeriauf gefahren werden.

e Wihrend der Einarbeitungszeit mufl der
Motor 15 bis 20 Minuten langsamim Leerlauf
gefahren werden.

{2) Die Drehzahl langsam Uber 1000 min
erhéhen und sichersteflen, daB die
Oldruckwarnlampe und die Ladekontroll-
ampe erléschen.

WARNUNG:

Wenn die Warnlampen nach Steigerung der
Drehzah! {ber 1000 min' immer noch
aufleuchten, ist der Motor defekt. Den Motor
sofortabschalten und den nédchsten YANMAR-
Fachhéndler benachrichtigen.

7-3. VorsichtsmaBnahmen wéhrend
des Motorbetriebs

Wahrend des Motorbetriebs sind folgende
Punkte téglich ein- bis zweimal zu Giberprifen.

(1) Abgasfarbe

Dunkler Auspuffrauch bedeutet {bermaBige
Belastung des Motors. Fortsetzendes Betriebs
ohne Anderung der Belastungsbedingungen
verkitrzt die lLebensdauer der Ein- und
AusiaBveniile, Kolbenringe, Zylinderlauf-
buchsen und Einspritzventiie. Bei schwarzen
Abgasen den Motorbetrieb abbrechen.

{2} Wasser- und Ollecks

Sicherstellen, daB keine Wasser-, OI- oder
Gaslecks vorhanden sind. Die Verschrau-
bungen auf Festigkeit prifen und
ungewdhnlichen Larm, Uberhitzung und
{iberméBige Erschitterungen lokalisieren. Ggf.
den YANMAR-Fachhéndler benachrichtigen.

(3) Resonanzbereiche vermeiden.

WARNUNG:

Je nach angeschlossenem Verbraucher treten
aufgrund der Resonanz des Motors mit dem
Motorbett in bestimmten Drehzahibereichen
ibarméBige Vibrationen auf. Der Betrieb des
Motors in diesem Drehzahibergich ist zu
vermeiden.

{4) Warnlampen
o Oidruckwarnlampe (“OIL")

Bei Aufleuchten der Oldruckwarnlampe bei
Motordrehzahin Uber Leerlauf eingeschaltet
bleibt, muB der Schmierdlstand kontrolliert
werden. Ist dieser in Ordnung, muB der
Fehler im Schmierdlsystem liegen.
Fortsetzen des Betriebs verursacht
Motorschéden. Den Motor méoglichst bald
anhalten und den YANMAR-Fachhéndler
benachrichtigen.

Zur Beachtung:

Zur Kontrolle des Schmierdistands den Motor
abschalten und mindestens 3 Minuten warten.

& Ladewarnlampe (“CHG")

Bei Aufleuchten der Ladewarntampe bei
Motordrehzahin Giber 750 min™' eingeschaltet
bleibt, liegtderFehler entwederim Ladekreis
oder am Keilriemen (Schlupf oder
Beschédigung). Den Motor abschalten und
Oberpritfen. Wenn das Problem nicht am
Keilrismen liegt, den YANMAR-Fachhandler
benachrichtigen.
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7. Betrieb des Motors

o Kithiwassertemperatur-Warnlampe
(“WATER")

Aufleuchten der Kiihlwassertemperafur-
Warnlampe bei Betrieb des Motors unter
Last weist auf Uberhitzung des Motors hin.
Den Motor sofort abstellen und den
Kiihlwasserstand kontrollieren. Wenn der
Fehler an anderer Stelie liegt, den YANMAR-
Fachhéandler benachrichtigen.

(5) UbermaBiges Gerausch

Bei Auftreten von ungewshnlichen Gerauschen
wahrend des Motorbetriebs den Motor
abschatten und die Ursache lokalisieren. Den
YANMAR-Fachhandler benachrichtigen, wenn
sich die Ursache nicht feststellen |188t,

7-4. Abschalten des Motors

(1) Vor dem endgiltigen Abschalten, den
Motor im Leerlauf laufen lassen.

1) Zum Abschalien des Motors den
Bedienhebel auf “Neutral” legen und den
Motor etwa 5 Minuten bei niedriger
Drehzahl laufen lassen.

2) Die Kraftstoffzufuhrunterbrechenundden
Motor stoppen.

&\ VORSICHT:

Wenn der Motor in heiBerm Zustand plétziich
abgeschaltet wird, steigt die Temperatur
einzeiner Motorteile, was zu Motorschiden
fithren kann.

3) Startschlissel ausschalten.

Zur Beachtung:

Wird der Motor ausgeschaltel, wenn der
Startschiiissel auf “ON” steht, ertént das
Oldruckwarnsignal. Dies ist normalund deutet
nicht auf Motarschaden hin.

(2) Nach dem Stoppen das Seeventil
schlieBen.

SchlieBen

Abschalten des Motors mit motorstoppzug

=

Motorstoppzug

Abschalten des Motors mit stoppknopt

Stoppknopf
auf der Instrumententafel

| [

=

SO S S SIS NNNANY
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WARNUNG:

Nothalt

Wenn sich der Motor mit dem Stoppzug oder
dem Stoppknopf auf der Instrumententafel nicht
stoppen bzw. die Drehzahlsichmitdem Gaszug
nicht verringern I48t, ist der Motor wie folgt zu
stoppen:

Alle Muttern aufder Einspritzpumpenseife oder
der Einspritzdiisensefte isen. Dadurch wird
die Kraftstoffzufuhr unterbrochen und der Motor
bleibt stehen. Den Fehler vom YANMAR-
Fachhéndlerlokalisieren und behebenlassen.



7. Betrieb des Motors
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(3) Kiihlwasser ablassen

WARNUNG:

Bef Kalte kann das Kihlwasser gefrieren und
die Zylinder zerreien. Wenn kein
Frostschutzmittel verwendet wird, mu deshalb
nach Abschaltung des Motors sémtliches
Kiihiwasser abgelassen werden. Dies gift
auch fir Langzeitlagerung des Motors.

® Nach Abschalten des Motors den
Druckdecke! abnehmen und die
AblaBischrauben aus Motor, Luftkiihler und
Wiérmetauscher entfernen. Andernfalis ist
der AblaBvorgang Ilangsam und
mdéglicherweise unvolisténdig.

o DenDruckdsckel erst abnehmen, nachdem
sich der Motor etwas abgekihit hat.

(4) StaubundSchmutz vom Motor abwischen.
{5) Ggf. Batterieschalter ausschalten.

{6) Starischlissel abziehen.
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8. RegelmiBige Kontrollen und Wartung

8. RegelmaéaBige Kontrollen und Wartung

Regelmagige Kontrollen und Wartung sind fir Die nachfolgende Tabelle zeigt, welche
sinwandireien Betrieb und Haltbarkeit des Kontroileninwelchen Abstandenvorzunehmen
Motors von groBer Bedeutung. sind.
; Nach den
vorjsem | SaE8SD |alg 150/ e 0 | age o
Kraftstoffstand priifen, nachfiillen @]
Kraftstofftank ablagsen C iprmavora) O
Kraftstoff- "y afistoffilter auswechseln O
anlage | Krafistoffilter auswechse
Einspritzzeitpunkt prifen O
Einspritzzustand prifen O
Schmierslstand Kurbelgehause @ '
prifen Schiffsgetriehe O
Schmierdl- | Schmierdl Kurbelgehiuse C (primavehs) o
system wechseln Schiffsgetriebe 0 (prima voiay @)
Funktion der Oldruckwarnlampe O
priifen
Schmierblilter auswechseln O (prima vosa) O
@)
Salzwasseraustritt Wth;glr;% ges
Kihlwasserstand priifen O
Kuhiwasser- Spannung des Kithiwasserpumpen- )
system Antriebsriemens priifen O rinavoita O
Laufrad der Kﬂhiwasserpumﬁe ] O
(Salzwasserpumpe} auswechseln tAuswachseln)
Frischkiihlwasser nachfiilien Jahich
Einsatz des Ansaugluft-Schalldé@mpfers O
remnigen
AuslaB-Wassermischkriimmer @)
Luftan- reinigen
gg#g;gg; Entiiiftungsrohr reinigen O
Abgastzustand prifen Wahrgd des
Batriebs
Funktion der Ladekontrollampe pritfen C
Elekirische Batterieséurestand priifen o]
Anlage Riemenspannung der Drehstromlichmaschine O O
prifen {Prima volta)
Anschiiisse auf festen Siiz priifen O
Auf Ol-und Wasserlecks priffen (N%;Srjr%em
Zylinder- | Alle wichtigen Schrauben und Muttern
kopfe usw. | nachziehen ©
Zylinderkopfschrauben festziehen O
Spiel der Ein-/AuslaBventile justieren 0 (prima votay O
Fernbadie-| Fernbedienung pritfen 0 (prima vona} O
nung usw. | Ausrichtung der Propellerwelie prifen O (Piima votia} O
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8. RegelméBige Kontrollen und Wartung

8-1. Kontrolle und Einstellung der
Kraftstoffanlage

(1) Kraftstoffstand kontrollieren und Krafistofftank

nachfiilien
Sauberen Kraftstoff in den Kraftstofftank flillen.

Pritfabstand Taglich {jewsils am

Betriebsende}
Kraftstoff sollte tAglich nach Betriehsende Standglas
aufgefiillt werden. Dadurch wird Konden-
satbildung im Kraftstofftank vermieden. {3) Kraftstoffilter auswechseln

Den alten Kraftstoffilter herausnehmen und
einen neuen einsetzen.

Prifabstand | Alle 300 Sid.

Schraubstopfen

Zur
Einspriizpumpe
—rmnii

Von der

Dichtung Kraftstoffpumpe

Filtereinsatz

Filtergehiuse

(2) Kraftstofftank ablassen

Den AblaBhahn am Boden des
Kraftstofftanks &ffnen, um Bodensatz : @ Haitering
abzulassen.

!

Pril 1. Mal ... nach 50 Std.
tabstand Auch Schmutz und Wasser aus dem
2. Mal und danach Schlammraum am Boden des Krafistoffilters
... alle 300 Std. entfernen.
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8. RegelmiBige Kontrollen und Wartung

(4) Einspritzzeitpunkt kontrollieren 6) Bei zu spiter Einspritzung, Kolben-
. ) ; . Pafischeiben hinzuflgen; bei zu frither
1) ?le Druckleitung von der Einspritzpumpe Einspritzung, Pafscheibenwegnahmen.
rennen.
2) DenLeerlautknopfherausziehenundden Kraftstoft-Einspritzzeitpunkt
Bedienhebel auf “HALF SPEED” legen.
1GM10 4o iAo
_ ) 2GM20 FID {vor OT): 15° 1
3) Die Kurbelwelle leicht drehen, um den T
Einspritzzeitpunkt zu Gberpriifen. 3GM30 | FID {vor OT): 18° £1
3HM35 | FID {(vor OT): 21° +1°

‘*-\
4) Die Zeitmarkierungen auf dem Sch- _’/\
wungrad sind durch die Offnungen im ~S 1
Schwungradgeh&use sichtbar. Q\-\:J&*fr:w-
PaBscheiben zum — ~-
Verstelten de
Zur Beachtung: EinspritZzeit/-s‘
Die Zeitmarkierungen auf dem Schwungrad, p‘"ﬁ/’s =7 >
z.B. 1, 2 oder 3, geben den oberen Totpunkt 7T S
der Kolben an. Die vorausgehende Angabe in 7 /—'\l\ 7. o @ \
Grad bezeichnet den Kraftstoff-Ein- \\ 5\
spritzzeftpunkt. \ !
Schwungrad \
QQ@\ 7) Den Einspritzzeitpunkt aller Zylinder
ﬁ;ﬁgm;iﬂunm— - L‘ Schwungradgehiuse Uberpﬂjfen.
Prifabstand | Alle 600 Std.
(5) Einspritzzustand priifen
S Die Kraftstoffeinspritzdiise entfernen und den
Einspritzustand kontrollieren.

Die Dise sollte kegelférmig einspritzen.

5) Der Kraftstoff solite heraussprudeln,
sobald die Zeitmarkierung auf dem
Schwungrad mit der auf dem Schwun-
gradgehause Ubereinstimmt.
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8. RegelméaBige Kontrollen und Wartung

Zur Beachtung:

2Zu Ausbau, Einstelflung und Kontrolle der
Einspritzpumpe und des Einspritzventils
beraten Sie sich mit Ihrem YANMAR-
Fachhéndler.

Priifabstand | Alle 600 Std.

8-2. Schmierdlsystem

(1) Olstand im Kurbelgehduse und
Schiffsgetriebe kontrollieren

Vor Starten des Motors den OlmeBstab
herausziehen und sicherstellen, daB sich der
Olstand zwischen den oberen und unteren
Olstandsmarken befindet. Ggf. Ol nachiillen.

Plrfabstand | Taglich (bor Betriebsbeglnn)

{2) Schmierdl wechseln

Am besten wird das Schmierdl bei noch
warmem Motor abgelassen. Dazu folgen-
dermaBen vorgehen:

1. Mal ... nach 50 Std.

2. Mal und danach
... alle 150 Std.

Prifabstand

Das Schmierdl mit einer Olabsaugpumpe
abziehen.

Glabsaugpumpe
{Motorseite)

{3) Schmierdlfilter auswechseln

Das Filter entfernen und durch ein neues
ersetzten.

1. Mal ... nach 50 Std.

2. Mal und danach
... alle 300 Std.

Prifabstand

8-3. Kilhlwassersystem

(1) Sicherstellen, daB wahrend des Betriebs
Wasser aus dem hinteren Speigatt austriit.

(2} Kihlwasserstand priifen
(Frischwassergekiihlte Motoren)

[Motoren mit Hilfstank]

Der Kihlwasserstand des Hilfstanks ist
t&glich zu Gberpriifen. Bei zu geringem
Wasserstand bis zur oberen Fiillstand-
smarke “FULL" nachfiillen. Anschlieend
den Deckel wieder fest aufdriicken.

—29—



8. RegelméBige Kontrollen und Wartung

Zur Beachtung:

® Fine tdgliche Kontrofle des Wasserstands
Im Wirmetauscher ist nicht erforderlich.

e Den Kihiwasserstand bei kaltem Motor
prifen. Das Motorkiihiwasser flie3t in den
Hilfstank, wenn der Motor warm ist. Eine
genauve Kontrolle des Wasserstandes ist
deshalb bei warmem Moetor nicht méglich.

[Motoren ohne Hilfstank]

Den  Einflllstutzen-Deckel des
Warmetauschers 6ffnen und den
Kihlwasserstand priifen,

WARNUNG:

® Den Kihiwasserstand nicht bei warmem
Motor priifen. Wenn der Einfilistutzen-
Deckel bei noch warmem Motor gedffnet
wird, kann Dampf oder heifles Wasser
herausspritzen.

(3) Spannung des Kihiwasserpumpen-
riemens kontrollieren und nachstellen

Die Spanruung des Riemens kontrollieren
und ggf. nachstellen.

Einstellstandard
(Fur Frischwasserpumpenriemen)
10 mm (bei Fingerbelastung mit 10 kg)

(FUr Salzwasserpumpenriemen)
5 -7 mm (bei Fingerbelastung mit 10 kg)

1. Mal ... nach 5¢ Std.

Priifabstand | > Mal und danach
... alle 300 Std.

(4) Auswechseln des Laufrads der
Salzwasserkiihlpumpe

Das Laufrad auswechseln.

-30—

Zur Beachtung:
1. BeimEinselzendes Laufrades aufKorrekte
Drefrichtung achten.

2. Die Innenflichen des Laufradgeh8uses
einfetten.

Modell 1GM

Modslle 2GM, 3GMund 3HM
Drehrichtung

(5) Frischkiihlwasser nachfiillen

Die Wirkung des Rostschutzmittels (4Rt nach,
wenn das Kiihlwasser schmutzig wird.

Priifabstand Jahrlich




8.

RegelméBige Kontrollen und Wartung

8-4. LufteinlaBsystem

(1) Einsatz des Ansaugschallddmpfers
reinigen

Den Einsatz des Ansaugschalldampfers in
einem milden Waschmittel auswaschen.

Prifabstand | Alle 300 Std.

8-5. Kontrolle und Wartung der
Batterie

Ordnungsgemafe Wartung der Batterie ist die
Voraussetzung flir zuverigssige Leistung.

{1) Die Batterie durch Abwischen mit einem
feuchten Lappen sauber halten.

. Alle Anschliisse missen sauber sein und

fest sitzen. Korrosionsriickstande

entfernen; An-schluBklemmen mit einer

Lésung aus Backpulver und Wasser

abwaschen,

Batterie besonders bei kaltem Wetiter
immer voll aufgeladen halten. Falls ein
Aufladen notwendig ist, vorher die
Verkabelung l6sen.

(3) Batteriesaurestand jeder Zelle vor dem
Start prifen. Ggf. bis ans untere Ende
des Einfollstutzens mit destilliertem
Wasser auffiillen. :

Gut Zu niedtig Zu hoch
A . S - S
— —
T T s
Ve .
TP ET LT
Batteries&uestand

(4) Zur Batteriepriifung einen Batteriesaure-
heberverwenden. Die spezifische Dichte
des Elekirolyten in jeder Zelle prifen.
Wenn der gemessene Wert unter 1.215
liegt, muB die Batterie geladen werden.

- Batteriesdureheber

Gummiball

Glasrdhrchen Hier ablesen

Schwimmer

4\ VORsiCHT

Fiammen und Funken von der Batterie
fernhalten. Um Funken zu vermeiden, das
Erdkabel zuletzt anschlieBen und zuerst
unterbrechen.



8. RegelmiBige Kontrollen und Wartung

Zur Beachtung:

Bei Frost darf destilliertes Wasser erst
aufgefillt werden, nachdem der Motor
mindenstens 30 Minuten warmgslaufen ist.

8-6. Keilriemenspannung
kontrollieren ung nachstellen

Zuhohe Riemenspannung flihrtzu frithzeltigem
VerschleiB des Kellriemens, wahrend zu
geringe Spannung die Ursache fiir Leerlaufen
der Riemenscheibe, Uberhitzung des Motors
und mangelhafte Kraftibertragung ist. Die
Riemenspannung wie folgt nachstellen:

(1) Die Einstelischraube lésen und zur
Errhéhung der Riemenspannung die
Lichtmaschine nach auBen versetzen.
Zur Verringerung der Spannung nach
innen versetzen.

(2) Den Riemen nicht mit Ol verschmutzen.
Ol sofort abwischen, um Schiupf des
Riemens zu vermeiden.

Einstellstandard
10 mm (bei Fingerbelastung mit 10 kg)

1. Mal ... nach 50 Std.

2. Mal und danach
... alle 300 Std.

Prifabstand

—-32—

8-7. Uberpriifung des Motorblocks

{1) Motorblock

Die nachfolgenden Kontrollen und
Einstellungen (berlassen Sie bitte dem
YANMAR-Fachhandler.

Kontrolle und .
Einstelldung Seitabstand
Schrauben
anziehen Alle 600 Std.
Einstellung des |1. Mal... 50 Std.
Ein—-Aus- 2. Mal und Danach
laBventilspiels ... alle 600 Std.

{2) Schmierung des Reglergestinges

Das Reglergestinge muB regelmiBig
geschmiert werden, um es in einwandfreiem-
Zustand zu erhalten.

Priifabstand | T&glich (vor dem Starten)

8-8. Uberpriifung der Fernbedienung

Das Fernbedienungssystem aufeinwandfreien
Betrieb prifen.

1. Mal ... alle 50 Std.
2. Mal und danach

Prifabstand

... alle 600 Std.

8-9. Ausrichten der Propellerwelle

Uberpriifen und Ausrichten der Propelierwelle
ist einem YANMAR-Fachhandler oder einer
Bootswerft anzuvertrauen.




9.

Langzeitlagerung

9. Langzeitlagerung

(1)

@

1)
2)

3)

6)

Den Motor an einem gut bellifteten Ont
lagern, der freivon Staub und (berma Biger
Feuchtigkeit ist.

Beilangerer Einlagerung des Motors {mehr
als 3 Monate) sind die folgenden Hinweise
zu beachten:

Den Motor auBen von Staub, O usw.
befreien.

Das Schmierdl wechseln.
Dgs Schmierblfilter wechseln.

Den Motor méglichst einmal monatlich

- laufen lassen. Ist dies nicht mdglich, die

folgenden Hinweise zu Beginn der
Einfagerung und alle nachfolgenden
sechs Monate befolgen.

Einspritzventile aus den Zylinderképfen
entfernen. Mit einer Olkanne etwa 2 cc
sauberes Schmierdl in jede Brennka-
mmer flllen. Die Einspritzventile wieder
anbringen und festziehen.

Den Stoppzug auf “STOP” stellen.
Den Startschitissel einschalten. Den
Motor ca. 10 Sekunden lang

durchkurbeln, um zu errgichen, daB die
Zylinderwande gleichméBig geschmiert
werden.

Frostschutzmittel enthaltendes Kiihi-
wasser braucht nicht abgelassen zu
werden, sofern das Frostschutzmittel
nicht zu alt ist.

Auf die ungestrichenen Flachen des
Motors eine diinne Schicht sauberes Ol
auftragen.

Auspuffschallddmpfer, Ansaugschaill-
dampfer usw. mit dinner PVC-Folie
abdecken, um ein Eindringen feuchter
Luft in den Motor zu verhindern. Die
elektrische Anlage sorgfaltig auf gleiche
Weise schiitzen.
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7} Die Batterlen ausbauen und vor der

Einlagerung volistandig aufladen. Die
Batterien wéahrend der Einlagerung
monatlich nachladen, um einer
volistandigen Selbstentladung ent-
gegenzuwirken,



10.Fehlersuche

10.Fehlersuche

Im folgenden sind mégliche Ursachen und
AbhilfernaBnahmenbeiallgemeinen Stdrungen

zusammengefaBbt.

[ Motor startet schwer |

:

Bei Feststellung einer Sidrung sollten sofort
die notwendigen GegenmaBnahmen getroffen
werden, um einem Ausfall des Motors
vorzubeugen.

Nebenluft in der Kraftstoffanlage.

—»l Eniliften, (Kraftsioffpumpe prifen) |

i

Kraftstoffieitung oder Entliiftungsrohr im
Tank verstopft.

—>I Ursache feststellenund Verstopfung oder Hindernisse beseitigen.l

Kraftsioffilter verstopit. I—*I Filtereinsatz answechsein. |
Kraftstoffpumpe defekt. ——| Funktion prifen. Bel verminderter Pumpleistung die Pumpe
instandsetzen oder ersetzen.

| Ungentigende Kompression.

l———> [\Me unter *Ungentigende Leistung”.

l

I Ventilspiel falsch eingestellt.

—

3piel der Ein-und AuslaBaventile einstellen. Ventil, Ventilfihrung,
e(;}ti[fsder und Kipphebelmechanismus auf Beschidigung
prifen.

Falsche Einspritzverstellung oder Ven-
tilsteuerzeit.

!

—"l Uberprifen.

Verstopftes Auspuffrohr (zu hoher Richstau).

Gesamtes Auspufisystem pritfen {aufeingebeulie oder geknickte
Rohre, verstopften Schallddmper usw.).

]—>

| Falsche oder schadhafte Einspritzventile.

{ Eingpritzpumpe defekt.

Teile-Nr. prifen.

Einspritzventile instandsetzen oder
auswechseln.

}—————»l Priifen, instadsetzen oder einstellen.

LFunktioniert die Starthilfe bei kaitem Wetter? I——-~>

Bei Schalter in Stellung "ON" prilfen, ob die korrekte Spannung
in der starthilfeschaltung vorliegt.

Bei Motoren mit Thermostat (Luftvorwﬁrmer?. den Luftfilter oder
Ansaugluftschlauch entfernen und den Schalter einschiten. Dies
sollte den Luftvorwirmer zum Glithen bringen, das Kraftstoffventil
&ffnenund den Kraftstoff entziinden. Andernfalisistkein Kraftstoff
vorhanden oder der Luftvorwérmer defekt,

Wenn Ziindung eintritt, aber beim Einschalten des Startschaiters
wieder ausgeht, ist dis Spannun% nicht ausreichend oder die
Schaltung dsfekt (z.B. falsche Wahl des Startschlters).
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10.Fehlersuche

Ungeniigende Leistung

Y
Passender PropellergréBe und
Propeller —»| Ubersetzung
gewahlt? Uberpriifen.
Luftansaugrohr
Zi uﬁstarker o , | Luftfilter verstopft. —- verstopft 9
l Reinigen Reinigen
Zu starker > Ausputfrohr 3 Zylinderkoptaustaf
Auspuffwiderstand. verstopft. verstopft.
l Reinigen Reinigen
Stérung der 3| Nebenluftin der »| Kraftstoffilter || Krafistoffleitung
Kraftstoffartage. Kraftstoffanlage. verstopft. verstopft.
Entliiften Reinigen oder Reinigen
auswechseln

Krafistofftank-Entiliftung
verstopft.

Reinigen

—-35-—



MOTOR DIESEL SERIE GM-HM
MANUAL DE OPERACION




MANUAL DE OPERACION YANMAR para la Serie GMHM =

Muchas gracias por su compra de nuestro producto Yanmar

Este Manual de Operaci6n incluye las instrucciones necesarias para usar y mantener su nuevo motor
marino Yanmar. Para asegurar la manipulacién y el funcionamiento de su motor, se recomienda que
antes de utilizarlo lea cuidadosamente el presente Manual de Operacién. Asf como también, seguir
cuidadosamente las instrucciones que se dan para mantener esta

méquina en la mejores condiciones de marcha. Si tiene alguna pregunta con respecto a este manual, o
si desea hacer alguna sugerencia, por favor consulte a su distribuidor Yanmar mds cercano.

Este Manual de Operacion explica los principales puntos para el funcionamiento del motor GM-HM.

Para cerciorarse de obtener las méis seguras condiciones de trabajo, se recomienda leer
cuidadosamente las precauciones que deben tomarse para lograr un seguro funcionamiento de su
motor.

Se recomienda tener especial cuidado de las instrucciones precedidas por las siguientes palabras:

ADVERTENCIA

Indica una gran posibilidad de graves heridas personales o de riesgo de muerte si no se toman las
precauciones necesarias.

£\ PRECAUCION:

Indica la posibilidad de heridas personales o de dafio del equipo si no se toman las precauciones necesarias.

NOTA:

Incluye informaciones importantes.

Si existe algtin problema, o si tiene alguna duda acerca del motor, por favor consulte a un
distribuidor Yanmar autorizado.

ADVERTENCIA

El motor Yanmar GM-HM esté disefiado para ejecutar operaciones seguras y confiables siempre que
sea usado de acuerdo con las instrucciones.

Se recomienda por lo tanto leer y comprender las instrucciones que se dan en el Manual de Operacion
antes de operar su motor. Si no lo lleva a cabo, podria causar heridas al personal o dafio al equipo.




CONSEJOS PARA UNA BUENA SEGURIDAD

CONSEJOS PARA UNA BUENA SEGURIDAD

ADVERTENCIA

I.

COMO EVITAR LOS RIESGOS DE INCENDIO

Nunca suministrar combustible en el tanque de combustible mientras se opera la maquina. Limpiar
el combustible vertido, utilizando un pafio limpio. Mantener Ia gasolina, el kerosene, las cerillas u
otros explosivos y productos inflamables lejos del motor, debido a que la temperatura cerca del
silenciador se eleva mucho durante las operaciones.

¢ Para evitar los riesgos de incendio y suministrar una ventilacion apropiada, instalar el motor a
3 pies (1 metro) de otros equipos durante las operaciones.

COMO EVITAR EL GAS DE ESCAPE

® El gas de escape contiene 6xido de carbén que es producto toxico.
® Serecomienda evitarel uso del motor en condiciones de ventilacién inadecuada, Suministrar una
ventilacién adecuada de modo que las personas y animales no sean afectados.

COMO EVITAR QUEMADURAS

® Nunca toque el silenciador de escape, la cubierta del silenciador o €l cuerpo del motor durante
su funcionamiento o cuando esté todavia caliente.

OTROS CONSEJOS PARA LA SEGURIDAD

® Se recomienda saber interrumpir inmediatamente el funcionamiento del motor y comprender
la funcién de todos los mandos. Nunca permita a otras personas usar el motor sin darles las
instruceiones necesarias.

Nunca operar el motor cuando esté bajo la influencia del alcohol.

Aleje del motor a nifios y animales, cuando éste se encuentre en funcionamiento.

Trabajar lejos de las piezas rotativas mientras el motor esté en operacion.

Cuando el motor estd acoplado a una méquina, suministrar cubiertas apropiadas a la banda, al
acoplamiento y a otras piezas peligrosas.

® Trabajar de acuerdo con las reglas de trabajo. Especialmente asegurar una buena comunicacion
con todo el personal en caso de trabajar en grupo.

Utilizar herramientas y equipos apropiados.

CUANDO SE CARGA 1A BATERIA

® Elelectrolito de la bateria contiene 4cido sulfirico. Por lo tanto, se recomienda proteger los ojos,
la piel y la vestimenta. En caso de contacto con el 4cido sulftrico, limpiar completamente con
abundante agua y consultar rdpidamente al médico, en particular si ¢l 4cido ha hecho contacto
con los ojos.

® Las baterfas generan hidrégeno que puede ser muy explosivo. Por lo tanto s¢ recomienda no
fumar ni producir llamas o chispas cerca de una bateria, especialmente cuando ésta se estd
cargando.

® Cargar la baterfa en un lugar bien ventilado.
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1. Designacién de las piezas

1. Designacion de las piezas

Palanca de descompresién ‘ Tapa de! filtro de aceite
; Vilvula de inyeccién de combustible

Transmisor de la temperatura del agoa de
enfriamiento

Silenciador de admisién

Alternador

Filtro del aceite Varilla indicadora de nivel

de lubricacion

Caja de engranajes
marinos

Unidn de

rendimiento
del eje

Palanca de desplazamiento

Lado de admisién de aire del 3GM30F

Tapa del abastecedor

“Intercambiador de calor y miltiple de (con valvula de control de presion)

escape >

Bomba de inyeccidn
de combustible
Ajuste del relenti

del combustible Limitador de inyeccién

, ., del combustible
Pestafia de instalacion

Cigliefial de polea en V

Palanca del paro del motor
Filtro del combustible

Palanca de control

Bomba de agua salada de enfriamiento

Lado de la toma de aire del 3GM30F
-1-



1.  Designacion de las piezas

NUMERO DE CILINDROS

Los niimeros de cilindros del motor de 1, 2
cilindros (1GM, 2GM) y el motor de 3 cilindros
(3GM y 3HM) que se describe en este manual
han sido designados de la siguiente manera:

Volante

(1> Lasecuenciadelosniimerosdeloscilindros
s da de la siguiente manera: No. I,No.2 y
No. 3,comenzando desde el lado del volante.

{2) Los nimeros de éstos cilindros se usan
constantemente para los aparatos y partes
conectadas con la cabeza del cilindro y el
mecanismo en movimiento de la valvula.
Sin embargo, haga favor de notar que los
ftemes relacionados con la bomba de in-
yeccion de combustible, no corresponde a
la numeracidn de los cilindros.



2. Especificaciones

2. Especificaciones

2-1. Tipo Enfriador Directo de Agua Salada, Serie GM*HM

Modelo

IGMI0

| 26M20

3GM30

3HM35

Tipe

Motor diesel con enfriamiento por agua de 4 ciclos verticales

Cimara de combustidn

Cémara de precombustion de vortise

Nimero de cilindros 1 2 3 3
Alesaje x carrera mm {pulg) 73 x72(295%2.83) 8035
= ) . (3.15x 3.35)
Desplazamiento 2 {pulg. cub.) 0318 (19.40} 0.636 (38.81) 0954 (58.21) 1.282(78.23)
Potencia/velocidad HP/rpm 873400 16/3400 24/3400 3043200
Potencia del cigiienial kW/rpny) {6.0/3400) (11.9/3400) (17.9/3400) (224/3200)
nominal continua; Presién media efectiva kg/em? 6.66 6.58
{DIN 6270A) | del freno (b./puig. 94.71) (93.5T)
: e m/seg. 8.16 9.07
Velocidad del pistén (pic./ses) 2677 (29.76)
Potencia/velocidad HP/rpm 9/3600 18/3600 27/3600 3443400
Potencia del cigitenal (kW /rpm) (6.7/3600) (13.4/3600) (20.1/3600) (25.413400)
nominal de una | Presion media efectiva kg/em? 7.07 702
zlora 5 del freno {b./pulg.® (100.54) (99.32)
DIN 6270B)
. . m/seg, 8.64 9.63
Velocidad del pistén (piefseg) (28.35) (31.59)
Tasa de compresién 230 248
Temperizador de inyeccion del cato o
combustible (b.TDC) Grade BTDC 15°1¢ b TDC 15°1 b.TDC 181 b.TDC 21°%1°
” : . . kglfem? 17045 160 15
Presion de inyeccion de combusiible (bpulg?) (2347 - 2489) (2204 - 2347)
Toma de fuerza principal En el lado del volante
Toma de fuerza frontal En el lado del arrancador-V del cigiienal
Direccisén de Cigiiefial En direccion opuesta a las manecillas del reloj (visto desde [a popa)
rotacion Eje propuisor (Al frente) En direccién a las manecillas del refoj (visto desde 1a popa)
Sistema de anfriantiento Enfriamiento directo de agua salada
(Bomba centrifiiga de agua de rotor de caucho)
Sistema de lubricacion Lubricacién forzada de cierre completo
Tipo Eléctrico y Manual Eléetrico
Sistema de Motor de arranque DC 12V, 1.0kW DC 12V, 1.8kW
arranque
Generador de CA 12,354 | 12V, 55A
Modelo KM2P 1 KM3P KBWI0E
- Embrague de cono mecdnice con etapa (nica tanto para la Ii';i’;‘;,‘;fgl? de
1po
po popa comeo la proa hiimedo
Sistema de Tasa de Hacia adelanie 221 [ 2621322221 | 262322 [236 | 261 | 320] 214 | 283
e“%{“““je reduccion Hacia atrds 306 {3.06 ;306 |3.06:306(3.06 |3.16] 3.16 | 3.16, 250 250
marie Tasa DIN6270A | Adclanto 1540 |1298 | 1055|1540 | 1298 | 1055 | 1441 | 1303| 1063} 1498 | 1129
de la velocidad pm :
f Retroceso PIL3 1013 (1103|1183 |1113 1113|1076 | {076 1076] 1280 | 1280
del hélice
Capacidad del aceite de
lubricacién £ /(pulg.cub.) 0.3(18.31) 035 (21.36) 0.7 (42.72)
Peso kg (Ib.) 103 (22.71) 11.5(25.36) 175 (38.58)
Longitud total mm (pulg) 554 (21.81) 645 (25.39) 740 (29,13) 786 (30.94)
Dimensiones Anchura totat mm (pulg.) 410(16.14% 455 (1791 455 (17.91) 485 (19.00)
Altura total mm (pulg.) 485 (1509 495(19.50} 495 (19.50) 617 (2429
Capacidad del | Li(puig. cuby|  1.3(79.33) 2.0 (122.05) 2.6 (158.65) 5.4(32951)
aceite de lubri-
cacién (8° de
angulo de Efective £ /(puig. cub.} 0.6 (36.61) 1.3(79.33) 1.6 (97.63) 2.7(164.73)
rastrillo)
Peso del motor con el engranaje marino kg (Ib.) 76 (167 106 (233) 130 (286) 158 (348

S
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Especificaciones

2-2. Tipo Enfriador de Agua Dulce, Serie GMF*HMF

Modelo 20M20F I 3GM30F 3HM35F
Tipo Motor diesel con enfriamiento por agua de 4 ciclos verticales
Cédmara de combustién Cémara de precombustién de vortise
Niimero de cilindros 2 | 3
Alesaje x carrera mm (pulg.) T5x72(295%283) 80 x 85(3.15 % 3.35)
Desplazamiento L /pulg. cub.) 0.636(38.81) 0.954(58.21) 1.282(78.23)
Potencia/velocidad del HP/rpm 16/3400 2473400 30/3200
Potencia cigtieftal (kW /rpm) (11.9/3400) (17.3/3400) (22.4/3200)
notninal continuaj Presién media efectiva kg/cm? 6.66 858
(DIN 6270A) | del freno (b./puig.? 94.71) 9357
; . miseg. 816 9.07
Velocidad del piston (pie.isce) 2677 (29.76)
Potencia/velocidad del HP/rpm E8/3600 27/3600 34/3400
Potencia cigliefal (xW/rpm) (13.4/3600) (20.173600) | (25.4/3400)
nominal de una | Presion media efectiva kg/em? 7.07 7.02
hora del freno {Ib./pulg? {100.54) {99.82)
(DIN 6270B) . . m/seg. 8.64 9.63
Velocidad del pistén (ple./scp) (28.35) (31.59)
Tasa de conipresién 23.0 248
Temporizadot de inyeccidn combustible Grado bTDC 15°1° b.TDC 18°+1° bTDC 21° 1°
{b.TDO)
(e . . , kg/cm? 170+5 16045
Presién de inyeccion de combustible (Ibpulg? (2347 - 2489) (2204 - 2347)

Toma de fuerza principal

En ¢l lado del volante

Toma de fuerza frontal

En et lado del arrancador-V del cigliefial

Direccién de

Cigiiefal

En direccion opuesta a las manecillas del reloj (visto desde 1a popa)

rotacion

Eje propulsor (Al frente)

En direccién a las manecillas del reloj (visto desde 1a popa)

Sistema de enfriamiento

Enfriamiento de agua dulce con intercambiador de calentamiento

Sistema de lubricacién

Lubricacién forzada de cietre completo

5 d Tipo Eléctrico
istema (le
arranque Motor de arranque DC 12V, LOkW | pciav, 18w
Generador de CA 12V, 55A
Modelo KM2P KM3P KBWI10E
. Embrague de cono mecdnico con etapa tinica tanto | Tipo mecdnico de disco
Tipo para la popa como la proa miiltiple himedo
Sistema de Li{s.fcgfon HaCfa adelante 221 | 262 | 322 | 236 | 261 [ 320 214 283
engranaje Hacia atrés 306 | 306 | 306 | 316 | 316 | 316 250 2.50
rarine Tasz DIN6270A | Hacia 1540 | 1298 | 1055 | 1441 | 1303 | 1062 | 1498 1129
de 12 velocidad | adelante rpm
del helice Hacia airds 1113 | 1113 | 1113 | 1076 | 1076 | 1076 1280 1280
Capacidad de aceite d
Iobricants GRS g dpulg.cub) 0301831 0.35(21.36) 0.70 (42.72)
Peso kg (Ib.) 1032270 11.5(25.36) 17.5 38.58)
Longitud total mm (pulg.) 650 (25.59) 745 (29.33) 791 (31.14)
Dimensiones | Apchura total mm (pulg.) 482 (19.00) 455 (17.91) 475 (18.70)
Altura fotal mm (pulg.) 545 (21.46) 545(21.46} 638 (25.12)
Capacidad del
wecite de Tubica. | TOt! £/(pulg.cub.) 2.0(122.08) 2,6 (158.65) 54 (329.51)
i6n (8° de dngu- )
f;"é‘e(mstg“:’;g“ Efectivo £ Hpulg.cub) 1.3 (79.33) 1.6 (97.63) 2.7¢164.75)
Peso del motor con el engranaje marino kg (b 114 (251) 138 (3046) 167 (368)
Capacidad del aguz de | Tanque de agua 2 /(pulg.cub.) 29(17697) 3.4 (207.48) 4.9 (299.02)
enfriamiento dulee
Tanque interior 1 #pulg.cub.) 0.8 (48.82)




2.  Especificaciones

2-3. Tipo Enfriador Directo de Agua Salada, Serie GMV

Modelo

1GM10V | 26M20V | 3GM30V

Tipo

Motor diesel con enfriamiento por agua de 4 ciclos verticales

Cédmara de combustién

Cdmara de precombustidn de vortise

Némero de cilindros 1 | 2 ] 3
Alesaje X carrera mm (pulg. T5x72(295%x2.83)
Desplazamiento £ /(pulg.cub.) 0.318(19.40) 0.636(38.831) 0.954(58.21)
Potencia/veliocidad del HP/rpm 8/3400 16/3400 24/3400
Potencia cigtiefial : (kW/rpm) (6.0/3400) (11.9/3400) (17.9/3400)
nominal Presion media efectiva kg/cm? 6.66
continua del freno {lb./puig.®) 94.71)
(DIN 6270A) . . m/seg. 8.16
Velocidad del piston (pie ./seg) 2617
Potencia/velocidad del HP/rpm 973600 18/3600 27/3600
Potencia cigtienal (kW/rpm) {6.7/3600> (13.4/3600) (20.1/3600)
nominal de una | Presién media efectiva kg/em? 707
lora del freno {lb./pulg.?) (100.54;
(DIN 6270B) . L m/seg. 8.64
Ve.loc:dad del pistén (picseg) (218.35)
Tasa de compresion 230
(e porlzador de inyeccién combustivle Grado bTDC 15°% 1° BIDC 15°¢ 1° bTDC 18° 1°
3
Presién de inyeccion de combustible (IIG%E’I;F} (23;?,.9_1-2339)

Toma de fuerza principal

En el lado del volante

Toma de fuerza frontal

En el fado del arrancador-V del cigliefial

Direccién de
rotacion

Cigiienal

En direccion a las manecillas del reloj (visto desde la popa)

Eje propulsor (Al frente)

En direccion a las manecillas del reloj (visto desde la popa)

Sistemna de enfria

miento

Enfriamiento directo de agua salada
(Bomba centrifuga de agua de rotor de caucho)

Sistema de lubricacion

Lubricacién forzada de cierre completo

. Tipe Eléctrico ¥ manual
Sistemna de
arrangue Motor de arranque : DC 12V, LOkW
Generador de CA 12V, 35A \ 12V, 554
Modelo KM3v
; Impulsién en V, embrague de cone mecénico con etapa tinica tanto parz la
Tipe
popa como [a proa. {15° de dngulo}
Sistema de Tasa de Hacia adelante 2.36 2.61 320
engranaje reduccién  IHacia atrds 3.16 3.16 3.16
mariro -
‘Tusa DING6270A | Hacia ade- 1441 1303 1063
de In yglocidad lante pm
del hélice Hacia atrds 1076 1076 1076
Capacidad de aceite de
[ubricacién £ /(pulg.cub.) 0.8(4892)
Peso kg (b} 195 (43.0)
Longitud total mm (pulg.) 680 {26.77) 771 (30.35) 856 (33.70)
Dimensiones Anchura total mm {pulg) 450 (17.71) 475 (1870} 475 (18.70)
Altura total mm {pulg.} 554 (21.81) 564(22.20) 564 (22.20)
Capacidad de! Total L /(pulg.cub.) 1.3(79.33) 2.0(122.05) 2.6 (158.65)
zeeite de lubrica-
cién (8° de dn- | Efectivo 2 /(pulg.cub.) 0.6 (36.61) 13(79.33) 1.6 (97.63)
gule de rastrillo)
Peso de! motor con e} engranaje marino kg (Ih.) 90 (198) 119 261) 138 (303)
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Especificiones

2-4, Tipo Enfriador de Agua Dulce, Serie GMFV

Medelo

2GM20FV | 3GM30FV

Tipo

Motor diesel con enfriamiento por agua de 4 ciclos verticales

Cdmara de combustién

Cémara de precombustién de vditise

Némero de cilindros 2 | 3
Alesaje x carrera mm (pulg.) T5%72(295%283)
Desplazamiento . £ i(pulg. cub.} 0.636(38.81) 0.954(58.21)
Potencia/velocidad del HP/rpm 16/3400 24/3400
Potencia cighedial &W/rpm) (11.9/3400) (17.9/3400)
nominal Presién media efectiva kgfem? 6.66
continua del freno (b./pulg.h 94.71)
(DIN 6270A) : , m/se, 8.16
v 2
elocidad del piston (pie./seg.) 2617
Potencia/velocidad del HP/rpm 18/3600 27/3600
. . |cigGenal (kW /Tpm) (13.4/3600) (20.1/3600)
::t:::::or:uammai Presion media efectiva kgiem? 707
2
(DIN 62708y [ ScLfreno ﬂb-’fwls— ) (l:(;.ifl)
. P m S&g, .
Velocidad del pistén (ple./seg.) 28.35)
Tasa de compresion 23.0
Temporizador de inyeccién combustible ° oite
(b.TDC) Grado . TDC i5°1 b.TDC 18°L1
Presién de i w6 d bustibl kg/cm? 1705
resién de inyeccién de combustible ooz 2347 - 5489)

Toma de fuerza principal

En ¢l lado del volante

Toma de fuerza frontal

En el lado del arrancador-V del cigliefial

Direccion de Cigiienial En direccién a las manecillas del reloj (visto desde la popa}
rotacion Eje proputsor (Al frente} En direcci6n a las manecillas del reloj (visto desde 1a popa)
Sistema de enfriamienio Enfriamiento de agua dulee con intercambiador de calentamiento

Sistema de lubricacion

Lubricacién forzada de cierre completo

X Tipo Eléctrico
Sistema de
arrangue Motor de arranque DC 12V, 1.0kW
Generador de CA 12V, 55A
Modelo KM3V
Tipo Impuisidn en V, embrague de cono mecdnico con etapa Unica tanto para [a
P popa como la proa. (13 © de dngulo)}
Sistema de Tasa de Hacia adelante 2.36 261 3.20
engranaje i
e FRAUECION o cia awds 316 3.16 306
Tasa DIN6270A | Hacla
de la velocidad | adelante cpm 1441 1303 1062
del helice Hacia airis 1076 1076 1076
Capacidad del aceite d
e o acete €8 g yputgcub) 0.8 (48.82)
Peso kg (b.) 19.5 (43.0)
Longitud total mm (pulg.) 776 (30.55} 861 (33.50
Dimensiones Anchura total mm (pulg) 482 (19.00) 475 (18.70)
. ~ {Altura total mm (pulg.) 614 (24.17) 614 ¢24.17)
Capacidad del
aceite des lltjb"if'l Total 2 /(pulg.cub.} 20(122.05) 2.6(158.65)
o e rasuritiog | Efectivo 2/Cpulg.cub) 1.3 (79.3%) 1.6 97.63)
Peso del motor con el engranaje marino kg (Ib) 125 (278) 147 (323)




3. Principios bésicos que se deben seguir para mantener la manipulacién del motor

3. Principios basicos que se deben seguir para mantener la manipulacién del motor

Se recomienda seguir las siguientes instrucciones para prolongarla duracién del buen servicio se su motor.

No.

Ttem que se debe seguir

Detalles y problemas que pueden ocurrir si se olvidan las
instrucciones

Llevar a cabo el rodaje cuando
el motor todavia es nuevo,

Si se le aplican cargas pesadas al motor cuando todavia es
nuevo, puede acortar la duracién de su servicio. Observar
las siguientes instrucciones cuando el motor todavia es
nuevo.

Asegurarse de que el motor sea
calentado correctamente.

Después de arrancar ¢l motor, calentarlo aproximadamente
5 minutos para redistribuir el aceite de lubricacién en todas
las piezas del motor. Si el motor no se ha calentado
suficientemente las piezas rotativas pueden desgastarse
mucho.

Usar el combustible conun valor
de centeno de 45.

Si se usa un combustible de menor calidad, ocurririn
problemas de arranque y el motor producird un humo de
escape de color blanco azulado.

Drenar regularmente ¢l tanque
de combustible,

Antesde operar el motor, abrir el grifo de drenaje del tanque
de combustible y remover las precipitaciones del combustible.
la. vez Después de 50 hrs.
2a. vez ¥ después ..rrmmmminses Cada 300 hrs.

Utilizar un aceite de lubricacién
de alta calidad.

Utilizar un aceite de lubricacién de baja calidad, causard el
agarrado del pistén y de la camisa, un desgaste excesivo de
las piezas méviles v otros problemas. Reduciendose asi, la
duracién de servicio del motor.

Reemplazar con regularidad el
aceite lubricante y el elemento
del filtro de lubricacion.

Intervalos del cambio de aceite lubricante:
la. vez : Después de 50 hrs.
22, VeZ ¥ despuds ... Cada 150 horas.
Intervalo de reemplazo del elemento:
Después de 50 hrs.
Cada 300 hrs.

£\ PRECAUCION:

& Fl uso de un aceite lubricante viejo, causard un desgaste
rapido de las piezas y problemas del motor.

® Sila presion del aceite llega a un bajo nivel, significa que
el elemento es viejo ¢ estd obstruido con polvo. Esto
causar4 un agarrado del cojinete principal y el polvo lo
desgastara.
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Principios basicos que se deben seguir para mantener la manipulacién del motor

No.

Item que se debe seguir

Detalles y problemas que pueden ocurrir si se olvidan las
instrucciones

Usar agua corriente limpia.

El 2gua dura de los pozos causard una incrustacién en el |
sistema de enfriamiento. Esto reducir4 el rendimiento del
enfriamiento y aumentard demasiado la temperatura del
agua de enfriamiento, causando asf un agarrado del pistén
y de la camisa,

Suministrar un elemento
anticorrosivo al agua de
enfriamiento.

El éxido en el agua de enfriamiento no solo acelerar Ia
corrosion del sistema, sino que también acortaré la duracién
de servicio del motor con pérdida de eficiencia del
enfriamiento,

Utilizar anticongelante cuando
se opere el motor en 4reas frias.

El anticongelante impedird la congelacién del agna de
enfriamientoy las grietas al motor. Siel agua de enfriamiento
se congela, ocasionara grietas al bloque de cilindroso ala
bomba de enfriamiento. En caso de que no se utilice un
anticongeiante, debera drenar cuidadosamente el agua de
enfriamiento de cada operacién.

10

Reemplazaranualmenteelagua
de enfriamiento.

El agua de enfriamiento contaminada tiene una baja
eficiencia de enfriamiento y por lo tanto su temperatura
puede aumentar excesivamente, causando el agarrado del
mofor.

11

Controlar siempre antesde cada
operacidn, el nivel de
enfriamiento en el tanque
auxiliar de operacién (motores
con tanque auxiliar solamente).
Ademdés verificar el nivel del
agua de enftiamiento en el
enfriador de agua dulce
(intercambiador de calor), al
menos una vez a fa semana.

Si el agua de enfriamiento se agota, aumentari
excesivamente la temperatura del agua de enfriamiento,
causando asi un agarrado del motor.

12

Verificar y ajustar la tensién de
la banda del generador y de la
bomba del agua de enfriamiento.

Una tensién incorrecta de la banda impedira transmitir
adecuadamente la potencia de transmisién, causando asi
un excesivo calentamiento de la correa, dafiando la misma,

13

No operar de modo continuo el
motor de arranque por més de
15 segundos.

Un uso continuo del motor de arranque por més de 15
segundos dard el motor.
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4-1. Procedimientos para la instalacién

1. Compatibilizar el motor con la 7. Instalacién de la vilvula 12. Instalacién de la tuberia, del cableado,
embarcacion kingston ¥ el tanque d¢ tubo de escape, etc.
combustible.
21010 fawmi

Lc[u\___J -

2, Asegurarse que todas las partes y 8. Prueba de 1z marcha del motor 13, Chequeo completo
accesorios estandard estdn incluidos.

9. Instalacién del motor y del
¢je de la hélice

A=

5. Instalacién de la bancada del motor 10, Ajuste de alineacién del 15. Ajuste de alineaci6n del eje de la hélice
utilizando el ¢je de la hélice como eje de 1a hélice cuando la embarcacion estd en ¢l agua
centro.

11. Apretar los pernos de montaje 16, Recorride de ensayo

6. Instalacién del tubo de la popa
del motor

fi4Y
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4.2, Notas sobre la instalacién

Si usted (propietario de la embarcaci6n) quiere
instalar porsi mismo el motor en fa embarcacion,
le rogamos recurrir a obtener asesorfa de su
Agente o Distribuidor YANMAR miés cercano.
YANMAR ha preparado el “MANUAL DE
INSTALACION (USO DE LAS EMBAR-
CACIONES DE RECREOQ)” por lo que le
rogamos sea tan amable de obtener un ejemplar
de este manual y trabajar cuidadosamente en ia
instalacién de su motor, siguiendo cada uno de
los detalles que se encuentran en éL

Para su consulta, a continuacién mencionamos
algunas breves notas que le serdn de utilidad
durante la instalacién y después de ésta.

(1) Soporte flexible del motor.

Asegurese de usar un soporte flexible para la
instalacion de cada modelo de motor Yanmar no
instale el motor directamente a la bancada del
motor. El uso de un soporte flexible reduce las
vibracionesy el ruido, absorviendolas vibraciones

en las piezas de conexién entre el motor y la’

bancada del motor.

Las dimensiones de los soportes flexibles que se
usan para ambos lados del babor y el estribor,
sonidénticas. Sin embargo, el médulo elastico de
caucho es diferente tanto para la superior como
para la posterior, asegurese de recordar sus
nimeros de indicacién. '

No. de indicacion del soporte flexible

Parte frontal Parte posterior
IGM 10(V) 70 30
2GM 20(F}
3GM 30(F) 100 >
3HM 35(F)
2GM 20(F)V 100 100
3GM 30(F)V

En la fabricacién de [a bancada del motor,
asegurese de dejar 20 mm. o una separacion més
larga entre el cuerpo del motor y el equipo
marino. Ademés, asegurese de dejar 20 mm. o
una separacidn més larga entre el casco inferior,
¢l depdsito de aceite del motor y el equipo
marino. (Medir estos valores con las tuercas de
ajuste de altura del soporte flexible del motor
puesto hacia abajo a su maximo, donde toman
contacto con las tuercas de fijacién de los birlos).

NOTA:

El uso prolongado de los soportes flexibles hace
que el caucho pierda su tension. Esto reduce la
separacién, ocasionando interferencia entre el
motor y el casco inferior.

Tuerce de seguridad
Roldana de presién
g’- Roldana

Tuerca de gato

Soporte de caucho
/

g -

Tuerca de

d _-seguridad
A1

=1 . Tuerca de gato

Soporte de
caucho

No. de indicacién

Tuerca de ajuste
de altura

Soporte flexible

Debe de ser de més de 20mm. (07874 pulg)
(0,7874 pulg.)

Correcto

Contacto
desnivelado

Contacto desnivelado

~ 10 -




4, Instalacion

Contacto desnivelado

Contacto
desnivelado

(2) Centrado del motor

Antes de conectar el ¢je de transmision con el eje
de la hélice, asegurarse que las superficies de
flanjes de ambas partes son paralelas entre si y
que sus centros estén alineados. Después ajuste
el centro del motor.

Direccién horizontal Direccidn vertical

|
=
A
——]
 — —
J ——
u

Superior
4
Izquierdo
Derecho
t

inferior

mm(pulg.)
Desalineacién de 0.1 ~03
acoplamiento A (0.0039 ~0.0118)
Descentramiento de la 0~02
fase de acoplamiento B {0~ 0.0079)

(3) Sistema de exhaustacién

Es necesario arreglar la tuberia para permitir la
inspeccién de todo el sistema. También es
necesario un correcto arreglo para evitar la
entrada de agua salada al motor. Para lo cual
debe de equiparse un retenedor de agua que
prevendri esa entrada de agua salada al motor,
cuando éste se para o inmediatamente después
del arranque.

Elretenedorde agua debe de fijarse en la posicién
masbaja posible yfamanguera debe de inclinarse
hacia abajo lo més que se pueda. Asi mismo es
necesario elevar la manguera de exhaustacién
en la salida de exhaustacién a mas de 350 mm
(13.78 pulg.) por encima de la linea de carga.

1) Cuando la salida de agua del motor (A) se
encuentra por encima de la linea del agua:

Retenedor
de agua
Min. 350mm
Wi 1 - :

de la ifensa

—""de agua
salada

L e———

2) Cuando la salida del agua del motor (A) se
encuentra por abajo de la linea de agua:
En este case, poneruna vilvula de admisién
de aire al codo del tubo de agua de
enfriamiento.

- 11 -
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Vilvula de admisién
de aire

Min. 350 mm

w.L. 1<
Min. 150 mm

(4) Sistema de enfriamiento de agua salada

La entrada del agua de enfriamiento consiste de
un grifo de kingston y de la manguera del agua
de enfriamiento, la cual conecta el grifo a Ia
bomba de agua de enfriamiento. Cuando la
embarcacién se opere en aguas sucias, proveerla
con un filtro de agua salada que se colocari entre
el grifo de kingston y la bomba de agua de
enfriamiento.

La bomba de agua salada se dafara si en ella
entran elementos extraiios. Por lo tanto, si el
grifo de agua salada todavia no esti provista de
un filtro, entonces debera de colocarse entre el
grifo de agua salada y la entrada de [a bomba.

Grifo de
Kingston

NOTA:

Localizar el hueco de entrada del agua salada
debajo de la linea de borrador. Aiin con los rollos
de casco, la entrada debe de permanecer bajo del
agua.

-12 -

{5) Sistema de combustible

1) El tanque de combustible debe de ser
instalado lo mas lejos posible del mismo
motor.

2) La altura del tanque de combustible no
debe de estar a mds de 0.8 metro por abajo
de labomba de alimentacién de combustible
colocada al motor. Si se encuentra mds
bajo, entonces deberda de colocarse una
bomba de alimentacidén extra,

Tanque de
combustible

3) Dado que el combustible de se derrama de
la tobera de inyeccion regresa a la bomba
de inyeccidon, conecte la manguera de
corcho de regreso de combustible entre la
bomba de inyeccién y el tanque de
combustible.
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(6) Sistema eléctrico

1) Seleccionar una bateria de suficiente

capacidad.

Capacidad recomendada de la baterfa
IGM 10
2GM 20 12V - 70 AH
3GM 30
3HM 35 12V - 100 AH

2y Para cablear la baterfa, conectar ¢l cable
(+) a la terminal (+), v el cable (-) a la
terminal (-).
No confundirlos.

4\ PRECAUCION

Si conecta el cable (+) a la terminal negativa, el
regulador de C.C. incorporado al alternador de
C.A. sedafiard.

ADVERTENCIA

Alejar el cable de manera que no esté en
contactocon laspartes afiladas delmotoro con las
dreas calientes.

ADVERTENCIA

No sujete los cables junto a los cables de
combustible. Mantenga los cables lo mds alejado
posible de los tubos de combustible,

3) Utilizar los cables del tamafio correcto.
Traersiempre consigoel cableado correcto
que corresponda al diagrama de cableado
para cada modelo.

(7) Sistema de control remoto

Utilizar solamente la cabeza de control remoto
de nivel Gnico.

NOTA:

La cabeza de control remoto de doble nivel no
puede ser utilizada debido al gran esfuerzo de
rotacién para operar la palanca de desplazamiento
del equipo marino en altas velocidades del motor
{mds de 1800 rpm). Esto excede su capacidad y
provoca la inoperacién del embrague.

1) Ajuste de la cabeza de control remoto

~Lado de control de la caja del equipo marino-

(a) Distribucién de la pulsacién de las
pulsaciones de la palanca de control.

La pulsacion entre neutral — adelanto
(82) y neutral — retroceso (S1) debe
estar compensada. AGn cuando la
pulsacién es muy corta, el acoplamiento
del embrague se averia.

Neutrat
S1 S2

Retroceso Adelanto

Cabeza de control remoto

(b) Distancia de desplazamiento del
acoplamiento del cable de control.

Después de asegurar la distribucién de
acoplamiento de la pulsacidén descrita en
(1), conectarel cable ala cabeza de control
y verificar que el desplazamiento es de 35
mm. (1.38 pulg.) cuando se mueve el nivel
de control de “Neutral” a “Adelanto” o
“Retroceso”.

_13 -



4. Instalacién
rﬁeutrals ) 2) Precauciones en el cableado
{a} El radio minimo de la inclinacién del
cable debe de ser de 200mm (7.9 pulg.)
() Adelanto
Retroceso Cabeza de control remoto (b) Lasalidadelcabledebedeestarinclinada,

Abrazadera Desplazamiento

Al engranaje marino

A la vetocidad del motor

si se requiere, a un’punto de més de 100
mm. (3.9 pulg.) de una abrazadera de la
salida del cable de manera tal que la
abrazadera pueda estar protegida-de un
estirén.

~-Lado del confrol de velocidad del motor-

{a) Confirmaciéndel desplazamiento delcable
de control.
Conecte el cabe a Ia cabeza de control,
Mover el nivel de control a toda pulsacién
yconfirmar que el cable de desplazamiento
es méas de 35 mm. (.38 pulg). Después
conecte el cable a la parte de conexi6én de
Ia palanca de regulador. Si el cable de
desplazamiento esta por debajo de 35 mm.
(1.38 pulg.} es posible que no se obtenga la
velocidad mdxima del motor. Sila distancia
de desplazamiento cae por debajo de 35
mm, después de la conexién, debido al
estiramiento del cable de desplazamiento,
entonces utilizar el tornillo de ajuste del
cable para ajustarlo nuevamente a 35 mm,

Cabeza de control rentoto
S3orS4

A la caja de engranaje

Desplazamiento
del cable

W mm)
Abrazadera A

-14 -

Mi4s de 200 mm, (7.9 pulg.)

(c) La porcién expuesta del cable interior
debe de estar cubierta con grasa resistente
al agua para prevenirlo de la oxidacién y
también para la obtencién de movi-
mientos suaves del cable.

(d) El cable debe de estar alejade de tal
manera que no pueda estar en contacto
con las areas calientes del motor, con las
astillas filosas de las partes metélicas o
con las partes movibles.




4. Instalacion

5. Combustible, aceite de lubricacién y agua de enfriamiento

ADVERTENCIA

Evitar sujetar un cableado o cualquier otro
alambre eléctrico al cable.

-15 -

5. Combustible, aceite de lubricacién
y agua de enfriamiento

5-1 Seleccién y manipulacion del
combustible

(1) Seleccion del combustible

Usar un combustible para motores Diesel que
sea apropiado. (Usar un aceite ligero con un
valor de cetano mayor que 45, un contenido
sulfrico menor de 0.5 % y un contenido de agua
de 0.1 %)

(2) Manipulacién del combustible

1) EI agua y el polvo en el combustible
causarin defectos al motor.

2) Colocar verticalmente el bidén del
combustible por varios dias a fin de que el
agua y el polvo se depositen al fondo del
biddn. Usar el combustible que se sitia en
la parte emte superior del bid6n.

Después de comprar  Después de tres o cuatro dias:

el combustible: Dejar  Colocar ¢l tubo de aspiracién

el bidén en posicién & medio camino en el bidén.

horizontal por tres o {El agua y el polvo general-

cuatro dias. mente se acumulan en la par-
te infetior del bidén)

5-2. Seleccién y abastecimiento del aceite
de Iubricacién

(1) Seleccion

Nada influye mayormente en el rendimiento yla
vida del generador, que el aceite de lubricacién
que se utilice. 8i se utiliza un aceite de baja
calidad, o si no se cambia regularmente el aceite
del motor se aumentar4 el riesgo de agarrado del
pistén, de anillos del pistén lo que causard un
rapido desgaste de la camisa del cilindro, de los
cojinetes u otros componentes méviles. En este



5. Combustible, aceite de fubricacién y agua de enfriamiento

caso la vida del generador se reducird
mucho.Yanmar recomienda el aceite CD (API
Service Classification)

Grado de [/ SW20 277072
servicio [

SAE. ////i’//ﬁfw 4?/2///’7
v {/ 1OW 30/

R e 77777777

P

2owt—+— A

20 T
30 (LZZZY......

40 //I//,

230 20 16 010 20 30 40 (°C)
0 20 40 60 80 iCO{°F)
Temperatura del servicio

Valor recomendado por Yanmar
{777% Limite utilizable

Para el engranaje marino utilizar el siguiente
aceite de lubricacitn:

Serie | Embrague ¢énico | El mismo aceite
KM | mecénico de lubricacién -
que para el motot

Serie | Embrague de disco| Aceite ATF-A
KBW | miiltiple mojado

ADVERTENCIA

No utilizar el aceite ATF-A para el embrague
cénico mecdnico (Serie KM) debido alaproteccion
de deslizamiento y abarrotamiento.
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{2) Suministro del aceite de lubricacién

1) Abrir los orificios del abastecimiento de
aceite y suministrarel aceite de lubricacién
hasta el limite superior del indicador del
nivel de aceite.

- - D

1 I3
Limiter Limite
inferior _superior

e
Varilla indicadora? py
del nivel de aceite |

S
S\ Tapén del orificio
o de abastecimiento _
¢ / )
NS /@
SN [ XS

&)\ PRECAUCION

® Pasard un poco de tiempo antes de que el
aceite de lubricacidon suministrado desde el
orificio de abastecimiento sea distribuido
completamente en el carter. Se recomienda
esperar 3 minutos aproximadamente y luego
verificar de nuevo el nivel de aceite.

# Cuando se verifica el aceite, la embarcacion
debe de estar correctamente nivelada. Sera
dificil medir el nivel si la embarcacién esta
inclinada.

® La cantidad de aceite de lubricacién en el
cirter se reducird durante el rodaje de un
motor nuevo, puesto que el aceite se extiende
hasta el enfriador y la tuberia del aceite de
lubricacién. Interrumpir inmediatamente el
funcionamiento del motory esperar 3 minutos
aproximadamente, antes de verificar de nuevo
el nivel de aceite.



5. Combustible, aceite de lubricaciéon y agua de enfriamiento

5-3 Agua de enfriamiento (Enfriamiento
de motor con agua dulce)

(1) Manipulacién del agua de enfriamienio

1) Usarel agua limpia de grifo {con un agente
anticorrosivo)

&\ PRECAUCION

El agua dura de pozo o de mar producird una
oxidacién al sistema de agua de enfriamiento,
reduciendo asi la eficacia de enfriamiento y por lo
tanto, un calentamiento excesivo.

2) Uso de un anticongelante

Si se opera el motor en una area donde la
temperatura pueda liegar a un valor menor
gue el punto de congelacibnusar un
anticongelante. Elusodeunanticongelante
eliminarilanecesidad dedrenaje cotidiano
del agua de enfriamiento. Para mayor
seguridad, elegir una temperatura que sea
de aproximadamente 5°C. més baja que la
temperatura minima de la localidad donde
se usa el motor, luego de terminar la razén
de mezcla seglin las instrucciones dadas
por el fabricante del anticongelante.

&\ PRECAUCION

® Para usar el anticongelante, antes que orra
cosa, drenar completamente el agua de
enfriamiento del motor, luego suministrar el
anticongelante hasta lograr la cantidad
especificada y llenar con agua de enfriamiento
hasta la boca del orificio de abastecimiento de
agua de enfriamiento.
Operar el motor durante aproximadamente 30
minutos para mezclar completamente el
anticongelante con el agua, luego, almacenar el
motor.

® Normalmente el anticongelante es eficiente por
un afio.Referirse a las instrucciones dadas por
el fabricante del anticongelante.

3) Si ne se usa anticongelante en invierno,
drenar el agua de enfriamiente del motor,
después de cada operacion.

&\ PrRECAUCION

Si el agua de enfriamiento queda en el motor,
podri congelarse y causar grietas a la bomba de
agua de enfriamiento y al bloque de cilindros.
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(2) Verificacion y suministro del agna de

enfriamiento.

1} Suministro de agua al motor

Remover el tapdn de la parte superior del
radiador para suministrar el agua de
enfriamiento. El tapén puede removerse
girandolo por 120 grados en sentido opuesto
al de las manecillas del reloj. Antes de
¢jecutar el rodaje del motor, abastecer con
agua limpia del grifo hasta la boca del
orificio de abastecimiento.

Para cerrar, introducir la oreja posterior
del tapon en la ranura del orificio del
abastecedor y girar presionando el tapén
por aproximadamente 120 grados. en el
sentido de las manecillas del reloj.

N L 3 =) Soltar

= Cerrar
= TRLICIAA
fif

2)

Verificacién y suministro del agua de
enfriamiento (motores con tangue auxiliar)
Verificar el nivel de agua de enfriamiento
con respecto a las marcas de referencia
“Full” (lleno) y “Low” (bajo) del tanque
auxiliar. Removerla tapa dela parte superior
para reabastecer, Llene hasta la marca
“Full” (leno).

Lleno
Bajo




6. Rodaje

6. Rodaje

Proceder de la siguiente manera para operar ¢l
nuevo motor.

6-1. Combustible

Suministrar con combustible el tangue de
combustible,

4\ PRECAUCION

Para evitar verter el combustible suministre de un
80 a 90% de la capacidad del tanque.

Durante las operaciones subsiguientes, observar
cuidadosamente Ias signientes instrucciones:

(1) Drenaje

Aunque solamente se use ¢l combustible de la
parte superior del bidén de combustible, hay sin
embargo un poco de impurezas compuestas de
agua y polvo estas impurezas deberdn ser
eliminadas antes de llegar a las piezas internas
del motor. :

(2) Drenaje del tanque de combustible

Se debe instalar un colector de precipitaciones y
un grifo de drenaje al fondo del tanque de
combustible. Antes de operar el motor, abrir el

grifo y eliminar los sedimentos de combustible

Cuerpo del
) tanque de
combustible

Indicador de nivel

ADVERTENCIA

Para evitar todo riesgo de incendio, interrumpir el
Juncionamiento del motor antes del abastecimiento
de combustible.

6-2. Suministro del aceite de lubricacién

(1) Suministrodeaceitedelubricaciénal carter

Remover el tapén (amarillo) del orificio de
abastecimiento para suministrar el aceite de
lubricacién al cérter.

5 "dcaceir.e /
NESAN

~

S
wiy Tapén del orificio
o \dc abastecimiento

Introducir la varilla indicadora de aceite en el
orificio y verificar si el aceite llega al limite
superior de la varilla indicadora de aceite.

/—’\

El sistema de combustible va del tanque de
combustible a través del filtro de combustible, la
bomba de inyeccién de combustible y la tuberfa
de alta presion hacia los inyectores de
combustible. El combustible no se inyecta si hay
penetracion de aire en el sistema de combustible.
En este caso se recomienda purgar el aire
procediendo de {a siguiente manera.

6-3. Purga de aire

(1) Girar la perilla de recalentamiento en la
cabeza de control remoto y colocar el
nivel de control en la posicion “HALF
SPEED” (velocidad media)

- 18 -



6. Rodaje

Perilla de
recalentamiento

Tipo lateral Palanca de control remoto

Perilla de
recalentamiento
del motor

“Velocidad

N media” pajanca de control

/ \M‘H
e »

Cabeza de contro!
remoto

(2) Cuando se acciona la perilla de cebar
de la bomba de alimentacién de
combustible o de la filtro de combustible.

I} Purgar el aire aflojando los tornilios de
purga del filtro de combustible y de la
bomba de inyecci6n de combustible.

Tornillo para purgar el aire de la bomba
de inyeccién del aceite

2) Ventilar de aire en la tuberia de inyeccién
de combustible.
Aflojar el borne del tubo de inyeccién de
combustible en el lado de la vélvula de
inyeccién de combustible. Repetir este
procedimiento varias veces. Despuésdela
ventilacién, ajustar ocasionalmenteel borne
del tubo de inyeccion de combustible,

Bomba de
‘inyeccion del

combustible

Bomba de

alimentacién

de combustible
-~

Filtro del combustible

- 19 -



6. Rodaje

6-4. Lubricacion de las piezas del motor

(1} Lubricar el eslabén del regulador.

(2} Lubricar el arbol de soporte de la palanca
del regulador.

6-5. Control de seguridad

Limpiar el 4rea altededor del motor. Remover
las herramientasu otros obsticulos cerca del
volante del motor, de las piezas rotativas y de la
parte superior del motor.

6-6. Distribucion del aceite de
lubricacion

Si se usa el motor después de un largo lapso de
tiempo (por mas de un mes, antes de proceder de
nueve con las operaciones normales del motor,
serd necesario circular el aceite de lubricacién
de la siguiente manera.

(1) Poneren*“ON” el conmutador de Ia bateria.

{2) Desplazar la palanca del acelerador en la
posicion “NEUTRAL”.

(3) Abrir el grifo de kingston,

4) Yanmar ofrece dos métodos de distribucion
de aceite de lubricacién. Conducir los
siguientes procedimientos, dependiendo del
método de paro de st motor.

1) Tipo manual de paro del motor

Jalandoelcablede paro del motor, insertar
la llave en el interruptor de arranque, y
girarlohaciala posicion “START”, Poner
en marcha el motor durante 3-5 segundos
con ¢l motor de arranque y verificar los
sonidos anormales.

\\ |-

27 //

2) Tipo eléctrico de paro del motor

Oprimiendo la perilla de paro del motor,
que se encuentra en el panel del
instrumento, girar el interruptor hasta la
posicion “START”. Seguir los mismos
procedimientos utilizados para el tipo
manual de paro del motor.

A\ PRECAUCION

® No libere el cable de paro del motor o la perilla
de paro cuando manipule la lave.

6-7. Verificacion de las lamparas piloto

Verificar del siguiente modo, si las lamparas
piloto del panel de mando se encuentran de la
misma manera ¢omo se muestra a continuacion,
cuando se conecta la llave del arrancador:

£ | bja el csie e hiricacin  [Eocenida
g Léimpara indicadora de la carga |Encendidal
g Limpara de alarms de ‘la tempe- Apagada
ratura def agua de enfriamiento
NOTA:

Todas estas sefales continuardn hasta que el
motor arranque hasta que la Have sea girada
hacia "OFF” (APAGADOQ).
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6. Rodaje

Panel de mando
Tipo B-2

Lampara indicadora de
la teinperatura del agua

Ldmpara indicadora de  y 4.uars
la presién del uceite il;imgad:m
de Ta cargu

Lo T AN N
Tacémetro Zumbador de [nterrupior
advertencia de arranque

Boté: de paro (opcional)
Conmutader de verificacion de 12 ldmpara

Lémpara de advertencia
Ldmpura indicadora de la
temperatura A.E,
Lémpara indicadora de Ia
Efsién del A.L. del moetor

fmpura indicadorz de Ia
peasion del AL, del
Manémetro de la  embrague

Panel de mando Tipo-C

Tacénetro

Aceite de presion del A.L. | Lampara indicadora de
lubricaeion \ la carga |
® \
® 7 T R
Cuntadlur Caja de / \ \ v gunmu:ador
integra fisible & e arrangue
de l{%ras Botén de paro q

Conmutador
el zumbador Conmutador de luz

Panel de mando Tipo-E

<3

®

e cXIFo o
T

& Calentamiento

b Presion dol AL
U Presion del AL, P Filtradel AL
de enf.

b Temperatura del A.E.
& Nivel del A.E,

Panel de mando Tipo-D

Mandmetro de la
presion del A.L.

Cubierta clega

Termémetro de la
terperatura del A.E.

| Contador integral de horas

Tacometra

Caja de ~ Interruptor
fusibies de arrangue

Tnterruptor de
parc del motor

Reloi 4mpara de adverencia
Lémpara indicadorz del nivel del A.E.
hﬁlrt;p%‘m indicadora de 1a temperatura

E . Conmutador de luz
Ii.gmsfgel]ng:gg?ra de Ia presién Conmutador de ajarma
L4mpara de presién def A.L. del embrague
Lémparz indicadora de¢ la carga
Lamparz indicadora de la carga
del filtro de AL
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7.  Funcionamiento de su motor

7. Funcionamiento de su motor

Antes de operar €l motor, verificar si no hay
obstéculos alrededor del motor, especialmente
alrededor de las piezas rotativas.

7-1. Arranque

(1) Colocaren“ON"el interruptor de Ia baterfa .

(2) Jalarla perilla de calentamiento del motor
ycolocarla palanca de control enla posicién
“HALF SPEED" (velocidad media),

NOTA:

La perilla para el calentamiento del motor sélo
puede ser operada cuando la palanca de control
se encuentra en la posicion "Neutral”.

(3) Abrir el grifo de kigston .
(4) Girar la llave del interruptor de arranque

hasta la posicién “START” (Arranque), El
motor deberi arrancar.

Interruptor de arranque

Una vez que el motor arranca, liberar la
llave, la cual regresara automdticamente a
la posicion “ON” (Encendido) (No-.apagar
el interruptor de la bateria, ni el interruptor
de la llave, atin después de haber arrancado
el motor). Cuando los indicadores del panel
de mando se encuentran en la posicidén
“ON”, éstos entran en funcionamiento,

4 PRECAUCION:
Proteccién de la Bateria

No operar el interruptor de arranque por mds de
15 segundos a la vez. Si no puede arrancar el
motor, esperar aproximadamente 15 segundos
antesde usarnuevamenteel interruptor de arranque
del movor. . '

Rearranque del motor

Asegurarse de verificar si el volante estd
detenidocompletamente antes degirar el interruptor
de arranque a la posicién “Start” (Arranque).

® Sise opera el interruptor de arranque mientras
el volante estdt en movimiento, el motor de
arranque o el volante pueden dafiarse.

- & Los motores con un relé de seguridad en el

circuito no pueden arrancarse nuevamente, a
menos que el interruptor de arranque haya sido
desconectado una vez que el motor de arranque
Jue encendido.

Interruptor de la llave y de la bateria

No desactivar el interruptor de la bateria, ni el de
la lave atin despuss de que el motor haya
arrancado; debido al alternador de proteccion.

Cuando se opera el motor durante largo tiempo
(mds de 2 horas) a una baja velocidad (menos de
1000rpm), residuos excesivos de carbon y
combustible tienden a acumularse debido a
unacombustion incompleta.

Losdepésitos de carbon enlos orificios de inyeccion
de lavalvula de inyeccién del combustible, valvula
de escape, gjes de la hélice del urbocargador, etc.,
causan una caida en la salida del motor, pegando
¥ ocasionande oroes problemas. Para evitar estos
problemas, sopletear las acumulaciones de carbon
por medio de una operacion de alta velocidad.
Operar el motor durante un minuto, cada dos
horas, a mds de 2500rpm, cuando se estd llevando
a cabo una operacién continua a baja velocidad,
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7. Funcionamiento de su motor

Arranque del motor cuando el tiempo esta
frio

® Girar la llave del interruptor de arranque en el
sentido opuesto al de las maneciflas del reloj,
hasta llegar a laposicion “Heat” (0 “Glow”)
y dejarla en esta posicién por aproximada-
mente 15 segundos.

® Luego, regresar la llave a la posicion “START”
(Arranque) para arrancar el motor.

(5) Cuando el motor arranque, regresar la
palanca de control remoto a la posicién
“NEUTRAL™.

7-2. Precauciones a tomar después del
arranque del motor

Una vez que el motor ha arrancado, observar las
siguientes instrucciones:

(1) Recalentar el motor por mas de 5 minutos.

4\ PRECAUCION:

® E| aceite de lubricacién no se esparcird
completamente enel cojinete principaly a otras
Diezas méviles por un cierto periodo después del
arranque.
Para proteger estas piezas contra el desgaste
serd necesario operar el motor al ralenti por
aproximadamente 5 minutos.

® Paraelrodaje, operarelmotor a baja velocidad
por aproximadamente 15 a 20 minutos.

{2} Aumentar la velocidad del motor a més de
1000rpm y verificar si la limpara piloto de
alarma de presiénbajadeaceite ylalampara
piloto de carga no estén apagadas.

ADVERTENCIA:

Si las ldmparas piloto no estdn apagadas cuando
la velocidad del motor llega al valor mayor que
1000rpm, significa que hay una falla en el motor.
En este caso, interrumpir inmediatamente el
Juncionamiento del motor y consultar a su
distribuidor Yanmar mds cercano.

7-3. Precauciones a tomar durante el
funcionamiento

Verificar los siguientes puntos una o dos veces al
dia, durante ¢l funcionamiento del motor.

(1) Color del gas de escape

El color negro del gas de escape, indica que el
motor estd fatigado. Una operacién continua
acortard Ia duracién de servicio de las vilvulas
de admisién y de escape, de los anillos del piston,
de la camisa del cilindro y de las vilvulas de
inyeccién de combustible, Interrumpir el
funcionamiento del motor cuando hay emision
de gas de escape negro.

(2) Pérdida del agua y aceite

Verificar si no hay pérdida de agua, aceite o gas,
tornillos aflojados o ruido anormal, vibraciones
excesivas o recalentamiento del motor. Si se
observan . estas anormalidades, consultar
inmediatamente a su agente Yanmar més
cercano. '

(3) Evitar el funcionamiento del motor en el
alcance de resonancia.

ADVERTENCIA:

Dependiendo del tipo de mdquina impulsada, las
vibraciones del motor serdn excesivas en un cierio
alcance de velocidad, debido a la resonancia del
motorcon la bancada delmotor. Evite la operacion
en este alcance.

(4) Lamparas de alarma

® Lampara piloto de 'presién baja de aceite
(“OIL™y

Si la ldmpara de alarma de presién baja de
aceite s¢ apaga mientras el motor estd
funcionando a una velocidad mayor que el de
el ralenti, verificar si el aceite de lubricacion
queda a un nivel excesivamente bajo. Siasflo
es, esto significa que hay una anormalidad en
¢l circuito del aceite de lubricacidn. Un
funcionamiento continuo causaré el agarrado
del motor. Inmterrumpir inmediatamente el
funcionamiento del motor y consultar a su
distribuidor Yanmar mas cercano.
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7.  Funcionamiento de su motor

NOTA:

Para verificar el nivel de aceite de lubricacion,
interrumpir el funcionamiento del motory esperar
por mds de 3 minutos.

® Liampara piloto de carga (“CHG"™)

Silaldmpara piloto de carga se apaga mientras
el motor funciona a més de 750rpm, significa
que hay una averia en el circuito de cargaoen
la banda del ventilador (deslizamiento o dafio).
Eneste caso, interrumpir el funcionamiento
del motory verificar, Sila banda del ventilador
estd en buen estado, consultar a su agente
Yanmar més cercano.

® Limpara piloto de temperatura del agua de
enfriamiento C“"WATER")

Si la ldmpara piloto del agua de enfriamiento
estd encendida durante el funcionamiento
con carga del motor, significa que el motor
estd sobrecalentado. En este caso, interrumpir
inmediatamente el funcionamiento del motor
y verificar el nivel del agua de enfriamiento.
S8i éste es correcto, consultar a su distribuidor
Yanmar més cercano.

{5) Ruido anormal

Si se produce un ruido anormal durante el
funcionamiento del motor, interrumpir la marcha
del motor y buscar la causa del problema. Si no
se¢ puede localizar la causa del problema,
consuitar a su agente Yanmar mas cercano.

7-4. Detencion del motor

(1) Operar el motor al ralenti antes de detener
la marcha

1) Para parar el motor, poner la palanca de
control en la posicién “Neutral” y operar el
motor a baja velocidad por aproxi-
madamente 5 minutos.

2) Desactivarel combustible y parar el motor
de la siguiente manera.
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Detencién del motor con el cable de paro de! motor

|

Cable de paro del motor

Detencién del motor con el
botén de paro del imotor

Botén de paro del motor

En el panel de mando

&\ PRECAUCION

Si se detiene repentinamente el motor, estando a
una alta temperatura, la temperatura de varias
piezas del motor se incrementard, causando con
esto varios problemas al motor.

3) Desactivar ¢l interruptor de la llave.

NOTA:

Cuando se efectiin el paro del motor estando
activado “ON” el interruptor de la marcha, la
alarma de advertencia de la presion del aceite de
lubricacién sonard. Esto es normal y no indica
ningiin problema en el motor.

(2} Asegurarse de cerrar el grifo de kingsion
después de parar el motor




7.  Funcionamiento de su motor

ADVERTENCIA

Detencién de emergencia

Sino se puede detenerelmotor con el cable de paro
del motor, (0 botén de paro del panel de mando),
o sino se puede reducir la velocidad del motor por
medio de la palanca del acelerador, interrumpir el
funcionamiento del motor del modo siguiente:
Aflojar todas las tuercas que se encuentran a lado
de la bomba de inyeccién o a lado del inyector de
combustible. Esta operacion permitird cortar la
alimentacién de combustible y se detendrd el
motor. En cases como este, consultar a su agente
Yanmar mds cercano para localizar la causa del
problema y reparar el motor.

(3) Drenaje del agua de enfriamiento

ADVERTENCIA

El agua de enfriamiento se congela cuando hace
Jrio. Si no se usa un anticongelante se recomienda
drenar cuidadosamente el agua de enfriamiento
despuésdeinterrumpir el funcionamiento delmotor.
Ademds, se deberd drenar completamente el agua
de enfriainiento antes de almacenar el motor por
un largo lapso de tiempo. De otra manera, el agua
en el cilindro podrd congelarse y causar grietas al
cilindro.

® Antesde drenarelaguadeenfriamiento, remover
el tapon de presion y el tapén de drenaje del
motor, enfriador de aire e intercambiador de
calor. Si no se remueven estos tapones serd
dificil efectuar el drengje del agua de
enfriamiento vy se ejecutard un drengje
incompleto.
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® No remover el tapén de presion cuando el
moftor esté caliente.

(4} Quitar con un lienzo htmedo el polvo v la
tierra y limpiar el motor.

(5) Desactivar el interruptor de la bateria (si su
motor tiene uno.

(6) Sacar la llave de arranque .
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Mantenimiento y chequeos periédicos

8. Mantenimiento y chequeos periédicos

El mantenimiento y los chequeos peridédicos son
esenciales para que el motor sea duradero y esté
siempre en buenas condiciones.

El

diagrama que se indica a continuacién,

describeloschequeosy el intervalo de ejecucion
de estos chequeos.

: Antes def | Despuésde (Cada |Cada  |Cada
Sistema Item arranque | S0 Brs.o 150 hs. [300 hrs. |600 hrs.
un mes
Verificacion del nivel de combustible y relleno @]
Sistema de | _Drenaje del tanque de combustible CXEI primero) (@)
combus- Reemplazamiento del filtro de aceite 8]
tible Verificacion del tiempo de inyeccién O
Verificacion de las condiciones de esparcimiento o
de inyecci6n
Verificacion del nivel j igiief
de aceite de lubrica- Caja de[.clguel'}al Q
cion Engranaje marino O
Sistema de | Reemplazamiento de | Caja del cigiiefial O@E pimerar ] O
lubricacién| aceite de lubricacién Engranaje marino O E primery] O
Verificacion del funcionamiento de la ldmpara o
de advertencia de la presién de aceite
Reemplazamiento del filtro de aceite de lubricacién O(El primerc) O
Satida del agua salada DQO Ia
operacion
Verificacion del nivel del agua de enfriamiento O
Eflgic}meg; Ajuste de la tensién de [a banda de transmision de
lz bomba del agua de enfriamiento O® primero) @]
Reemplazamiento de 1z hélice de la bomba del O
agua de enfriamiento (bomba de agua salada) (Reempla-
zamiento)
Reemplazamiento del agua dulee de enfriamiento Cada afio
Limpieza del elemento del silenciador de Ia
admisién de aire &
Sistema de | Limpieza de la descarga del codo mezclador de o
descarga agua
y de ad- Limpieza del tubo de ventilacién O
mision de - - —
aire Verificacién de las condiciones de descarga Dusaate In
de gas operacion
Verificacion del funcionamiento de [a [Ampara 0O
indicadora de carga
Sisterna Verificacion del nivel de electrélito en la bateria O
eléctrico [ Ajuste de tensién de la banda transmisora del .
alternador Ot primero) o
Verificacion de los conectores del cableado O
Q
Verificacion de la pérdida de agua y de aceite (Después del
Cabeza del amanqus
cilindro, Reapretamiento de todas las tuercas y pernos O
ete, Reapretamiento de los pernos de la cabeza del 0
cilindro
Ajuste de [a admision y descarga del juego de OEl primera) @)
vilvulas
Sistema de | Yerificacion del funcionamiento del control COXEl primero) O
control remoto
remoto, etc. Ajuste de alineacién del eje de la hélice (B! primeroy O
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8. Mantenimiento y chequeos periédicos

8-1. Verificacion y ajuste del sistema de
combustible

(1) Verificacion del nivel y suministro de
combustible

Suministrar combustible limpio al tanque de

combustible .

Intervalo] Diario (Después de cada dia de
de operacion)

Llenar el tanque de combustible al termino de
cada dia de operacién. Esto evitard la
condensacién de agua en el tanque del
combustible,

(2) Drenaje del tanque del combustible

Abrir el grifo de drenaje en la parte inferior del
tanque y drenar los sedimentos.

Por primera vez

Intervalo ..... después de 50 horas

La segunda y después
..... cada 300 horas
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Tapdn de

abastecimiento
Conexién
de regreso

Cuerpo del
tanque de
" combustible

Indicador de nivel

(3) Reemplazamientodelfiltro de combustible.

Remover el filtro de combustible y reem-
plazarlo.

Intervaio Cada 300 horas

Perno para purgar

el aire Bujia

A la bomba
Cuerpo del de inyeceién
filtro del —_—
combustible
N —
Empaque Desde Iz bomba

de alimentacién

- Elemento
Cubierta del filtro
del combustible

i Anillo de
retencién
|

Remover también el polvo y el agua
depositadas en el fondo de la trampa en el filtro
de combustible.




8. Mantenimiento y chequeos periédicos

(4) Verificaciéon del tiempo de inyeccién del
combustible

1} Remover el tubo de alta presién desde la
bomba de inyeccién del combustible,

2) Jalar hacia afuera la perilla de
calentamiento del motor y colocar la
palanca de control en la posicién “Half
Speed” (Velocidad media) .

3) Arrancar ligeramente el motor para
verificar el tiempo de inyeccién del
combustible.

4) Las sefializaciones tiempo que se
encuentran en el volante pueden verse a
través del orificio de la caja del volante.

NOTA:

Todas las sefializaciones de tiempo que se
encuentran en el volante estdn indicadas por
medio de nimeros: por ejemplo, 1, 2, 0 3.

Ellos indican los centros muertos superiores de los
pistones. Las sefializacionesde tiempo de inyeccion
de combustible son grados especificos que se
encuentran antes de la sefializacion TDC.

Volante
N H
ﬁ @Caja del volante

Seializacién :
del tiempo k™ “
de inyeccid .
4 g?.‘!
SOy
Engranaje io

anular

5) El combustible debe de borbotar hacia
afuera simultineamente quela sefializacion
de tiempo que se encuentra en ¢l volante y
la sefializacién de indicacién que se
encuentra en la linea de la caja del volante.

6) Si la inyecciébn estd fuera de tiempo,
adicionar un espaciador de pasador
cuando el tiempo sea lento, y remover el
espaciador cuando el tiempo sea répido.

Tiempo de inyeccién del combustible.

IGM10O

2AGM20 FID (b.T.D.C): 15°%£1°
3GM30 FID (b.T.D.C.): 18°%£1°
3HM35 FID (b.T.D.C.): 21°%1°

~2 1 =%
Espaciador de] “me——x"tR
temporizador = ST ‘
de inyeccion

7y Verificar el tiempo de inyeccién del
combustible para todos los cilindros.

Intervalo Cada 600 horas
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8. Mantenimiento y chequeos periédicos

(5) VYerificar las condiciones de dispersion de
inyeccién

Remover la tobera de inyeccién del combustible

y verificar las condiciones de dispersién de

inyeccion. La dispersion debe de ser cOnica-
aguda.

NOTA:

Para el desmontaje, ajuste e inspeccion de la
bomba de inyeccion del combustible y la vilvula
de inyeccion del combustible, consulte a su agente
Yammar mds cercano.

Intervalo Cada 600 horas

8-2. Sistema de aceite de lubricacion

(1) Verificacién del nivel de aceite en el carter
y el engranaje marino

Antesdeoperarel motorquitarla varilla medidora
de aceite y verificar si el nivel de aceite que
entre los limites superior e inferior. Si Ia
cantidad de aceite es insuficiente, suministrar
una cantidad adicional de combustible.

Diario (Antes de comenzar
las operaciones)

Intervalo de
verificacién

{2} Reemplazo del aceite de lubricacion

Se recomienda drenar e! aceite de lubricacién
mientras ¢l motor estd todavia caliente.
Reemplazar el aceite de lubricacién de la
siguiente manera:

Primera vez

Intervalo ..... después de 50 horas

de reem-
plazo

Segunda vez y después
... cada 150 horas

Drenar el aceite de lubricacién, utilizando una
bomba de evacuacion de aceite.

Bomba de evacucién de aceite
(Lado del motor)

(3) Reemplazo del filtro de aceite de
lubricacién.

Remover el filtro y reemplazarlo.

Una vez ... después de 50 horas

Intervalo
de reem-
plazo

Segunda vez y después
..... cada 300 horas
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Mantenimiento y chequeos periddicos

8-3. Sistema de agua de enfriamiento

(1) Asegurarse de que el agua sale de la

salida de la bomba de agua de enfriamiento
durante la operacién.

(2) Verificacion del nivel del agua de

enfriamiento.
(Motor enfriado con agua dulce)

[Motores con tanque auxiliar]

La verificacién del nivel del agua de
enfriamiento puede efectuarse diariamente,
observando el nivel de agua del tanque
auxiliar. 8i el nivel es bajo, rellenar hasta el
limite “FULL” (lleno). Luego ajustar a
prensa la cubierta.

NOTA:

® Lagverificacién del intercambiador de calor no

es necesaria para los chequeos cotidianos ni el
abastecimiento.

e Comprobar el nivel de agua de enfriamiento

cuando el
enfriamiento del motor fluye hacia el tangue
auxiliar cuando el motor estd todavia caliente,
Yy eneste caso no sepodrén efectuar los chequeos.

motor estd frio. El agua de

[Motores sin tanque auxiliar]

Remover el tapon del llenado de agua que
se encuentra en el intercambiador de calor
y verificar el nivel de agua.
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ADVERTENCIA

® No verificar el nivel del agua de enfriamiento

mientras el motor estd todavia caliente. Vapor
o agua caliente pueden escapar violentamente
si se remueve el tapon del lenadode agua
inmediatamente despuéds de la detencién del
motor.

(3) Verificacién v ajuste de la tensién de la

banda de transmisién de la bomba de agua
de enfriamiento.

Verificar la condicién de 1a banda y ajustar
Ia tensién de la misma,

Ajuste estandard
(Para bandas de transmisién de bombas de
agua dulce) 10mm (con 10 kg. de fuerza)

(Para bandas de transmisién de bombas de
agua de mar) 5 - 7 mm (con 10 kg. de
fuerza)

Primera vez
Intervalo) | 50 horas después
de ajuste
Segunda vez y después
..... cada 300 horas

(4) Reemplazodelrotor delabomba enfriadora

de agua salada

Reemplazar el rotor.

NOTA:

1

Cuando se inserta el rotor en la bomba,
asegurarse de que el rotor se desliza correc-
tamente.

Cubrir con grasa la caja del rotor del cuerpo
de la bomba.



8. Mantenimiento y chequeos periddicos

Meodelo tGM

Modelos 2GM, 3GM y 3HM

Direccion de rotacion

(5) Reemplazo del agua dulce de enfriamiento

Si el agua de enfriamiento esté contaminada, se
reducira la eficacia del agente anticorrosivo,

Intervalo de reemplazo | Cada afio

8-4. Sistema de admision de aire

(1) Limpiar el elementosilenciador deadmision

Lavar la parte interna del elemento de
admisién de aire con un detergente natural.

Elemento

Intervalo Cada 300 horas
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8-5. Verificacion y mantenimiento de la
bateria

Un mantenimiento propio de la bateria es vital
para un éptimo servicio.

(1> Mantener limpia la baterfa, frotdndola con
un pafio htimedo.
Mantener las conexiones limpias y tirantes.
Remover cualquier corrosién, y lavar las
terminales con una solucién de soda de
coccién y agua.

(2) Mantenerlabateria completamente cargada,
especialmente durante la época de frio. Sila
bateria necesita ser cambiada, cambiarla
después de desconectar los cables dela
baterfa desde la baterfa.,

(3) Comprobar el nivel de los electrélitos en
cada celda, antes del arranque. Si es bajo,
llenar hasta la parte inferior del cuello del
depdsito con agua destilada.

Bueno Bajo Alto

ﬁi@

Electrolitc nivel

(4) Paraverificarlabateria, usar un hidrémetro
de Dbateria. Comprobar la gravedad
especifica del electrflito en cada celda.
Cargar la bateria si la lectura es mds baija
que 1.215.



8. Mantenimiento y chequeos periédicos

Bulbo de¢ caucho

Leer la parte
_superior de lz
= escala

Tubo de vidrio

Flotador

&\ PRECAUCION

Mantener alejadas de la baterta, todo tipo de
chispas o flamas.

Para evitar las chispas, conectar hasta el final el
cable de tierra y desconectelo primero.

NOTA:

Cuando se adicione agua destilada en época de
frio, encender el motor cuando menos 30 minutos
para asegurarse de obtener una buena mezcla.

8-6. Verificacién y ajuste de la tension de
ia banda de mando del ventilador.

Unatensién excesivaenlabandaen“V”acelerara
sudesgaste, mientras que una tensién insuficiente
no produciri la potencia apropiada a la polea. En
este caso se recomienda ajustar la tension de la
banda de la sigutente manera:

(1) Aflojar el perno de ajuste y desplazar el
generador de carga hacia afuera para
aumentarla tensién, o desplazar el generador
hacia adentro para reducir la tension.

(2) Noensuciarlabanda con aceite, Silabanda
estd sucia,no funcionara, por lo que
rapidamente deber4 de limpiar el aceite de
la banda.

Ajuste estandard
10 mm. (Con 10 kg. de fuerza)

Primera vez

Intervalo ... después 50 horas

de verifi-
cacién

Segunda vez y después
..... cada 300 horas

8-7. Verificacién del cuerpo del motor
(1) Cuerpo del motor

Para la verificacién y ajuste de las siguientes
piezas consultar a su distribuidor Yanmar més
Cercano .

Item de verifi-

ez ; Intervalo de servicio
cacién y ajuste

Reajuste de los

pernos Cada 600 horas

Ajuste del juego de | Primera vez

las valvulas de ad- ... después 50 horas
misién y descarga | Segunda vez y después
... cada 600 horas
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9. Almacenamiento por un largo plazo de tiempo

(2) Lubricacién del eslabén del gobernador

Lubricar el eslabdn del gobernador para lograr
un funcionamiento suave.

Intervalo de | Diario (antes efectuarse las

lubricacién | operaciones)

8-8. Verificacion del funcionamiento del
control remoto

Asegurarse que el sistema de control remoto esta
funcionando con propiedad.

Primera vez... después 50 horas
Intervalo

de verifi-
cacion

Segunda vez y después
...... cada 600 horas

8-9. Alineacion del eje de la hélice

Para la verificacién y ajuste de alineacidn del eje
de la hélice, comunicarse con el constructor de
barcos o con su distribuidor Yanmar mas
cercanoc.

9. Almacenamiento por un largo
plazo de tiempo

(1} Almacenar el motor en un lugar ventilado
apropiadamente v Iejos del polvo y de la
humedad.

(2) Seguir con cuidado estas instrucciones
cuando se almacen el motor por un largo
lapso de tiempo (tres meses 0 més)

1) Remover el fango, aceite, etc, de la
superficie del motor.

2) Cambiar el aceite de lubricacion. Cam-
biar el filtro de aceite de lubricacién.

3) Operar el motor una vez al mes cuando
esto sea posible. Si no es el caso seguir las
instrucciones desde el comienzo del
almacenaje y después cada seis meses.

® Remover las valvulas de inyeccidén del
combustible de los cilindros. Suministrar
a cada cdmara de combustién
aproximadamente 2 cc de aceite limpio de
lubricacién, usande una caja de aceite.
Fijar y apretar las vélvulas de inyeccion.

® Girar la palanca del acelerador hasta la
posicién de “STOP” (detencidn).

® Girar la llave del interruptor de arranque.
Operar el motor por mas de 10 seg. de
modo que las paredes del cilindro sean
lubricadas de manera uniforme,

4) Dejar el agua de enfriamiento con el
anticongelante. En esta condicion siempre
que el anticongelante no sea excesivamente
vigjo.

5) Aplicar una mano delgada de aceite limpio
a la superficie no cubierta del motor.

6y Cubrir el silenciador de escape, el
silenciador de admisién de aire, etc., con
una hoja de plistico para impedir al aire
héimedo penetrar en el motor, Proteger con
cuidado y del mismo modo el sistema
eléctrico contra la humedad.

7) Removerlas baterfas del motor y cargarlas
completamente antes de almacenarlas.
Ademds, cargar las baterias cada mes
durante el almacenamiento, puesto que se
descargarin naturalmente (autodescarga).
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10. Localizacion de averias

Lassiguientesdescripciones resumen las posibles
causas y remedios para las averfas en general

I Dificultades para el arranque del motor. 1

‘

que se pudieran presentar.Si se detecta algfin
sintoma, deberdn de tomarse contramedidas
inmediatas para evitar que una averfa pueda ser
mayor.

| El aire penetra en ¢l sistema de combustible. I—-—-—»l Purgar ¢l aire, (Verificar la bomba de zlimentacién. |

Tuberia de alimentacion de combustible o
tubo de ventilacién obstruido en el tanque.

!

—bl Localizar la causa del progblema y eliminar todos los obsticulos. |

Filtro <le combustible obstruido.

I"—>l Reemplazar el elemento del filtro por uno nuevo. |

Falla de la bomba de alimentacién del
combustible,

Verificar el funcionamiento. Ejecutar el servicio de la bomba de
combustible o reemplazarla por una nueva pieza si hay un volumen

descarga menor.

Compresion insuficiente.

I—PI Verificar de acuerdo a la “salida insuficiente”

Vilvula ajuslada incorrectamente, agarrado o
Juego en las vilvulas de admisidn y escape.

—

Ajustar ¢l juego de las vilvulas, de transmisién y escape. Verificar
la vilvula, la gufa de vélvula, el resorte y el mecanismo del brazo
del balancin para ver si hay dafio.

Tiempo de inyeccidén impropio o tiempo de [a

vilvula
;

——>| Verificar ¢l calado de inyeccién y de la vilvula. I

Tubo de escape obstrnido (contrapresién

——>

excesiva),

Verificar completamente el sistema de escape (para ver si hay
tubos deformados o abollados, silenciador obstruido.

Falla de inyeccién de combustible o errores en
fa seleccién de los tipos.

Y

!

Verificar el niimero de tipo de la pieza. Ejecutar el servicio o
reemplazar las vilvalas de inyeccién de combustible,

Falla de la bomba de inyeccion de combustible, l_’l Verificar, efecutar el servicio o ajustar.

¢

Laasistencia para arrancarabaja temperatura
funciona normalmente?

Con el interruptor en la posicién "ON" (activade), verificar si hay
un voltaje correcto en todo momento en ¢l circuito de asistencia de
arranque a baja temperatura.

El calentador de aire esté calentando al rojo o se causa un incendio,
o el calentador ro funciona, si la manguerz de aire de admisién o
el filtro de aire estdn removidos y el conmutador estd ajustado en
"ON" (activado).

Si ocurre un incendio y se interrumpe cuando se estd operando el
motor de arranque, significa que el voltaje es insuficiente o que el
circuito estd defectuoso. Pue de serque un interruptordel arrancador
s¢ ¢sté usando incorrectamente,
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Salida insuficiente.

'

Verificar el tamaiio

Es normal la M | ;
comtatibilidad de  }—m| 9¢ Propuisory ‘a
transmisién? relacién de
engranajes.
Y

Admisién excesiva

on € Obstruccién del « | Tubode admisién de
de [a friccion de > purificador de aire “7| aire obstruido
aire
v l Limpiar Limpiar
. . t silenciad Salida de descarga
Resistencia de 3 I:;$u?§0 SEENCIAQOT ]| de la cabeza del

descarga excesiva

cilindro obstruida.

l Limpiar Limpiar
., . Penetracién de aire . . Tubo de
s onlisoms Ll ol ema do (3| o combuible .| combustic
combustible obstruido
Admisién de Limpiar o Limpiar
aire reemplazar
Ventilador de aire obstruido en
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el tanque de alimentacidn del
combustible

Limpiar
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MANUALE DI ISTRUZIONt YANMAR PER LA SERIE GM-HM

Grazie per aver acquistato un prodotto Yanmar.

Questo manuale di istruzioni spiega le procedure difunzionamento e di manutenzione per questo
nuovo motore marinc Yanmar. Leggere attentamente questo manuale prima di passare ad usare
il motore, onde poterlo utilizzare correttamente. Seguire con attenzione le istruzionifornite, per
poter mantenere i motore sempre nelle migliori condizioni di funzionamento. In caso di dubbi
riguardanti questo manuale, o di suggerimenti, rivolgersi al pil vicino concessionario Yanmar.

Questo manuale diistruzioni tratta i pit importanti punti relativi al funzionamento del motore GM«HM.

Per garantire un uso sicuro, leggere prima di tuito la sezione delle precauzioni per il
funzionamento sicurc del motore.

Fare particolare attenzione alle istruzioni precedute dalle sequenti parole:

ATTENZIONE:

Indica la possibilita di gravilesionipersonali, o anche di morte, qualora non si attenga alle istruzioni
date sotto questa.

A AVVERTENZA:

Indica la possibiiita di lesioni personali, o di dannimateriali, qualora non ci si attenga alle istruzioni
date sotto questa voce.

NOTA:
Fornisce informazioni utifi,

A seguito dellinsorgere di qualsiasi eventuale problema, o per qualsiasi domanda relativa al
motore, consultare il pil vicino concessionario Yanmar:

AVVERTENZA:

il motore Yanmar GM-HM é stato studiato per fornire un servizio sicuro e digrande affidamento,
purché venga utilizzato attenendosi alle istruzioni.

Leggere attentamente questo manuale di istruzioni prima di passare ad utilizzare il motore.
In caso contrario si rischiano lesioni personall e danni materiali.




SUGGERIMENTI PER LA SICUREZZA

SUGGERIMENTI PER LA SICUREZZA

ATTENZIONE:

1.

PREVENZIONE D1 INCENDI

Non rabboccare mai benzina nel serbatoio con il motore in moto. Ripulire accuratamente, con
un panno pulito, ogni traccia di carburante eventualmente rovesciato. Tenere benzing,
kerosene, fiammiferi, od aftri prodotti esplosivi o inflammabili iontani dal motore, poiché la
temperatura intorno alla marmitta di scarico, durante I'uso del motore, & particolarmente alta.

® Per evitare il pericolo di incendi e per fornire una adeguata ventilazione, nel corso dell'uso
tenere il motore ad almeno 1 metro di distanza da qualsiasi altra apparecchiatura.

PREVENZIONE DELL’'INALAZIONE DEI GAS DI SCARICO

e | gas di scarico contengono monosside di carbonio, un composto aitamente velonoso.
® Non far mai funzionare il motore in luoghi poco ventilati. Fornire sempre una ventilazione
adeguata, in modo che uomini ed animali non abbiano a soffrire conseguenze.

PREVENZIONE DI SCOTTATURE

e Non toccare maila marmitta, la copertura della marmitta oil corpo motore mentre il motore
stesso & in funzione, 0 & ancora caldo.

ALTRI SUGGERIMENTI PER LA SICUREZZA

* Imparare a fermare il motore con rapidita, ed apprendere con precisione il funzionamento
ditutti i comandi. Non permettere mai a nessuno di farfunzionare il motore senzauna
adeguata congscenza delle relative istruzioni.

Non far funzionare il motore quando si & in stato di ebbrezza.

Tenere bambini ed animali lontani dal motore quando guesto & in funzions.

Tenersi lontani dalle parti rotanti mentre il motore & in funzione.

Quando il motore & accoppiato ad un qualche macchinario, ricordarsi di fornire adeguate

coperture per le cinghie, gli ingranaggi di accoppiamento, ed altre parti pericolose.

e Altenersi sempre airegolamenti ed alle prescrizioni in vigore nella zona di lavero. Quando
si lavora insieme ad aftri, cercare di mantenere un buon rapporto comunicativo con le
altre persone.

e Llilizzare solamente utensilied altrl apparecchi adatti alio scopo.

o o o0

DURANTE LA RICARICA DELLA BATTERIA

o | 'elettrolito della batteria contiene acido solforice. Proteggere gli occhi, lapelle e gli abiti.
In caso di contatio accidentale, lavarsl accuratamente con acqua abbnondante e
rivolgersi immediatamente ad un medico, particolarmente nel caso in cui la parte affetta
stano gli occhi. :

® Le bhatlerie generano idrogeno, un gas altamente esplosivo. Non fumare enon permettere
fiamme o scintille nelle vicinanze delle batterie, specialmente durante la ricarica.

& Caricare la batteria in una zona ben ventilata.
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1.

Nomi delle parti

1. Nomi delle parti

Tappo del bocchetione di

Leva di decompressione _ rifornimento dell‘olio

Sensore della lemperatura deflacgua di
raffreddamenio

catola dell'ingranaggio
marino

Accoppiamento per Malbero di
trasmissione

G

Motorino di avviamento

Leva del cambio

Lato di aspirazione dell’aria del 3GM30F

Tappo per il rabboceo

Radiatore e collettore dello scarico {con vaivola di controlio deila pressione

Pampa di iniezione
del carburante

Regolatore del minimo

Pompa di alimentazione

del carburante Limitatore dell'iniezione

del carburante

Pulsggia a V delfalbero a gomito

Leva di arresto del motore
Filtro dell'glio lubrificante

Leva del regolatore Pompa dell'acqua di mare di raffreddamento

Lato dello scarico del 3IGM30F
- -



1. Nomi delle parti

Numero del cilindri

| numett dei cilindri del motare 1 e 2 cilindri (1
GM, 2GM), e del motore a 3 cilindri (3GM,
3HM) descritti in questo manuale, sono
designati nel modo seguente.

Volano

(1) |cllindrisono numerati, nell'ordine, come
No. 1, No. 2 e Ne. 3, a partire dal lato del
volano.

(2) 1suddetti numeri dei cilindri sono sempre
usati come descritto per i dispositivi e le
parti collegate con la testata del cilindro
ed il meccanismo di movimento delle
valvole. Notare, perd, che te voci relative
alla pompa per I'iniezione del carburante
non corrispondone alla numerazione dei
cilindri.



2.

Dati tecnici

2. Dati tecnici

2-1. Tipo con raffreddamento ad acqua di mare a presa diretta , serie GM-HM

Modello 1GM10 |  2GM20 |  3GM30 |  3HM35
Tipo Motore diesel verticale, a 4 tempi, raffreddato ad acqua
Camera ¢i combustione Camera di precorbustions a vortice
Numero del cilindri 1 ] 2 { 3 3
) . 80x85
Alesaggio e corsa mm (in.) 75x 72 (2.85x 2.83) (3.15 x 3.35)
Cilindrata Ricuin) 0.318 {19.40) 0.636 (38.81) 0.954 (58.21) 1.282 (78,23}
Potenza e velocitd HP/giri/min. 8/3400 16/3400 24/3400 30/3200
deil'albero a gomito (KW/gi/min.} |  (6.0/3400) {11.9/3400) (17.9/3400} (22.4/3200}
E:rgz?]ﬁztarata Pressione effeltiva kg/em? 6.66 6.58
H 2
(DINB2TOA) media del freng {:-t:v.ﬁn. } (934;7: ) (236577)
. . 'see, A .
Velocitd del pistone {ft/sec.) (26.77) (29.76)
Potenza e valocita HP/giri/min. 9/3600 18/3600 27/3600 34/3400
Potenza tarata | dellathero a gomito {(kKWigiri/min.)|  (6.7/3600) {13.4/3600) (20.1/3600) {25.4/3400}
per un'ora Pressione effettiva kg/iom? 7.07 7.02
(DINe2708) media del frenc (Ib4in.3) (100.54) (99.82)
y . misec. 8.64 9.53
Velocita del pistane fft/sec.) (28.35) (31.59)
Rapporto di compressions 23.0 24.8
Tempi delliniezione del carburante {b.7.0.C.)| gradi b.TDC 15°+1° l b.TDC 15°t1° I b.TDC 18°¢1° b.TDC 21°41°
Pressione dell'iniazione del carburanta kg/om? 170+3 160 15
{Ibfin.?} (2347 — 2489) (2204 — 2347)
Potenza di stacco principale Dallato delvolano
Potenza di stacco anteriore dal lato deflapuleggia a V dell'albero a gomito
Cirezione di Albero a gomitc In senso antiorario, visto da poppa
rotaziong Albero dell'elica (avanti) In senso orarie, visto da poppa
" . Ratfreddamento ad acqua dimare a presa diretta
Sistema di raffreddamento {pompa per acqua con ventala di gomma)
Sistema di lubrificazione Lubrificazione forzata a circuita cormpletamente chiuso
Tipo Elettrico @ manualle Elettrico
Sistema di 12 V Corrente
avviamento Motorino di avviamento 12 V Corrente continua, 1.0 kW continua, 1.8 kW
Generatare di corrente alternata 12V, 35A 12V, 55A
Modello KM2pP KM3P KBWI10E
Tipo Friziene copnica di tipe meccanica ad un unico Tipo meccanico
stadio, sia per marcia avanti che per margia indietro | multidisco, & bagno
Sisterna Rapporte di Marcia avanti 221262322 221 2.62] 3.22] 236! 261,3.20| 214 283
dellingranaggio | Hduzione Mareia indietro 3.06 | 3.083.06 | 3.06 3.06| 3.06]3.163.16 {3.16 | 250 2.50
marino Velocita dellelis g avan: | 11540 (1298 |1055|1540] 1298|1055 | 1441} 1303|1063 | 1408 | 1120
ca, taratura ghri/min.
DIN6270A Marcia indietre 1113 1113 11131913 (1113 [$113 {1076] 1076|1076 1280 | 128C
Capacita deli'olio lubrificante | £ Acu.in.) 0.3 {18.31) 0.35 {21.36) 0.7 (42.72)
Peso kg (ib.} 10.3 (22.71) 11.5 {25.38) 17.5 (38.58)
Lunghezza fuori tutto mm {in.} 554 (21.81) 645 {25.39) 740 (20.13) 786 (30.94)
Dimensioni Larghezza fuori tutio mm (in.) 410 {16.14) 455 (17.81) 455 (17.91) 485 (19.09)
Altezza fuori tutto mm {in.) 485 (19.09) 495(19.50) 495 (19.50) 817 {24.29)
Capacita deli'oko .
Iubriicante (angolo Totale X Aeuin.) 1.3 (79.33) 2.0 (122.05) 2.6 (158.85) 5.4 {320.51)
dellalica di 8°) Effettiva 2 Aeu.in.) 0.6 (36.61) 1.3 (79.33) 1.6 {97.83) 2.7 {164.75)
Peso del motore con ingranaggio marino Kg {ih.) 76 (167} 106 (233) 130G (286) 158 {348)

—3-




2.

Dati tecnici

2-2. Tipo con raffreddamento ad acqua dolce, serie GMF-HMF

Modello 2GM20F | 3GM3OF | 3HMa3sF

Tipo Motore diesel verticale, & 4 tempi, raffreddate ad acqua

Camera di combustione Camera di precombustione & vortice

Nurmero dei cilindsi 2 | 3

Alesaggio e corsa mm {in.} 75x72(2.95x283) 80 x 85 (3.15x 3.35)

Cilindrata 2 /(cudn.) 0.636 (38.81} 0.954 (58.21) 1.282 (78.23)
Potenza e velocita HP/giri/min. 16/3400 2413400 30/3200
dell'aibero a gomito {kW/giri/min.) (11.9/3400) {17.9/3400} (22.4/3200)

g’gft!%nza tarata | Pressione effettiva kg/em? 6.66 6.58

nua i P!

{DINB270A) media del freno (::’sl:;:) (9;1761 3 (993;‘;7)
Velocita del pistone (ftssec.) (26.77) (29.78)
Potenza e velocita HPygirimin. 18/3600 27/3800 34/3400
dell'albero a gomito {kW/giri/min.) {13.4/3600) (20.1/3600) (25.4/3400)

pPgrter;z'g rfaarata Pressione effettiva kg/em? 7.07 7.02

ul i in.2
(DING270B) media del freno {lrl;.:':n. } {1 30624) (999‘.;2)
. . ‘ 'sac. , .

Velocita del pistone {ft/sec.) (28.35) (31.59)

Rapperto di compressione 23.0 24.8

Tempi delliniezione del carburante (b.T.D.C}| gradi b.TDC 15°¢1° | b.TDC 18°%1° b.TDC 21°:1°

. . kgrem? 17045 1605
Pressione delfiniezione del carburante (bJin.?) (2347 - 2489) (2204 - 2347)

Potenza di stacco principale

Dal late del volano

Poteniza di stacco anteriore

dal lato dellz puleggia a V dell'albero a gomito

Direzione di
rotazione

Albaro a gomito

In senso antiorario, viste da poppa

Albero delfelica {avanti)

In senso orario, visto da popp:

a

Sistema di raffreddamente

Raffreddamento ad acqua dolce, con radiatore

Sistema di {ubrificazione

Lubrificaziene forzala a circuito completamente chiuso

Tipo Eletirico
Sisterna di ino di avvi 12 V Corrente
a\[.rviament[o Moterino di avviamento 12 V Corrente continua, 1.0 kw continua, 1.8 kW
Genaratore di corrente alternata 12V, 55A
Modello KM2P ] KMap KBW10E
Tipo Frizione copnica di tipo meceanico ad un unico | Tipo meccanico
stadio, sia per marcia avanti chq per marcia indietro | multidisco, a bagno
Sistema Rapporto di Mareia avanti 221 | 2.82 | 322 236 | 261 3.20 2.14 283
dellingranaggio | riduzione Marcia indietro 3.06 |3.06 | 305 316 | 3.i6 | 3.18 2.50 2.50
marine Velocitz delfeli- | arcia avan 1540 | 1298 | 1055 | 1441 | 1303 | 1082 | 1498 | 1129
¢a, taratura giri/mir.
DINS270A Marcia indietre t113 ¢ 1113 | 1113 1076 1076 | 1076 1280 1280
Capacita dell'clic lubrificante| £ Acu.in.) 0.3 (18.31) 0.35 {21.36) Q.70 (42.72)
Peso kg {Ib.) 10.3 {22.71) 11.5 (25.36) 17.5 (38.58)
Lunghezza fuori fuito mm (ir.) 650 {25.58) 745 (28.33) 791 (31.14)
Dimensioni Larghezza fuori tutto mm (in.) 482 {19.00) 485 (17.91) 475 (18.70}
Altezza fuort wito mm {in.) 545 {21.46) 545 (21.46) 838 (25.12)
Capacita dellolic | Totale £ feuin 2.0 (122,05} 2.6 (158.85) 5.4 (329.51)
lubriticante (angolo 3 y
dell'alica di 8% Effattiva k feuiny) 1.3 (78.33) 1.6 (87.63) 2.7 (164.75)
Peso del motore con ingranaggio marina kg (.} 114 (251) 138 (304) 167 (368}
Capacita - Serbatoio principale .
dotracqua o delaequa doloe. Lcuin 2.9 (176.97) 3.4{207.48) 4.9 (299.02)
raffreddamento
{acqua dolce) Serbatolo ausiliario 2 /(cu.in,) 0.8 (48.82)




2. Dati techici

2-3. Tipo con raffreddamento ad acqua di mare a presa diretta, serie GMV

Modello

1GM10V

2GMzov

3GM30V

Tipo

Motore diesel verticale, a 4 tempi, raffreddato ad acqua

Camera di combustiona

Camera di precombustione a vorlice

Numere dei cllindri 1 2 3

Alesaggio a corsa mmi (in.) 75x72(2.85x2.83)

Gilindrata 2 /eu.in) 0.318 (19.40) 0.636 (38.81} 0,954 {58.21)
Potenza e valocit HP/giri/min. 8/3400 16/3400 24/3400
dellzlbera a gomito (kW/giri/min.) {6.0/3400} (11.9/3400) {17.8/340G}

Potenza tarata - -

continua Pressione effettiva kgfem? 6.66

{DINB270A} media del frenc (b./in2) {8471}

. . m/sec. 8.16
Velocita del pistene (ft.is6c) (26.77)
Paotanza e velocita HP/giri/mir. 9/3600 18/360C 2713660

Potenza tarata | dell'albero g gomito {(kW/girl/min.} (6.7/36C0) {13.4/3600) {20.1/3600}

per un'ora Pressione effettiva kgrom? 7.07

(DINB270B} | 1 iia de! freno (I /in?) (100.54)

Velocita del pistore n/sec. 8.64
P (ft/sec.) (28.35)
Rapporto di compressione 23.0
Tempi dellniszione del carburante (b.7.D.C.) | gradi b.TDC 15°¢1° b.TDC 15°¢t° b.TDC 18°41°
\ T kg/em? 170£5
Pressione dell'inieziene del carburante (Ib/in.2) (2347 — 2489)

Potenza di stacco principale

Dal lato del volano

Potenza di stacce antericre

dal lato della puleggia a V dellalbero a gomito

Direzione di
rotaziona

Albero a gomite

in senso orario, viste da poppa

Albero dell'elica (avanti)

{n senso orario, visto da poppa

Sistema di raffreddamente

Raffreddamenio ad acqua dimare a presa diretta
{pompa per acqua con ventola di gomma)

Sistema di lubrificazione

Lubrificazione forzata a circuito completamente chiuso

Tipe Elettrice & manuale
Sistemna di 3 ! s »
viaanta Motoring di avviamanto 12 V-CC, 1.0 kW
Generatore di corrente alternata, 12V, 354 12V, 55A
Modello . KM3V
Tipo Frizione & cone meccanico, trasciramento a V, con un solo stadio sia
per la marcia avanti che per la marcia Indietre {angole di 15 gradi)
Rapporto di Marela avanti 2.36 261 3.20
Sistema iduzi ia indi
dellingranaggio riduzicne Marcia indietro 3.18 3.186 3.18
marino Velocita dell'eli- |Maiaavanti | 1441 1303 1063
ca taratura giri/min.
DING270A Marcia indietro 1676 1076 - 1076
Capacita dei'olio {ubrificante| R /(cu.in.) 0.8 {48.92)
Peso kg (.} 19.5 (43.0)
Lunghezza fuori tutto mm {in.) 680 (26.77) 771 (30.35) 856 (33.70)
Dimensioni || arghezza fucri tuttd mm fin.) 450 (17.71) 475 (18.70) 475 (18.70)
Altezza fuori tutte mHm {in.) 554 (21.81) 564 (22.20} 564 (22,20)
Capacita deli'olio 2 .in. E X . X
RiTcante (niolo Totale f{ow.in.) 1.3 (79.33) 2.0(122.05} 2.6(158.85)
dell'slica df 8°) Effettiva 2 Hew.in.) 0.6 (36.61) 1.3(76.33) 1.6 (97.63)
Paso del motore con ingranaggio maring kg {b.} 80 (198) 119 (261} 138 (303)




2.

Dati tecnici

2-4. Tipo con raffreddamento ad acqua dolce, serie GMFV

Modallo 2GM20FV \ 3GM3OFV
Tipe Motore diesel verticale, a 4 tempi, raffreddato ad acqua
Camera di combustione Camera di precombustione a voriice
Numero dei cilindri 2 | 3
Alesaggio e corsa mim {in.) T8 x72{2.95x283)
Cilindrata Lifeudn.) 0.636 {38.81) 0.954 (58.21}
Potenza e velocita HP/girifemin. 16/3400 2413400
dell'albero a gomito (kWrgiri/min.) (11.9/3400} (17.9/3400}
Potenza tarata
continua Pressione effettiva kg/iom? 5.66
{DING270A) media del freno (Ib.fin.%) {94.71)
Velocita del pistone (fﬂ.g.eeg.:’ (gé}sﬂ
Potenza e velocita HP/giri/min. 18/3600 2713600
Potenza tarata | dell'albero a gomito (kWrgiriimin.) {13.4/3600) {20.1/3600)
per unora Pressione effettiva kg/cm? 7.07
(DING2708) media del freno (|I§.ﬁn.2) (100.54)
Velocita del pistone (”ﬂ‘jgeeg-) (2%%‘;)
Rapporto di compressione 23.0
Tempi delliniezicne del carburante (b, T.D.C.}| gradi b.TDC 15°£1° I b.TDC 18°+1°
/om? 170+
Pressione dalliniezione def carburante e 247 24s9)

Potenza di stacco principale

Dal laio del volano

Potenza di stacco anteriore

dal lato della puleggia a V dell'albere a gomite

Direzione di

Albero a gomite

In senso orario, visto da poppa

rotaziona

Albero dell'slica (avanti)

In senso orario, visto da poppa

Sistema di raffreddamento

Raffreddamento ad acqua dolce, con radiatore

Sistema di lubrificazione

Lubrificazione forzata a circuito completamente chiuse

) ) Tipo Elsttrico
gmgﬁggtlo Motorine di avwiamenio 12V-CC, 1.0 kW
Generatore di corrente alternata 12V, 55A
Madello KM3V
Tipo Frizione a cono meccanico, trascinamento a V, con un solo stadie sia
per la marcia avanti che per |a marcia indietro (angolo di 15 gradi)
cs{ésili'ienng}?anaggio Rapporto di Marcia avanti 2.36 2.61 3.20
marine riduzicne Marcia indietro 3.16 3.16 3.18
Velocita dell'eli- | Marda — 1441 1303 1062
, I¢ -
o Mere, ¢ 1078 1076 1076
Capacita dell'clio lubrificante ] £ /(cu.ir.) 0.8 (48.92)
Peso kg {Ib.) 19.5 (43.0)
Lunghezza fuori tutto mm (in.) 776 (30.55} 861 (33.90)
Dimensiont | { arghezae fueri tutta men {in.) 482 (19.00) 475 (18.70)
Altezza fuori tutto mm (in.) B14 (24.17} 614 (24.17)
Capacita dell'clio H
etnhcrih (0l Totala A Aouin) 2.0 (122.05) 2.6 {(158.65)
dallelica di 8%) Effettiva 4 Aow.in 1.3 {79.33) 1.6 (97.63}
Peso del motore con Ingranaggio maring kg {(Ib.} 125 {278) 147 {323}




3.

Regole fondamentali da rispettare per I'uso del motore

3. Regole fondamentali da rispettare per I'uso del motore

Per prolungare la durata del motore attenersi strettamente alle seguenti regole.

No.

Voce da osservare

Dettagl: vair, o problemi che possono presentarsi
gualora non c¢i si attenga alle istruzioni date

Procedere ad un adeguato
rodaggio quando i! motore &
nUoVo.

L'applicazione a carichi eccessividiun motore ancora
nuovo pud abbreviarne la durata.

Ricordarsi di riscaldare
sempre it motore.

Riscaldare il motore per ¢irca 5 minuti al minimo dopo
averlo awiato, affinché P'olio di lubrificazione permei
tutte le parti del motore. Se il motore non & ben caldo si
verifica un eccessivo consumo delle parti rotanti.

Usare carburante con numero
di cetani superiore a 45,

Un carburante di qualita inferiore puc essere all'origine
di difetti di funzionamento del motore. In tali casi il
motore emettera dei gas di scarico bianchi e bluastri.

Drenare periodicamente il
serbatoio del carburante.

Prima di mettere in azione il motore, aprire il rubinetto
di drenaggio del serbatoio del carburante e togliere i
residuati precipitati del carburante.
Sostituzione del filtro:
PHMA VoA ..o eersrrir e dopo 50 ore
dalla seconda volta in poi ................... ogni 300 ore

Usare olio lubrificante di alta
qualita

Olio lubrificante di qualita inferiore pud causare
grippaggio del pistone e dellalinga, 0 un eccessivo
consumo delle parti mobili, ed altri problemi. Anche la
durata del motore ne viene Influenzata.

Ricordarsi di sostituire
regolarmente 'olio
lubrificante e I'elemento
filfrante,

Sostituzione dellolio lubrificante:
PrMa VORA: oo ee e dopo 50 ore
dalla seconda volta in poi.....cccve.ee.e. ogni 150 ore
Sostituzione del filtro:
PHMA VORA: .o, dopo 50 ore
dalla seconda volta in poi .....ccccecveueenn. ogni 300 ore

A AVVERTENZE

® L'impiego di olie per lubtificazione usato accelera i
consumo delle parti del motore e pud causare
problemi al motore stesso.

® La pressione dellolio diminuisce se l'elemento
filtrante & vecchio, o intasato di polvere. Cid causa
grippaggi del cuscinetto principale, e la polvere nel
cuscinetto ne accelera il consume.




3. Regole fondamentali da rispettare per uso del motore
Dettagli vair, o problemi che possono presentarsi
No. Voce da osservare qualora non ci si attenga alle istruzioni date

7 | Peril raffreddamento usare L'acqua dura di pozzo produce incrostazioni nel sis-

acqua pulita del rubinetto. tema di raffreddamento ad acqua. Questo fenomeno
diminuisce sensibilmente l'efficienza del raffreddamento
ed alza troppo ia temperatura delfacqua di
raffreddamento, causando possibili grippaggi del
pistone e del tubo.

8 | Ricordarsi di aggiungere Ruggine nel sistema di raffreddamento non solo
agenti anti-ruggine allacqua | acceleralacorrosione del sistema, mariduce la durata
di raffreddamento. del motore a seguito della perdita di efficienza nel

raffreddamento.

9 | In zone fredde usare un L'anticoengelante impedisce il congelarsi deil'acqua di
anticongelante. raffreddamento, evitando cgsi danni al motore.

Il congelamento dell’acqua di raffreddamento rischia di
spezzare il blocco del cilindro, o la pompa deil'acqua di
raffreddamento. Nel caso in cui non si faccia uso di
anticongelanti, drenare completamente il sistema di
raffreddamento dopo il funzionamento del motore.

10 | Sostituire 'acqua di L'acqua di raffreddamento sporca ha una bassa
raffreddamento una volta efficienzarefrigerante, e quindilatemperaturadell'acqua
allanno. potrebbe aumentare eccessivamente, con conseguenti

possibili danni al metore.

11 | Prima di avviare il motore, Se lacqua di raffreddamento diminvisce la sua
controllare sempre it ivello temperatura rischia di salire notevolmenbte, causando
dellacqgua di raffreddamente | un possibil grippaggio del motore.
nel serbatoio ausiliario {per i
motori che ne dispongono).

Inoftre, controlflare il livello
dellacqua nel sistema di
raffreddamento ad acgua
dolce (refrigeratore) almeno
una volta alla settimana.

12 | Controllare e regolare la Una tensione non corretta della cinghia pud non
tensione della cinghia di trasmettere la potenza in modo adeguato e pud
trasmissione dsll'alternatore | surriscaldarsi. La cinghia ne viene quindi danneggiata.
e la pompa delacqua di
affreddamento.

13 | Non far girare il motorino di L'uso continuo del motorino di avviamento per periodi

avviamento in continuazione
per oltre 15 secondi.

superioti ai 15 secondi rischia di danneggiare il motorino
stesso.




4. Installazione

4-1. Procedure di installazione

1 Combinare il metore e la barca. 7 Instaliazione della valvola di mare 12 Installazione det tubi, cavi,
e del serbatcio del carburante. b di scarico, ecc..

{ [ LR . X

el

2 Verificare che tutte le parti del
motere e gli accessori previsti
siano disponibili.

13 Verifica del completamentc.

®

3 Individuare I'afbero dell'elica.

4 Centratura, 9 Installazione del motore
e dell'albero dell'elica.

(|
5 Installazione del letto del motore 10 Regolazione dell'allineamento 15 Regolazione deli'allineamento
utilizzando 'albero dell'slica come dell'atbero deil'elica, delf'albero dell'elica cort la
centro. barca in acqua.

& |Installazione dei tubo di poppa. 11 gelrrag?io dei bulloni di montaggic 16 Giro di prova.
el motore.




4. Installazione

4-2. Note per I'installazione

Nel caso in cui si desideri procedere
personalmente ali'installazione del motore
sulla propria barca, siconsiglia dirivolgersi,
per opportune Informazioni, al pil vicino
concessionario ¢ distributore Yanmar,

La YANMAR ha preparato un "MANUALE DI
INSTALLAZIONE PER IMBARCAZIONI DA
DIPORTO" che pud essere ottenuto dai
concessionari, ed utilizzato per it montaggio
del motore.

A titolo informativo si riportane qui di seguito
alcune note sui lavori da effettuare durante
e dopo l'installazione del motore.

{1) Montaggio flessibile del motore

Per gqualstasi tipo di motore Yanmar
utilizzare un montaggio ditipo flessibile. Non
installare il motore direttamente sul letto del
motore. L'uso diuna montaturaflessibile riduce
le vibrazioni ed il rumore assorbendo le
vibrazioni stesse a livello della giunzicne fra il
motore ed il letto del motore stesso.

Le dimensioni di entrambe le montature
flessibili anteriore e posteriore sone identiche.
Tuttavia, il module di gomma elastico &
diverso per la parte avanti e per quella dietro.
Fare quindi attenzione al relativo numero di
riterimento.

Dado di bloccaggio
Rondella elastica

Rondella

Controdado

Mentatura di gomma

J’/’
/Dado di bloceaggio

/'_—’ |1
| Controdado
Montatura di
gomma

Numero indicativo

Numero di riferimento
della montatura flessibile

Latc anteriore | Lato posteriore
1GM 10(V) 70 50
2GM 20(F)
3GM 30(F) 100 7%
3HM 35(F)
2GM 20(F)V 100 100
3GM 30(F)V

Durante la preparazione del lettc del motore,
lasciare un spazio di almeno 20 mm. frail letto
del motore ed il corpo del motore e
lingranaggio marino. Inolire, ricordarsi di
lasciare un gioco di almeno 20 mm. fra il fondo
dello scafo e lacoppa dell'olio del motore e
lingranaggio marino. Misurare questi valori
con i dadi di regolazione dell’altezza della
montatura flessibile del motore portati al punto
pitt basso possihile, dove vengenein contatto
con il dado di bloccaggio dei bulloni
prigionieri.

Bullone
prigioniero Dado di regolazicne
dellaitezza
Montatura
flessibite

Qitre 20 mm.

Deve essere supetiore ai 20 mm,  (0-78741n}
(0.7874 in.)

Contatto ineguale

—-10—
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Corretto Errato

Contatto ineguale
Contatto ineguale

NOTA:

L'uso periunghe ore diuna momatura flessibile
fa perdere la tensione alla gomma. Questo
riduce il gioco e pudP essere all'origine di urti
del motore contiro il fondo dello scafo.

(2) Centratura del motore

Prima di collegare l'albero di trasmissions
dell'ingranaggic marino con albero dell'elica,
verlficare che le superfici della flangia di
entrambe le parti siano parallele I'una con
Paltra, e che i centri sianc allineati. Regolare
poi la centratura del motore.

mm (in.}

Errore di allineamento
nell' accoppiamento A

Scentratura delle super-
fici di accoppiamento B

0.1 ~ 0.3 (0.0039~0.0118)

0~0.2 {0~0.0079)

—-11-=

Direzione verticale

=
=

Direzione orizzontale

i

1

)
Superiore
'
Sinistro
- -~ Destro
t

Inferiore

—11
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{3) Sistema di scarico

E necessario disporre i tubi in modo da
consentire unfacile accesso all'insieme per
i dovuti controlli. Inoltre, si deve trovare una
disposizione adeguata a prevenire il riflusso
dellacqua di mare verso il motore. Si deve
quindi predisporre un sistema di bloccaggio
del’acqua per impedire che 'acqua rimasta
nel flessibile ritorni indietro verso il motore
quando si arresta il motore, o subito dopo
Favvio.

Questo dispositivo di bloccaggio dellacqua
deve essere fissato nella posizione pil
bassa possibile, ed il flessibile deve essere
inclinato al massimo verso ilbasso. E' anche
necessario elevare il flessibile di scarico, dal
lato della bocea di searico, di oltre 350 mm. al
disopra della linea di carico.

1) CQuande la bocca deilacqua (A) del
motore si trova al disopra della linea di
galleggiamento:



4. Installazione

Dispositive di bleccaggio

Minimo
350 mm.

Linea di

Al disopra delfa linea di
galleggiamento

2) Quando la bocca dell’acqua (A) del
motore si trova al disotto della linea di
galleggiamento:

Quand la attaccare di volvola a
depressione del gomito dellagua di
raffreddamento alla tubo.

Valvela a depressione

Min. 300 mm.
Dispositivo di
bleccaggio

dell'acqua A —

Min.
150 mm.

Linea di

gelleggiamento

NOTA:

Posizionare la bocca di aspirazione dell'acqua
dimare aldisotto della linea digafleggiamento.
Anche quando lo scafo rolla, la presa deve
rimanere sotf'acqua.

(4) Sistemadiraffreddamento ad acquadi
mare

La bocca di aspirazione dellacqua di
raffreddamento consiste della presa kingston
e del flessibile dell'acqua di raffreddamento
che collega la presa alla pompa. Se siusa la
barca inacqua molto sporche, sara opportuno
inserire un filtro per lacgua di mare fra la
presa Kingston e la pompa dellacqua di
raffreddamento.

La pompa dell'acquadimare pud subire danni
se vi siinsinuano oggetti estranei. Pertanto,
se la presa dellacqua di mare non & gia
dotata di un filtro, provvedere ad inserime
uno fra la presa d'acqua e la bocca di
aspirazione della pompa.

{5) Sistema di alimentazione

1} 1l serbatoio del carburante deve essere
installato quanto pil possibile lontano dal
motore.

2) Laltezza del serbatoio del carburante
non deve superare gli 0.8 m. al disotto
della pompa di alimentazione del car-
burante collegata al motore. In caso
contrario, & necessaria 'aggiunta diuna
pompa di alimentazione supplementare.

—12-
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f \g\

B pislivello di{ }
aspirazione ®
{Max. 0.8 m} =4

3) Dal momento che il carburante che
fuoriesce dal getto ad iniezione ritorna
alla pompa ad iniezione, collegare |l
flessibile di gomma di ritorno del
carburante fra la pompa ed il serbatoio
del carburante.

{6) Sistema elettrico
1) Usare una batteria di capacita sufficiente

Capacita raccomandata per la batteria
1GM 10
2GM 20 12V - 70 AH
3GM 30 .
3HM 35 12V — 100 AH

2) Collegare it cavo positivo (+) al terminale
{+) ed il cavo negativo (-} al terminale
(). fare benattenzione anonconfonderli.

A AVVERTENZA:

Se si collega il cavo positivo (+) al terminale
negativo (=), il regolatore a circuiti integratf
contenuto nellalternatore verra danneggiato.

ATTENZIONE:

Istradare il cavo in modo che non venga a
contatto con latitaglienti del motore o con zone
surriscaldate.

ATTENZIONE:

Non fissare i cavi insieme ai flessibili del
carburante, ma anzi tenerli quanto pit
lontani e separati possibile.

3) Usare uncavo delle dimensioni corrette.
Eseguire i collegamentiinmodo corretto,
attenendosi al diagramma dei
collegamenti di ogni singolo modetioc.

(7) Sistema di comando a distanza

Utilizzare solamente il dispositivo di comando
a distanza a leva singola.

NOTA:

If dispositivo di comando a distanza a doppia
leva non puo essere utilizzato a causa della
notevole coppia necessaria a far funzionare
la leva del cambio delfingranaggio marino
alle alte velocita del motore (oftre i 1,800 giri al
min.). Cio supera la capacita della leva e
rende la frizione inutilizzabile. :

1) Regolazione del dispositivo di comando
a distanza

- Lato dell’ingranaggio matino -

{(a) Uguale distribuzione della corsa della
leva di comando.

La corsa fra le posizioni di folle e di
marcia avanti (82) e quella fra e
posizioni di folle e di marcia indietro
(81) devono essere ugualizzate.

Se una delle due corse é troppo corta,
I'ingranamento della frizione diviene
difettoso.

—13 -
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Folle Se la distanza percorsa dal cave nel
§1 s2 suo spostamento & inferiore a 35 mm,,
pud non essere possibile riuscire ad
Marcia oftenere lamassimavelocita delmotore.
indietro Marcta avanti Intal caso, se ladistanzadispostamento

Dispositivo di comando &
distanza

del cavo, dopo il coliegamento, cade al
disotto dei 35 mm., a seguito dello
stress di spostamento del cavo,
utilizzare i dadi di regolazione del cavo
per riportare il valore a 35 mm.

(b) Uguaiizzazione delladistanzapercorsa
dal cavo di comando.

Dopc aver verificato l'eguale dist-
ribuzione della corsa, descritta af
punto (a), collegare il cavo aldispositivo
di comando, e verificare che ilpercorso
di spostamento del cavo sia di 35 mm.
quando la leva di comando viene
spostata dalla posizione di folle verso
la "Marcia avanti” o la “Marcia indietro”.

Falie
1 82

3

4P Marcia avanti

Dispositive dl comando
a distanza

Marcia avanti

Dispositivo di comando a distanza
S30 54

All'ingranaggio marine
T Percorso di

< {Oftre 35 mm)
Morsetio S,

Percorso di
spostamente
Morsefic del cave
{35mm)
Al controllo della Sy
velocita del motore  Allingranaggio maring -

3) Precauzioni per l'istradamento del cavo

(a) Hraggio minimo di una curva del cavo
deve essere di 200 mm.

{(b) It cavo esterno deve essere piegato,
se necessario, in un punto ad oltre 100
mm. dal morsetto del cavo esterno, in
modo che il morsetto venga protetto da
una frazione eccessiva.

- Lato del controllo della velocita del
motore -

(a) Verifica del percorso di spostamento
del cavo di comando.

Sollegare it cavo al dispositivo di
comando. Spostarelaleva di comando
& corsa completa, e verificare che la
distanza percorsa dal cavo nel suo
spostamento sia superiore a 35 mm.
Collegare poi il cavo alla parte di
collegamento della leva del timone.

~14—

% Morsetto

Qltre

100
mm.

Oltre 200 mm.
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5. Carburante, olio per lubrificazione e acqua diraffreddamento

(c) La porzione esposta del cave interno
deve essere spalmata condel grasso
impermeabile per  prevenirne
l"arrugginimento, ed anche perrendere
pit dolce #§ movimento del cavo.

(d) Il cavo deve essere istradato in modo
da non venire in contatto con zone
calde del motore, sporgenze taglienti
di parti metalliche, ¢ parti rotanti.

ATTENZIONE:

Evitare di legare un cavo conduttors, o un
qualunque altre cavo elettrico al cavo di
comando.

5. Carburante, olio per iubrifi-
cazione e acqua di
raffreddamento

5-1. Selezione e manipolazione del
carburante

{1} Selezione del carburante

Usare il carburante diesel pit adatto per il
motore. (] carburante pid adatto dvee avere
un calore dicetani dioltre 45, e contenere
meno dello 0.5% di zolfo e meno dello §.1% di

acqua.)

(2) Manipolazione del carburante

1} Acqua epolvere nelcarburante possono
causare danni al motore

2) Lasciare in posizione il barile del
carburante peralcuni giorni per attendsre
che Facqua e la polvere precipiting al
fondo. Utilizzare sotamente il carburante

in superficie,
D 1D
-, <4 Q
E
Dopo l'acquisto del Depo 3 ¢ 4 giorni:
carburante: lasciare il Inserire un tubo di

bariie in posizione

aspirazione
per 3 o 4 giorni.

sino a metd del barile
(Facqua e la polvere si
accumela sul tendo del
barile}.

5-2. Selezione dell’olio di
lubrificazione e rabbocco

(1) Selezione

Il tipo di olio usato per la lubrificazione & uno
degli elementi che maggiormente infiuisce
sulla durata e le prestazioni del motore. Se
si usa un olio di gualith scadente, o se 'olio
non viene sostituito periodicamente,
aumentano considerevolmente | rischi di
grippaggio dei pistoni e di “incollamento” degli

—15—



5. Carburante, olio per lubrificazione e acqua di raffreddamento

anelli dei pistoni, ed ha luogo ung piu rapida
usura del tubo del cilindro, dei cuscinetti e
degli altri componenti mobili. La durata del
motore viene quindi seriamente abbreviata.
Usare solamente oli della classe CD (della
classificazione di servizio API).

S5 o P
S.AE. P 20N 4?///////
S OW 30//I 7
B /E////'Z'.'.'i

20w (L ZZZ4. .

20 v 77 N
30 7724
40 - //l’ v

30 220 10 010 20 30 40 (°C)
0 20 40 60 8¢ 100(°F)

Temperature di funzionamenio
Valore raccomandato dalla YANMAR
¢+ Limiti massimi di use

.......

Per I'ingranaggic marino utilizzare il seguente
olio lubrificante.

Stesso tipo di
olic lubrificante
del motore

Serie | Frizione a cono
KM meccanico

Serie | Frizione multidischi

KBW | in bagno Olio ATF-A

ATTENZIONE:

L'olic ATF-A non deve essere usato con la
frizione a cono meccanico (delfla serie KM)
per evitare scivolamenti o grippaggi.

{2) Rifornimento dell’olio lubrificante

1} Aprire le bocche dirabbocco dellolio ed
aggiungere olio sino a raggiungere il
limite superiore dell'asta di livello.

— )
i KN “’m -

Limite  Limite

inferiore superiore

hota i
|
I~ livello

A AVVERTENZE:

e Ci vogliono alcuni minuti prima che f'olio
rabboccato rimepia completamente ifcarter.
Attendere almeno 3 minuti e controliare poi
il livello deil'olio.

® Vorificare che la barca sia in posizione
completamente otizzontale quando si
controlla il livelfo dell’olio. In caso contrario
non si pud ottenere una corretta lettura.

® [a quantita di olio lubrificante nel carter
diminuisce rapidamente nel corso del
rodaggio di un motore nuovo, perche folio
si diffonde nel dispositivo di refrigerazione
dell'olio e nelle varie tubazioni. IN questo
caso, spegnere il motore, ed attendere per
circa 3 minuti prima di controllare dof nuovo
il fivetlo.

—-16 -



5. Carburante, olio per lubrificazione e acqua di raffreddamento

5-3. Acqua di raffreddamento (motori
raffreddati con acqua dolce)

(1) Come trattare l'acqua di raffredda-
mento

1) Usare solamente acqua pulita del
rubinetto  (con [aggiunta di agenti
antiruggine).

&\ AVVERTENZA:

Acque dure di pozzo, o lacqua di mare
causano un rapido arrugginimento delsistema
di raffreddamento delf'acqua. Cié abbassa
Pefficienza del sistema df raffreddamento e
puo causare il surriscaldamento def motore.

2) Uso di anticongelanti

Usare un anticongelante se si pensache
la temperatura possa scendere sotto lo
zero. Se si usa un anticongelante non
& necessario provvedere a drenare tuiti
i giorni 'acqua di raffreddamento.

Per maggior sicurezza, fissare una
temperatura di circa 5°C inferiore alla pilt
bassa temperatura raggiungibile nella
zona di usg, e decidere di conseguenza
it rapporto della soluzicne di acqua
anticongelante, in relazione anche alle
istruzioni date dal fabbricante
dell'anticongelante.

&\ AVVERTENZE:

® Par 'aggiunta deif' anticongslante, drenare
prima completamente  l'acqua  di
raffreddamento dal molore, versare la
prevista quantita di anticongelante e
rabboccare poi con acqua sino al livello
defla bocca di rlempimento. Far poi
funzionare it motore per circa 30 minuti per
consentire afla miscela di anticongelante e
acqua di mescolarsi adeguatamente.

® ['anticongelante, di solito, dura effi-
cacemente per circa un annoc. Vedere
comunque in proposito le istruzioni de!
fabbricante del prodotto.

3} Se non s fa uso di anticongelante in
inverno, ricordarsi di svuotare com-
pletamente l'acqua di raffreddamento

dal motore al termine delluso del
motore stesso.

&\ AVVERTENZA:

Se si lascia V'acqua di raffreddamento nef
motore, questa pud congelare, causando
rotture nella pompa dell'acqua di
raffreddamento e il blocco del cilindro.

{2) Rabbocco e controllo dell’'acqua di
ratfreddamento

1) Rabbocco di acqua nel motore

Per i rabbocco delfacqua togliere il
tappo sutlaparte superiore del radiatore.
{1 tappo pud essere tolto ruotandolo di
circa 120 gradi in senso antiorario.
Prima di passare al rodaggioc del motore,
riempire con acqua di rubinetio sino
all'orlo dslla bocca di riempimento. Per
richiudere il tappo, inserire il lobo
posteriore del tappo nella fessura
deil'apertura, e ruotare, premendolo, il
tappo di circa 120 gradi in senso orario.

3
Allentando

2) Controllo ¢ rabbocco dell'acqua (per |
motori con serbatoio ausiliaric)

Controllare il livello dellacqua di
raffreddamentorispetto alle tacche “Full®
(“pieno™ e “Low” ("basso”™ che si
trovano sul serbatoic ausiliaric. Togliere
il tappo che sl trova sulla parte superiore
del serbatoio e rabboccare sino a livello
della tacca “Fuil”,

—1{7 -



5. Carburante, olio per lubrificazione e acqua di raffreddamento

6. Rodaggio

Pieno
Basso

6. Rodaggio

Far funzionare il motore nuove attenendosi
afla seguente procedura.

6-1. Carburante

Riempire il serbatoio.

£ AVWERTENZA:

Per evitare di rovesciare il carburante,
riempire il serbatoio solo fino alf80 o 90%
della capacita totale.

Per il successive funzionamento del motore,
osservare le seguenti regole:

{1) Drenaggio

Anche se siusacarburante preso solamente
dalla parte supericre del barile, vi sono pur
sempre impurita di vario tipo, come acqua e
detriti, che debbono essere eliminati prima di
entrare nelle parti interne del motore.

(2) Drenaggiodel serbatoiodel carburante

Ricordarsi di installare il pozzetto di raccolta
ed il rubinstto di drenaggio sul fondo del
serbatoio del carburante. Prima di mettere in
moto it motore, aprire il rubinetto e togliere
gli eventuali sedimenti dal carburante.

Tappo dellapertura di
rabbocco
Collegamento
di riterno
-

Corpo del
), serbatoio del
carburanie

Indicazione di fivelio

AVVERTENZA:

Per evitare pericoli di incendi, ricordars! di
arrestare If motore durante le operazioni di
rifornimento.

—-18 —
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6-2. Rabbocco dell’clio lubrificante

{1) Rabbocco dell’olio lubrificante nel
carter

Per aggiungere olio lubrificante nel carter
togliers il tappo (gialle) del foro di rabbocco.

Tappo\&el foro di
\ riempimento
£ ' 5
N | /&
D

Inserire l'astadilivello nelforo e verificare che
I'olio raggiunga la tacca del limite superiore.

Asta di livelio
!

Manopola di riscalda-
mento

Tipo per mentaggio .
laterale Leva di comando a

Manopela di riscalda-
menio del motore

. N Leva di comando a
Mada =y i
indistro

o~ e -f) Marcia avant
b

L

Ve

Dispositive di comando a
distanza

6-3. Spurgo dell’aria

il sistema del carburante va dal serbatoio del
carburante, attraverso il filtro, ia pompa di
iniezione e la tubazione ad alta pressione,
sino ai getti di iniezione del carburante
stesso. I carburanie nmon pud essere
iniettato se nel sistemavié dellaria. Questa
deve quindi essere spurgata nel modo
seguente.

(1) Estrarre la manopola di riscaldamento
del motore del dispositivo di comando a
distanza e plazzare la leva di comando
sulla posizione “HALF SPEED" (“avanti
mezza’).

—19-—

(2) Mentre si preme sulla manopola di
iniezione che si trova sufla pompa di
allmentazione del carburante o del filtro
del carburante.

Pompa di iniezione

Pompa di alimentazi del carburante

del carburante
P

Filtro del carburante
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1) Spurgare|'aria allentando le vitidispurge
del fittro del carburante & della pompa
di iniezione del carburante.

Vite di spurgo dell'aria,
della pompa di iniezione
del carburante

2) Togliere Tl'aria dal tubo di iniezione del
carburante

Allentare 1l rubinette diregolazione del
tubo di iniezione del carburante dallato
della valvola di iniezione. Ripetere
questa procedura varie volte. Al termine
dello spurgo, riavvitare strettamente il
rubinetto di regolazione del tubo di
iniezione del carburante.

6-4. Lubrificazione delle parti del
motore

(1) Lubrificare it collegamento con il timone.

(2} Lubrificare I'albero della montatura della
manopola di regolazione.

6-5. Controlli di sicurezza

Ripulire & tenere in ordine la zona atorno al
motore. Togliere eventuali attrezzi o qualsiasi
altro ostacolo dalle vicinanze dell'eccentrico,
di altre parti rotanti e dalla parte superiore del
motere.

6-6. Distribuzione dell’olio
fubrificante

Quando si riusa il motore dopo un lungo
periodo di non utilizzazione {oltre un mese),
€& necessario far ricircolare I'clio lubrificante,
nel modo descritto qui di seguito, prima di
awviare il normale funzionamento del motore.

{1) Portare l'interruttore della batteria su “ON".

{2) Spostare la leva di comande della
velocita  sulla posizione di folle
"NEUTRAL".

(3) Aprire il rubinetto kingston.

(4) Esistono due sistemi di distribuzione
dell'olio lubrificante. Scegliere it sistema
di distribuzione in refazione al metodo di
arresto del motore.

1) Motore ad arresto manuale

Mentre sitira il cavo di arresto del motore,
inserire al chiave nell'interruttore di
avvio e ruotarla sullaposizione “START".
Far girare il motore per 3-5 secondicon il
motorino di avviamento, e verificare che
non si cdano suoni strani.
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2) Motore ad arresto elettrico

Premendo il tasto diarresto del motore,
ubicato sul pannello degl strumenti,
ruotare la chiave di accensione sulla
posizione “START". La procedura da
sequire poi & la stessa del motore ad
arresto manuale.

&\ AVVERTENZA:

® Non lasciare andare if cavo di arresto del
motore o if taste di arresto mentre si fa
ruotare il motore a vuoto.

6-7. Controllo delle lampadine spia.

Verificare che le lampadine spia del pannelio
degli strumenti siano nelle condizioni descritte
quidi seguito quando la chiave di accensione
viene inserita:

Spia di bassa pressione
dellolio lubrificante
Lam-

padine Spiadicaricadellabatteria | Accesa

spia | Spia della temperatura
dellacqua di raffredda- Spenta
mento

Accesa

NOTA:

Tutti questisegnali rimangono nella condizione
suddetta sino a quando non si fa partire if
motore o nonsi speghe la chiave diaccensione.
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Pannello per strument tipo B-2

Spia della pressions dell'olic

ia della
Spla della temperatura i::‘ica
dell'acqua \ Y

) e Tastodi
Contagii  Cicalino di grresto Intermutore df

arme  (gpzicnaie)
Interrutiore di prova
delle spie

nell r strum: Lampadine spia:
Pannelle per strumenti tipo C _Tergmrawra % racqua
- Pressione dell'olio motore
- Preksions deli'olio della

- frizione
Contagiri - Garica
. Termometrd
Misuratore delia pressicne | dejracqua di
dellolic [ut:rtiicantz; raffraddamenio
4 4
& *
Soaiola dei]mé’ Mm\ Interrutiore di
sibili TUIC i accensicne
Misuratore dellintagrale S8l cicaling Tasi_o. di a.rmsio
delle ore Interauttere di illuminazione

Pannello per strumenti tipo D

Msuratoredde"ﬂal Termomeatro ge{}l‘a
essicne dellolio  temperatura delfacqua  piisuratore
brificante di raffreddamento dell'integrale

Coperchio Contagti delle ore |

+ + ] [ % {0)] «
7 v .

Lampadine spia:  Scatola dei \/lnterrunore di

- Livello dellacqua fusibil accensiene

- Pressione dell acqua

Orolegio - Pressione dell'olla motare Interruttore

- Pressicne dell'olio della di arrasto
trizione Interruttgre

- Garica del clcaline

Interruttore

- Intagamento del filtro defolio g fluminazione




6. Rodaggio
7. Funzionamento del motore

Pannello per strumenti tipo E

b Riscaldameric O Eﬁ%ﬁﬁtﬁgﬁb"“ di r, Temperatura dell'acqua
 Livelio delraoqua di

1» Pressicne dell'clio > Fittro dell’olio di
of rafireddamento ~ iubrificazione raffreddamentc

7. Funzionamento del moiore

Primadimettereinfunzicne il motore, verificare
che non vi siano ostacoli attorno al motore
stesso, particolarmente vicino alle parti rotanti.

7-1. Messa in moto

{1) Portarel'interruttore della batteriasu “ON".

(2) Estrarre la mancPola di riscaldamento
del motore e porre la leva di comando
sulla posizione *HALF SPEED".

NOTA:

La manopola per il riscaldamento del motore
pud essere fatta funzionare solamente se la
leva di comando si trova sufla posizione in
folfe.

{3) Aprire il rubinetto kingston.

{4) Ruotare la chiave di accensione su
“START". li motore deve avviarsi.

Interruttore o accensions
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Una volta che ilmotore si sia avviato lasciar
andare la chiave. Questa ritorna
automaticamente sulla posizione “ON” Non
spegnere linterruttore della batteria e la
chiave di accensiong una voltache il motore
sia partito. Conla chiave suliaposizione “ON"
i vari misuratori del pannello degli strumenti
corninciano a funzionare.

AVVERTENZE:
Protezione della hatteria

Non fargirare a vuoto il motorino di avviamento
per oltre 15 secondi consecutivi. Se il motore
non parte subito, attendere circa 15 secondi
prima di provare di nuovo.

Riavvio del motore

Prima di portare di nuovo la chiave di
accensione su “START” perriavviare iimotore,
verificare che il volano si sia completamerite
fermato.

& [Imotorino di avviamento o ifvolano possono
risuliare danneggiati se si inserisce fa
chiave di awviamento mentre il volano
stesso e ancora in movimenio.

® | motori con un relais di sicurezza nsl
circuito non possono essere riawviali se
non si riporta completamente indietro la
chiave di accensione dopo il primo tentativo
di avvio del motore.

Interruttore della batteria e interruttore di
accensione

Per proteggere l'alternatore non spegnere
Pinterrutiore della batteria e l'interruttore di
accensione dopo che il motore é stato avvialo.
Quando i motore viene fatto funzionare al
minimo (sotfo i 1.000 giri al minuto) per lungo
tempo (oftre 2 ore), una incompleta
combustione fa accumulare una notevole
quantita di carbone e di residui del carburante.
I depositi di carbone sui fori per liniezione
della valvola per l'iniezione del carburante,
sulla valvoladiscarico, sulle lame delfa turbina
del turbocompressore, e afirove, causano
una caduta della potenza del motore, battiti
in testa, ed altri problemi. Per prevenire questi
problemi, far girare il motore a piena potenza



7. Funzionamento del motore

onde soffiare via i depositi di carbone che si
sona accumulatl,

Far funzionare il motore ad almeno 2,500 giri
al minuto per un minuto ogni 2 ore di
funzicnamento continuo al minimo.

Avvio a temperature fredde

e Ruotare la chiave di accensione in senso
antiorariosulla posizione "Heat” e tenervela
per circa 15 secondi,

® Riportare pol la chiave sulla posizione
“START" per avviare il motore.

{5) Una volta che il motore sia stato avviato,
riportare la leva di comando a distanza
sulla posizione “NEUTRAL" (*folle™).

7-2. Punti importanti dopo I'avvio del
motore

tUna voltache il motore & statoavviato, attenersi
alle seguenti istruzioni.

{1) Riscaldare il motore per aimeno 5 minuti,

£ AVVERTENZE:

® Dopo [lavvio del motore ci vuole un po’ di
- tempo prima che Polio lubrificante si
distribuisca completamente sui cuscinetti
principali e sulle aftre parti mobili,
Per proteggere queste parti da una
eccessiva usura, il motore deve essere
lasciato girare per circa 5 minuti al minimo.

® Durante { rodaggio, i periodo di
riscaldamento iniziale deve essere dicireca
15-20 minuti.

{2) Alzare la velocita del motore poco oltre |
1,000 giri al minuto e verificare che la spia
di bassa pressione dell'olio e la spia della
carica si spengano.

ATTENZIONE:

Se le lampadine spia non si spengono quando
il motore oltrepassa 11,000 giri, vi sono def
difetti nel motore. Fermarlo immediatamente e
rivolgersi ad un concessionario Yanmar per
ur controllo.

7-3. Punti importanti durante il
funzionamento del motore

Nel corso del funzionamento del motore,
controllare i punti seguenti una o due volte al
giomo.

(1) Coiore dei gas di scarico

Gas di scarico neri indicano che il motore
& softoposto a sforzo. Un funzionamento
continuaio in queste condizioni abbrevia la
durata delle valvole di aspirazione e di scarico,
degli anelli dei pistoni, del tubo del cilindro e
delle valvole di iniezione del carburante.
Quando viene scaricato fumo nero si consiglia
di arrestare il funzionamento del motore.

(2) Perdite di acqua e di clio

Contrallare che non vi siano perdite di acqua,
olioo gas, bulloni altentati, e rumori anormali,
surriscaldamento, ¢vibrazionleccessive. Nel
casoin cuisinotino delle anormalita, rivolgersi
per un controllo al pil vicino concessionario
Yanmar.

{3) Evitare il funzionamento nella gamma
di risonanza.

ATTENZIONE:

A secondz del tipo di macchina accoppiata al
motore, le vibrazioni divengono eccessive
entro una certa gamma di velocita a seguito
della risonanza del motore con il letio del
motore stesso. Evitare I'uso in questa gamma.

(4) Lampadine spia
e Spia di bassa pressione dell'olio (“OIL")

Se la spia di bassa pressione dell'olio si
rimane accesa mentre il motore funziona ad
unavelocité superiore al minimo, controllare
che il livello dell'olio lubrificante non sia
troppo basso. Se ilivello dell’olio &€ normale,
viéforse una anormalita nel circuito dell’'olio
lubrificante. Fermare immediatamente 1l
motore e tivolgersi al pll  vicino
concessionario Yanmar per un controllo.
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7. Funzionamento del motore

NOTA:

Per controllare it livello delfolic lubrificante,
spegnere il motore ed attendere almeno 3
minuti.

e Spia della ricarica (*CHG")

Se la spia della ricarica si rimane accesa
anche quando il motore supera i 750 giri al
minuto, vi é unqualche difetto nel circuito di
ricarica, oppure la cinghia a V slitta, o &
danneggiata. Fermare il motore e
controllare. Se lacinghiaa V sembra a
posto, rivolgersi ad un concessionario
Yanmar per individuare le ragioni del
problema.

e Spia della temperatura dellacqua di
raffreddamento (“WATER™)

Se la spia della temperatura dell’acqua di
raffreddamento & durante I'uso del motore,
il motore stesso & surriscaldato. Fermarlo
immediatamente e controllare il livello
dell'acquadi raffreddamento. Se il livelio &
regolare le origini del problema sono altre.
Rivolgers! ad un concessionario Yanmar
per un controllc.

(6) Rumori anormali

Se si percepiscono dei rumori strani durante
il funzionamento del motore, fermarlo e
cercare diindividuare tacausadel rumore. Se
non ci si riesce, rivolgersi per un controllo ad
un concessionario Yanmar.

7-4. Arresto del motore

(1) Lasciare il motore al minimo prima di
fermarlo

1) Prima di fermare il motore portare la
leva dicomando suilaposizione “Neutral”,
e lasciar girare il motore al minimo per
circa 5 minuti.

2) Interrompereil flussodel carburante come
segue e fermare il motore.

Aresto del motore del cavo di
arresto del motore

& —rs

Cavo di arresto del motore

Arresto dei motore del taste
diarresto

Tasto di arresto

=

sul pannello degli strumenti

AR RLLALRLAY

& AVVERTENZA:

Se il motore viene arrestato improvvisamente
aduna altatemperatura, la temperatura delle
varie parlti del motore aumenta, e possono
quindi verificarsi dei problemi.

3) Spegnere la chiave di accensione.

NOTA:

Se si ferma il motore con linterrutiore di
accensione sulla posizione “START", f
clealino di allarme della pressione dell'olio
suona. E un fatto normale e non indica
disfunzioni def motore.

(2) Dopo Tl'aresto ricordarsi di chiudere il
rubinetto kingston.

Stretio

—-24 -



7. Funzionamento del motore

ATTENZIONE:

Arresto di emergenza

Se non si riesce a fermare il motore per mezzo
del cavo di arresto (o del tasto di arresto def
pannello degli strumenti), o se non si riesce
adiminuirne la velocita con laleva dicomando,
procedere all'arresto nel modo seguente:
Allentare tutti i dadi suf lato della pompa di
alimentazione del carburante o dallato del
getto di iniezione del carburante. In questo
modo si  interrompe [l'alimentazione del
carburante ed il motore si ferma. In questo
caso consultare poi unconcessionario Yanmar
per individuare le cause del problema e farle
riparare.

(38) Drenaggio dell'acqua di raffreddamento.

ATTENZIONE:

L'acqua di raffreddamento pud congelare a
temperature molto basse. Se non si fa usc
di anticongelante, ricordarsididrenare l'acqua
diraffreddamento dopo aver fermato il motore.
If drenaggio deve anche essere effettuato in
modo completo prima df mettere il motore a
riposo in magazzino per lungo tempo. In caso
contrario, l'acqua contenuta nel motore
potrebbe congelare e provocare rotiure
allinterno del motore stesso.

® Prima di procedere al drenaggio dell'acqua
di raffreddamento, logliere il tappo a
pressione eitappidi drenaggio del motore,
del dispositivo di raffreddamento e del
radiatore. Se non si toglie il tappo il
drenaggio potrebbe essere difficile da fare,
o potrebbe rimanere incompleto.
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® Non togliere il tappo a pressione a motore
caldo.
{(4) Ripulire il motore da polvere e sporcizia.

(5) Spegnere l'interruttore dellabatteria (se il
motore ne & dotato).

(8} Togliere la chiave di accensione.



8.

Controlli periodici e manutenzione

8. Controlli periodici @ manutenzione

Periodici

manutenzione sonc molto

controli ed una adeguata

importanti  per

mantenere il motore in buone condizioni, ed

alungo. Latabella seguente indica i controlli
da effettuare ed i relativi periodi.

. Dopo 50 . . .
. ) Prima della Qgni Coni Ogni
Sistema Articolo partenza | % 24U 1150 0re | 300 ore | 600 ore
Conirolio del livello del carburante e rifornimento Q
Sisterna di |_Drenaggio del serbatoio del carburante O tprimavota) O
alimenta- | Sostituzione del filtrg del carburante )
zione Controlio dell'anticipo dell'iniezions @]
Controllo delle condizioni di vaporizzazione 0
dell'iniezione
Controllo del livello Carter @
dell'clie lubrificante JIngranaggio marino O
Silstema Sostituzione dellclio |  Carter O prmavorsy| O
fubrifica- | ubrificante Ingranaggio marino O peraveny | O
zione Contrello del funzionamento della spia della
pressione dell'olio O
Sostituzione del filtro dell'clio lubrificante (O (prima volta) O
@)
Presa d'acqua di mare Ne! corso del
funzionamento
Controllo del livello dell’acqua di raffreddamento 0]
Sistema di | Regolazione della tensione della cinghia di
rafired- frasmissione delia pompa delfacqua di O (primavaa) Q
damento raffreddamento
Sostituzione della ventola della pompa
dell'acqua di raffreddamento {vedi pompa @)
dell'acqua di mare) (Sosiituzione;
Sostituzione dell'acqua dolce di raffreddamento Qgni anno
Fulizia dell'elemsnto filtrante del silenziatore '®)
della presa d'aria
Pulizia del gomito di miscela di scarico e
Presa ’ O
dell'aria e dellacqua
sistora di | Pulizia del tubo di spurgo o)
scarico
Controlle delle condizioni del gas di scarico Durante il
funzionamento
Controllo del funzionamento della spia di ricarica O
. Controlle del livello dell’elettrolito della batteria O
Sistema - - —
elettrico Regolazione delia tensione della cinghia di O
trasmissione dell'alternatore {Prima valta)
Controlle dei collegamenti dei cavi O
Controllo di perdite di acqua ed olio (Dopoo la
Testata partenza)
dsl Riserraggio di tutti i principali dadi e bulioni O
g'('jgdro* Riserraggic dei bulloni della testata de! cilindro 0
Regolazione del gioco delle valvale di
aspirazione e di scarico {Prime volta) o
Verifica del funzionamento del dispositive di O
Sistema di | comando a distanza {Prima volta)
comando
a distanza | Regolazione dell'allineamento dell'atbero Q
dell'elica ’ (Prima voita)
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8-1. C_ontro[lo e r‘egolazu.me del Tappo delia
sistema di alimentazione del di rifornimento

carburante gioriilt%gggnento

Corpo del
serbatoio del
carburante

{1) Controllo del livello del carburante e
rifornimento

Provvedere al rifornimento con  nuovo
carburante nel serbaiocio.

-~
Rubinetto di drenaggic
Intervalle | Giornalmente Misuratore di livello
(al termine dell'uso della
giorata) —
Prima volta: dopo 50 ore

[ntervallo

Riempire I serbatoio al termine della giornata
diusodel motore. In questo modo sipreviene
la condensazione dell’'acqua nel serbatoio.

Seconda volta e successive:
ogni 300 ore.

{3) Sostituzione del filtro del carburante
Togliere il filtro del carburante e sostituirlo.

x Intervallo Ogni 300 ore
T
Butidne di
spurgo delfarica Spina elettrica
Afla pompa
di iniezione
del carburante
Blocco principale
del filtra del
carburante T~
Guarnizione Dalla pompa
| — di alimentazions
del carburante
Elemento filtrante
. i Contenitore
{2} Drenaggio del serbatoiodel carburante del filtro del
. \ . carburante
Aprire il rubinetto sul fondo del serbatoio e
lasciar drenare gli eventuali sedimenti. z Ghlera di
sostégno
|
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Togliere anche l'acqua ed altri detriti che si
sono depositati sul fondo del pozzetio, nel Volano
filtro del carburante.
Contrassegni
(4) Controllodeil'anticipodell’iniezionedel dellanticipo
delliniszione
carburante
1) Staccare il tubo ad alta pressione dalla
pompa di iniezione del carburante.
2) Estrarre la manopela di riscaldamento Ingranaggic
del motore e portare la leva di comando aruota
su “Avanti mezza”.
3) Far girare leggermente a vuoto il 5) It carburante devefuoriuscire nello stesso
motore  per controllare Panticipo momento in cui il contrassegno
dell'iniezione det carburante. dell'anticipo che si trova sul volano ed

it contrassegno di riferimento che si trova
sul contenitore del wvoiano stesso,
vengono a corrisponders.

6) Se l'anticipo dell'iniezione & spento,
aggiungere degli spessori  quando
lanticipo € lento e toglierli quando
sembra veloce.

Anticipo dell'iniezione del carburante

1GM10
2GM20 FID(b.T.D.C.}): 15°£1°
4) | contrassegni dell'anticipo sul volano 3GM30 FID(b.T.D.C.): 18°+1°
possono essere controliati attraverso il
foro che si trova sul contenitore del 3HM35 FID(b.T.D.C.): 21°+1°
volano.
NOTA:

Tutti i contrassegni suf volano sono indicati da
numeri, per esempio 1, 2 o 3. Questi numeri
individuano il punto morto centrale superiore
del pistone. I contrassegni di anticipo
delliniezione del carburante sono un certo
numero di gradi specificati prima del questo
contrassegno del punto morto supericre.
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8 - 4
essore '
Shmeriane del a7 -\:/7;
carburante — ., — " -«
NN @ {1

8-2. Sistema dell’olio di
|lubrificazione

(1) Controliodel livello dell'olio nel carter
e nell’’ngranaggio marino

Prima di mettere in moto il motore, estrarre
I'asta dilivello e controllare che it livello del'olio
sia compreso fra i due limiti previsti, inferiore
e superiore. Se l'olio & scarso provvedere al
rabbocco.

Intervallo di
controlio

Quotidiano
(prima deil’'avviamento)

(2) Sostituzione dell’clio lubrificante

La maggior efficienza nel drenaggio deli'olio
la sioftiene a motore ancoracaldo. Provvedere
a sostituire l'olio di lubrificazione nel modo
seguente:

(7) Controllare 'anticipo dell'iniezione del
carburante di tutti i cilindri.

Intervallo

Intervallo Prima voita: dopo 50 ore.
da Seconda volta e succe-
sostituzione | sgjve: ogni 150 ore.

Qgni 600 ore

{(5) Controllo delle condizioni di
vapotizzazione dell’inieézione

Togliere il getto per I'iniezione del carburante
e verificare le condizioni di vaporizzazione del
carburante. La vaporizzazione deve avere
forma conica.

NOTA:

Per io smontaggio, la regolazione e lispezione
della pompa e della valvola di iniezione def
carburante, rivolgersi al pit vicino
concessionario Yanmar.

Intervalio

Ogni 600 ore.
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Drenare I'olic lubrificante per mezzo di una
apposita pompa di evacuazione.

&
Pompa per laspirazione
dell'olio {Lato del motore)

(3) Sostituzione del filtro deil’clio
lubrificante

Togliere il filtro e sostituirlo.

Intervallo Prima volta: Dopo 50 ore

di o Seconda volta e succe-
sostituzione | gsjve: Ogni 300 ore.




8. Controlli periodici e manutenzione

8-3. Sistema dell’acqua di
raffreddamento

(1) Verificare che, durante il funzionamento
delmotore, 'acqua fuoriesca dalla bocca
dellacqua di raffreddamento.

Shocco delfo scarico |-
dell'acqua, a poppa

{2) Controllo del livello dellacqua di
raffreddamento (motori raffreddati ad
acqua dolee)

[Motori con serbatoio ausiliario]

i controlli giornalieri det livello dell’'acqua
di raffreddamento possono esere fatti
osservando il livello dellacqua del
serbatoic ausifiario. Se risulta basso,
rabboccare sino al liveilo “FULL", e
rimettere poiil coperchio premendolo ben
in dentro nella sua posizione originale.
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NOTA:

e [ controlfi del radiatore non sono necessari
per la verifica del livello ed il rabbocco.

® Verificare i livello dsllacqua di
raffreddamento a motore freddo. L'acqua
di raffreddamento del motore rifluisce nel
serbatoio ausiliario quando if motore ¢
ancora caldo, e rende impossibile un
controllo accurato.

[Motori senza serbatoio ausiliario]

Togtiere Il tappo dell'apertura di rabbocco
del radiatore, e verificare il livello
delf'acqua.

ATTENZIONE:

® Non effettuare il controllo del livello
dellacqua a motore ancora caldo. Vapore
0 acqua calda potrebbero fuoriuscire dal
radiatore se il tappo viene tolto subito dopo
aver arrestato if motore.

(3) Controllo e regolazione della tensione
dellacinghiadi trasmissione della pompa
delf'acqua di raffreddamento

Controllare anche le condizioni della
cinghia e regolarne la tensione.

Regolazione standard
{Per cinghie di trasmissione per pompe
di acqua dolce): 10 mm. (forza di
pressione del pollice di 10 kg.)

(Per cinghie di trasmissione per pompe
dell'acqua di mare): 5-7mm (forza di
pressione del pollice di 10kg.)

Prima volta: dopo 50 ore
Seconda voita e

[ntevallo di
regolazione

successive: Ogni 300 ore.

(4) Sostituzione della ventola della pompa
dell’acqua di mare

Sostituzione della ventola.



8. Controlii periodici @ manutenzione

NOTA:

1. Quando si inserisce Ia ventola nella
pompa, verificare che la ventola sia
orientata nella direzione correfta.

Elemento

2, Spalmare finterno dell'alloggiamento
defla ventola nel corpo della pompa con
del grasso.

Modello 1GM

Intervallo Ogni 300 ore

8-5. Controllo e manutenzione della
batteria.

Una accurata manutenzionedella batteria
indispensabile per una lunga ed efficiente
durata.

Modellos 2GM, 3GM e 3EN

Direzione inversa

(1) Tenere pulita |la batteria strofinandola
can un panno umido.

Mantenere puliti e ben serrati | punti di
collegamento.

Togliere ogni traccia di corrosione, &
lavare i terminali con una soluzione di
soda ed acqua.

(5) Sostituzione dell’acqua dolce di

raffreddamento (2) Mantenere sempre ben carica la
batteria, specialmente con tempo
freddo. Se la batteria necessita di
ricarica, provvedere dopo aver staccato
i cavi dalla batteria stessa.

Lefficienza degli  agenti  anticorrosivi
diminuisce se {acqua di raffreddamento
viene contaminata.

Intervallo di sostituzione | Ognianno (3) Prima della partenza controllare il livello
delielettrolito in ogni singola cella. Se
risulta troppo basso riempire sino al
livello piti basso del collo del bocchettone
8-4. Sistema di aspirazione dell’aria con acqua distillata.

(1} Pulizia dell’elemento di silenziamento
della presa

Lavare lelemento filtrante che si trova
alf'interno del silenziatore dell’aspirazione con
un detergente neutro.



8. Controlli periodici e manutenzione

Bene Basso Alto
I AN
= —_
l LAY TAY
T .
Livelle
dell'slettrolite

(4} Per controllare 1a batteria fare uso di un
apposito idrometro. Controllare la gravita
specifica dell'eletirolito in ogni singola
cella. Caricare la batteria se la lettura é
inferiore a 1.215. .

Bulbe di gomma

Lettura alla
parte supsriore
= della scala

Tube di vetro

Galleggiante

A AVVERTENZA:

Tenere fiamme e scintille lontane dalfe
batterie. Per evitare scintille, collegare per
prime if cavo a terra, e staccario invece per
primo.

NOTA:

Quando si aggiunge acqua distillata in
temperature esterne al disotto del livello di
congelamento, lasciar girare il motore per
almeno 30 minutiperconsentire una adeguata
miscelazione della soluzione.

8-6. Controlio e regolazione della
tensione della cinghia di
trasmissione trapezoidale

Una eccessiva tensione nella cinghia
trapezoidale ne accelera 'usura, mentre una
tensione insufficiente lascia la puleggia
inoperante, fa surriscaldare il motore, e nonfa
generare elettricita. regolare la tensione
della cinghia nel modo seguente:

(1) Allentare il bullone di regolazione, e
spostare il generatore di carica verso
Festerno per aumentare la tensione, o
verso interne per diminuitia.

(2) Non sporcare la cinghia con olio. Se
sporca, la cinghia smette di ruotare
insieme alta puleggia e si ferma. Ripulire
al pit presto ogni traccia di olio,

Regolazione standard:
10 mm. (con una pressione di 10 kg.)

Intervallo Prima volta: 50 ore
di Secondavolta e successive:
controflo ogni 300 ore.
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8.
9.

Controlli periodici @ manutenzione
Messa in magazzino per lunghi periodi

8-7. Controllo del corpo motore

{1) Corpo motore

Per il controllc e la regolazione dei punti

seguenti, rivolgersi at pil vicino rivenditore
Yanmar.

8.

(m

{2)

Voce da controiiare
e regolare

Intervallo di servizio

Riserraggio dei
bulloni

Qgni 800 cre.

Regolazione del
gioco delle valvole
| di aspirazione e
scarico

Prima voita; 50 ore
Seconda voltae -
successive:

ogni 600 ore.

{2) Lubrificazione del collegamento del

timone

i

Lubrificare i collegamenta col timone onde
garantire un funzionamento sempre dolce e

sicuro.
Intervallo di | Giornaliero (prima della
lubrificazione | messa in moto)

8-8. Controllo del funzichamento del

comando a distanza.

Verificare cheiisistemadicomando adistanza
funzioni come dovuto.

Intervalilo

controllo

Prima volta : 50 ore

Seconda volta e successive:
ogni 800 ore.

8-9. Regolazione dell’allineamento

dell’albero delFelica

Per il controllo e la regolazione dell'allinea-
mento delfalbero dell’elica, rivolgersi al pil

vicino concessionario Yanmar

o a un

costruttore di barche.
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1)
2)

3)

Messa in magazzino per
lunghi periodi

Conservare il motore inuna zcna ben
ventilata, libera da eccessiva umidita e
polvere.

Attenersi strettamente alle seguenti
istruzioni quando si mette ariposoil motore
per lunghi periodi (3 mesi o pid):
Ripulire la superficie del motore da
polvere, olio, ecc..

Cambiare dell'olio lubrificante, ed i
filtro dell'olio lubrificante.

Per quanto possibile, mettere in moto il
motore almeno una volta al mese. Secio
non & possibile, attenersi alle seguenti
precauzioni all'inizio della messa in
magazzine, e successivamente poi ogni
sei mesi.

Togliere le valvele di iniezione del
carburante sulla testata del cilindro.
Con una pompetta, inserire in ciascuna
cameradicombustione circa 2 ¢e. di olio
pulito. Rimetiere le valvole e stringerle.

Spostare lalevadiarresto sullaposizione
“STOP".

Ructare la chiave di accensione. Ruotare
poi ilmotore per mezzo del motorino di
awviamento, avuoto, percirca 10secondi,
inmodo che le pareti del cilindro vengano
oliate in modo uniforme.

Lasciare lacqua di raffreddamento,
insieme all’'anticongelante,  purcheé
l'anticongelante stesso non sia troppo
vecchio.

Spalmare un leggero sfrato di olio
pulito sulla superficie non coperta del
motore.

Coprire 1l silenziatore dello scarico, il
silenziatore dell'aspirazione, ecc. conun
foglio di plastica per evitare che laria
umida penetri nel motore. Allo stesso
modo, proteggere adeguatamente
daltumidits il sistema eleitrico.

Togliere le batterie dal motore e
ricaricarle completamente prima delia
messa in depositc.  Durante la
conservazione ricaricare le batterie tutti i
mesi, perché le batterire si scaricano
naturalmente,



10. Diagnostica

10. Diagnostica

La seguente tabella riassume le probabili
cause dieventuali problemi, e indica i possibili
Quando si osservano anche minimi

timedi.

; Motore difficile da avviare |

!

sintomi, & necessario prendere immediate
contromisure prima che il problema assuma
maggiori dimensioni.

Entra aria nel sistema del carburatore

—-——>| Spurgare I'aria {controliare la pompa dialimentazione} |

!

Tubazione di alimentazione del carburante
intasata, o tubo di ventitazione del serbatoio

intasato,

—>| Individuare le cause ed eliminare le intasature, |

Filtro del carburante intasato

|—>| Sostituire I'elemento filirante con uno nuovo. |

Disfunzioni nella pompa di alimentazione;

F————»

del carburante

Controllare il funzionamento. Esaminare la pompa del
caburante ¢ sostituirla con una nuova, se si nota che il
volume di scarica é diminuito.

Compressione insuificiente

I——->| Verificare in relazione alia "insufficiente potenza®

|

3

Regolazione non corretta del gioco deila
valvola, oaderenze nelle valvole di aspirazione

Regolars Il gioco delle valvole di aspirazions e di scarico.
Controllare che la valvola, la guida della valvola, la molia ed il
meccanismo del bilanciere non siano danneggiati.

e di scarico

Anticipo delliniezione o anticipo della valvola

non corrstti

[——>| Controllare I'anticipe dell'iniezione e della valvola

Tubke discarice intasato {pressione posteriore
troppo alta)

[

Controllare 1l sistema di scarico nel suo complesso (che i tubi
non .)siano intaccati o piegati, che il sitenziatore non sia intasato,
ecce,

Guasto della valvoladiiniezionedel carburan-
ta, o errori nella selezione del tipo di valvola

Controllare il numeto della parte. Revisionare o sostituire le
valvole di iniezione del carburante.

}

Guasto defla pompa di iniezione del

carburante
|

—-| Controllare, revisionare o regolare.

Laiuto per laccensione in clima freddo
funziona regolarmente?

Verificare se si oftiene in modo continuo il voltaggio corretto
nel circuitc di aiuto per l'accensione, mentre l'interrutiore si
trova su “ON".

Quando si fa uso del termostatc (riscaldatore dell’aria),
togliendo il filtro dellaria o if flessibile di alimentazione
dell'aria, e portando l'interruttore su ON, il riscaldatore dell'aria
deve essere rosso dicalore, ¢ la valvola del carburante si apre
e st accende. In caso contrario, non vi &invio di carburante
o fl riscaldatore dell'aria & difettoso.

Se il sisterna si accende una volta, e si spegne quando it
motorino di avviamento viene portate su ON, il voltaggio &
insufficiente o il circuito & difettoso (a causa ad es., gi una
errata selezione dellinterruttore di avviamento).
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10. Dépannage

Potenza insufficients

'

, Controliare le
L'adattamento dimensioni dell'efica
dell ehca?é > | edil rapporto
normale? dellingranaggio
Y
i Tubo di
rEeZ{i::tSesr;g nelraria [~ Filrodellaria 3| aepirazione
In aspirazions Intasato dell'aria intasato
Ripulire ) Ripulire
A
O o [>| Todisomieo |y Boredsemcs
resistenza nello intasato o _
scarico cilindro intasata
Ripulire Ripulire
Y
Disfunzioni nel Presenza di aria
sistema di —>»| nel sistema di —> giltro del car- e ;r”%" 'det] ca.lt'bu-
alimentazione alimentazione urante intasato ante intasate
Spurgo dell'aria Ripulire o sostituire l Ripulire
Il foro di ventilazione
defi'aria nel serbatoio del
carburante & intasato

Ripulire
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DIESELMOTOR SERIE GMe*HM
BRUKSANVISNING




YANMAR BRUKSANVISNING FOR SERIEN GM-HM

Vi tackar Dig for inkdpet av en Yanmar produkt.

Denna bruksanvisning beskriver hur Du skall mandvrera och dtgirda Din nya Yanmar bitmotor, Lis
igenom bruksanvisningen innan Du anviénder motorn, sd att Du ldr Dig hur den skall hanteras och
mandvreras. Om Du har négra spdrsmdl betréffande den hér bruksanvisningen, eller ndgot férslag, ber
vi att Du kontaktar ndrmaste Yanmar AterfOrséljare.

Denna bruksanvisning beskriver de huvudsakliga punkterna for drift av motorn GM+HM.

For att tillforsikra sikert arbetforhéllande uppmanas Du att lisa igenom férsiktighetsatgirderna
betrdffande siker drift av motorn.

Agna speciell uppmirksamhet till de paragrafer som fregds av de f5ljande orden:

VARNING:

Dessa paragrafer indikerar en stormijlighet till svir personskada eller dodsfall i hiindelse attinstruktionerna
inte dtlydes.

A FORSIKTIGHETSATGARD:

Dessa paragrafer indikerar mdjlighet till personskada eller maskinskada i héindelsa ait instruktionerna inte
dilyds.

OBS:

Dessa paragrafer ger nyttig information.

Om ett problem skulle uppst4, eller om Du har ndgra frigor betriffande motorn, skall Du radfriga
en auktoriserad Yanmar aterforsiljare.

VARNING:

Yanmar motorn GM+*HM dr konstruerad for siker och pdlitlig drift pd villkor att den hanteras enligt
instruktionerna. _

Léis igenom bruksanvisningen innan Du anvdnder motorn, Om Du inte ldser igenom bruksanvisningen, kan
detta resuitera i personskada eller maskinskada.




TIPS BETRAFFANDE SAKERHET

TIPS BETRAFFANDE SAKERHET

VARNING:

1.

FORHINDRANDE AV BRAND

Fyli aldrig p4 briinsle i bransletanken medan motorn gir. Torka bort allt spillt brinsle med en ren
trasa. Forvara bensin, fotogen, tindstickor, andra explosiva och léttanténdliga varor p avstind
frdn motorn, eftersom temperaturen runt [judddmparen blir mycket hég under drift.

® For att undvika brandfara och fér att f4 tillriicklig ventilation skall motorn placeras p& minst 1
meters avstdnd frdn annan utrustning under drift.

FORHINDRANDE AV INANDNING AV AVGASER

e Avgaser innehiller giftig koloxid.

e Anvind aldrig motorn pd en plats med ddlig ventilation. Se till att ventilationen &r god s8 att
minniskor och djur inte utsitts fér avgaser.

FORHINDRANDE AV BRANNSKADOR

® Vidrdr aldrig ljudddmparen, {juddémparkdpan eller motorn medan motor gir eller nér den &r
het.

ANDRA SAKERHETSTIPS

& Lir Dig att snabbt stiinga av motorn, och hur samtliga reglage skall man&vreras. LAt aldrig en

annan person mandvrera motorn utan att ge korrekta instruktioner,

Kor aldrig motorn nér Du har druckit alkohol.

Lit inga barn eller husdjur komma i nérheten av motorn under drift.

G4 inte i ndrheten av roterande delar ndr motorn gir.

Nér motorn har hopkopplats med en maskin, skall Du férse kilremmen, kopplingen och andra

farliga delar med skydd.

® Uppmirksamma de regler som rider pd arbetsplatsen. Nr Du anbetar tillsammans med andra
personer, skall Du se till att god kommunikation med de andra personerna uppritthilles.

® Anvind korrekta verktyg och utrustningar.

LADDNING AV BATTERIET

& Batterielektrolyten innehdller svavelsyra. Skydda Dina 6gon, huden och klddseln. I hdndelse att
Du skulle komma i kontakt med elektrolyten, skall Du tvitta bort den med vatten och sdka
likarvdrd, i synnerhet om viétskan har kommit i kontakt med gonen.

& Batterier alstrar viitegas som kan vara mycket explosiv, Rok eller anvind inte dppen eld eller
gnistor i nédrheten av batteriet, i synnerhet under pigdende laddning.

® [ adda batteriet pd en vil ventilerad plats.
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1. Delarnas namn

1. Delarnas namn

Koppling

Drivaxelns koppling
Startrnotor

Viixelspak

Luftintagssidan pa 3GM30F

Virmevixlare och avgasgrenrdr Péfyllningslock {(med tryckkontrollventil)

Kylarputmp for firskvatten

o e
o/ 5

Bréinsieinsprutningspump

Tomglngsjusterare
% «FL'¢
15
,' . l’ Briinsleinsprutningsbegriinsare

Vevaxelns remskiva

& {1 Motorns stoppspak
g { &

Reglerhandtag Kylarpum for havsvatten

Avgassidan pid 3GM30F



1.

Delarnas namn

Cylindernummer

Cylindernumren pd denl-, 2-cylinders motorn
(1GM, 2GM)ochden 3-cylinders motorn (3GM,
3HM) som beskivs i den hiir brukanvishingen ir
enligt féljande.

(H

@

Cylindernumrens foljd ges som No. 1, No.
2, och No. 3 med boérjan frinsving-
hjulssidan.

Dessa cylindernummer anvinds enhetligt
for anordningar och delar som dr anslutna
med topplocket och ventilernas rérliga
mekanism. Observera emellertid att de delar
som har samband med brinsleinsprut-
ningspumpen inte motsvarar numreringen



2. Tekniska data

2. Tekniska data
2-1. Direkt havvattenkylningstyp, serien GM*HM

Modell 1GM1C \ 2GM20 | 3GM30 3HM35
Typ Vertikal, 4-cylinders, vattenkyld dieselmotor
F.ﬁrbrﬁnningskammare Virvelkammare med for-forbriinning
~ Antal cylindrar 1 1 2 | 3 3
Cylinderdiameter och slagldngd mn (in.) (2;55272?83) (3.?(5) i 2,535)
Slagvolym X fcuin.) 0.318 (19.40) 0.636 (38.81) 0.954 (58.21) 1.282 (78.23)
Effekt/ HP/varv/min. 8/3400 16/3400 24/3400 30/3200
vevaxelhastighet (kW/varv/min)|  (6.0/3400) (11.9/3400) (17.9/3400) (22.4/3200)
Ie(f?:;ttnuerlig Bromsens effektiva kg/rem? 6.66 6.58
(DIN6270A) medeltryck (1b.Jin?) 9471 (935T)
Kolvhastighet ) (286.1767) (zgsi%)
Effekt/ HP/varv/min. 9/3600 18/3600 2773600 34/3400
vevaxelhastighet kWivarv/min) | (6.7/3600) (13.4/3600) (20.1/3600) (25.4/3400)
Timeftekt Bromsens effektiva kglem? 7.07 7.02
(DING2708) medeliryck (Ib./ind) (100,54 (99.82)
Kolvhastighet (Pti.ﬁ:t:) (2%245 ) (33'"6539)
Kompressionsviirde 230 248
Brﬁnsleinsprgtningsinstil]ning Gradet E‘f—,&%&‘{{f 1 {%rgpudnvl{f l g%rgp&gf ?ﬁrgpg‘i‘?
(fore Ovre dadpunkt) 15%41° 15%1° 18%41° 21%41°
Bruansleinsprutnigstryck (‘iiffaﬁ’% (2341'? ?:;5439) (22530-35347)
Huvudkraftuttag pd svinghjulssidan
Frimre kraftuttag pé vevaxelns remskivssida
Rotationsriktning Vevaxel Moturs rikining sett frin aktern
Propelleraxel (Férut) Medurs rikining sett frin aktern
- Kylsystem Direkt havsvattenkylning (pump med pumphjul av gumnmi)
Smérjsystem Helt sluten trycksmdijning
Typ Elektriskt och manuellt Elektriskt
Startsystem Startmotor 12V likstrém, 1.0 kW 12V liksiom,
Viixeistrdmsgenerator 12V,35A 12V, 55A
Medell KM2P KM3p KBW10E
Typ Mekanisk konkopPEing med enkelt Vét mekanisk typ
steg for bide for och akter med flera skivor
Reduktion Framit 221 (262|322 221262322 (236261 |320] 214 | 2383
Kopplingssystem Bakét 306 | 3.06 [3.06]| 306 3.06 |3.06 | 3.16|3.16 {3.16| 230 | 250
Propellerhasti- | Framat 11540 11298 | 10551540 (1298 (1055 | 1441 {1303 [1063| 1498 | 1129
ghet DING2T0A [gay 5 v T3 1113 | 1113] 1113 1113|1113 | 1076] 1076 1076] 1280 | 1280
Smorjoljekapacitet 2 f(cuin,} 0.3 (1831 0.35 (21.36) 0.7 42,72
Vikt kg (Ib.) 103 22.71) 11.5 (25.36) 17,5 (38.58)
Total lingd mm {in.} 554 (21.81) 645 (2539 740 (29.13) 786 (30.94)
Dimensioner Total bredd mm {in.) 410(16.14) 455 (17.91) 455¢17.51) 485 (19.09)
“Total hajd mm {in.) 485 (19.09) 495(19.50) 495 {19.50) 617 (24.29)
ﬁgapﬁarg?tgf-( . Total £ /cw.in,) 1.3(79.33) 20(122.05) 2.6 (158.65) 5.4 (32951)
slappningsvinkef)| Effektiv R Kewin) 0.6 (36.61) 1.3 (79.33) 1.6 (97.63) 2,7 (164,75)
Motorvikt med Koppling kg (Ib.} 76 (167 106 (233) 130 (286) 158 (348)




2.

Tekniska data

2-2. Firskvattenkylningstyp, serien GMF*HMF

Modell 2GM20F | 3GM30F 3HM35F
Typ Vertikal, 4-cylinders, vattenkyld dieselmotor
Fotbrénningskammare Virvelkammare med for-forbrénning
Antal cylindrar 2 I 3
: . . 7572 80x 85
Cylinderdiameter och slaglingd mm (n.) (2.95 x 2.83) (3.15 % 3.35)
Slagvolym L/cuin} 0.636 (38.81) 0954 (58.21) 1.282 (7823
Effekt/ HP/varv/min. 16/3400 24/3400 30/3200
vevaxelhastighet (kW /varv/min.) (11,9/3400) (17.9/3400) (22.4/3200)
‘Ie{f?:lgnuerhg Bromsens effektiva kg/em? 6.66 6.58
(DIN62704) medelryck (1b.Jin2} 94.71) %357
iah m/sek, 8.16 9.07
Kolvhastighet {ft./sek.) 2677 (29.76)
Effekt/ . HP/varv/min, 18/3600 27/3600 34/3400
vevaxelhastighet (kW /varv/min.) (134/3600) (20.1/3600) (25.4/3400)
Timeftekt Bromsens effektiva ka/em? 707 7.02
(DIN6270B) | medeluryck (ib.ind) (100.54) ©9.82)
. m/sek. 8.64 9.63
Kolvhastighet (ftisek) (28.35) (31.59)
Kompressionsvirde 23.0 243
Briinsleinsprutningsinstélining Grader g%rg Ovre fore Ovre fire Ovre
punkt dddpunkt dodpunkt
(fore Ovre dadpunke) 15%¢1° 1 sgtlo 219.219
) . kgfem? 17045 160 £5
Briinsleinsprutnigstryck (Ibfind (2347 - 2489) (2204 - 2347)
Huvudkraftuttag pa sviinghjulssidan
Frimre kraftuttag pd vevaxelns remskivssida
Rotationsriktning Yevaxel Motuts rikining sett frin aktern
Propelleraxel (Forut) Medurs riktning sett frdn aktern
Kylsystem Firskvattentkylning med viirmevixlare
Smotjsystem Helt sluten trycksmdrjning
Typ Elekiriskt
Startsystem Startmotor 12V likstrom, 1.0 kW 12V likstrm, 1.8 kW
Viixelstrémsgenerator 12V, 55A
Modeli Km2pP KM3P KBWIQE
T Mekanisk konkoppling med enkelt Vit mekanisk typ
iy steg for bade for och akter med flera skivor
R Framit 221 | 262 | 322 | 236 | 261 | 320 2,14 2.83
i Reduktion
Kopplingssystem Bakit 306 | 306 | 306 | 316 316 | 316 2.50 250
Propellerhasti- Framé#t /i 1540 | 1298 | 1055 | 1441 1303 | 1062 1498 1129
varv/min.
ghet DIN6270A fp e 1113 | 1113 | 1113 | 1076 | 1076 | 1076 | 1280 1280
Smirjoljekapacitet £ Heuin) 0.3(18.31) 0.35 (21.36) 0.70 (42.72)
Vikt kg (Ib.) 103 (2271 115 (25.36) 17.5 (3858)
Total lingd mm (in.) 650 (25.59) 745(29.33) 791 (3LiH
Dimensioner Total bredd mm {in.) 482 (19.00) 455 (1781) 475 (18,70}
Total hajd mm {in) 545 (21.46) 545 (21.46) 638(25.12)
Smérjolje- Total £ Heuin) 2.0(12205) 2.6 (158.65) 5.4 (32951
kapacitet (8° -
sldppningsvinkel)] Effektiv £ f(cu.in.) 1.3 (79.33) 1.6(97.63) 2.7 (164.95)
Motorvikt med Koppling kg (Ib.) 114 (251) 138 (304) 167 (368)
Kylvattenm- Férskvattentank 2 Hewin) 29¢17697) 3.4 (207.48) 49(299,02)
}‘Q,‘;iﬁ‘;fgn Reservtank A fewin) 0.8 (48.82)




2., Tekniska data

2-3. Direkt havvattenkylningstyp, serien GMV

Modell IGMI10V | 2GM20V | IGM30V
Typ Vertikal, 4-cylinders, vattenkyld dieselmotor
Férbrinningskammare Virvelkammare med fr-forbrinning
Antal cylindrar 1 i 2 1 3
Cylindetdiameter och slaglingd mm (in.) 75 %72 (2.95x2.83)
Slagvolym 1 Kewin) 0318 (19.40) 0.636 (38.31) 0.954 (58.21)
Effekt/ HP/varv/min. 873400 16/3400 2413400
vevaxelhastighet (kW/varv/min.) (6.0/3400) (11.9/3400) (17.9/3400)
:!(f?:ﬁnuerhg Bromsens effektiva kg/em? 6.66
(DIN6270A) medeltryck (1bJin2) 94.71)
. m/sek. 8.16
Kolvhastighet (1./sek) (26.77)
Effekt/ HP/varv/min. 9/3600 18/3600 27/3600
vevaxelhastighet {kW/varv/min.) {6.7/3600) (13.4/3600) (20.1/3600)
Timeffekt Bromsens effektiva kg/em? 7.07 :
(DIN62708) | medeitryck (1b.jin) (100.54)
. m/seX. 8.64
Kolvhastighet (frisek) (28.35)
Kempressionsviirde 230
Bransleinsprumningsinstilining Grader fire Ovre dbdpunkt fére Ovre dédpunkt fore Ovre dédpunkt
(fore Ovre dodpunke) 15°¢1° [8°k1° 21°%1°
Bréinslci . X kg/em? 17045
ransleinsprutnigsiryc (1b./in) (2347 ~2489)
Huvudkraftuttag pa svinghjulssidan
Frimre kraftuttag pé vevaxelns remskivssida
Rotationsriktning Vevaxel Medurs riktning sett fran aktern
Propelieraxel (Féruty Medurs rikining sett frdn aktern
Kylsystem Direkt havsvattenkylning (pump med pumpihjul av gummi)
Smarjsystem Helt sluten trycksmdrjning
Typ Elekuriskt och manuelit
Startsystem Startmotor 12V likstrdm, 1.0 KW
Viixelstromsgenerator 12V, 35A 12V, 55A
Model! KM3V
T Remdrift, Mekanisk konkoppling med enkelt steg for
e bide fr och akter (15 graders vinkel)
Framit 236 2.61 320
Redukti
Kopplingssystem | " [Bakat 316 316 316
Propelierhasti- | Framdt . 1441 1303 1063
varv/min,
ghet DING270A [paay 1076 1076 1076
Smérjoljekapacitet 4 Hewin) 0.8 (48.92)
Vikg kg (b} 19.5 (43.0)
Total lingd mm (in) 680{26.77) 771 (30.35) 856 (33.70)
Dimensioner Total bredd mi (in.) 4501771 475 (18.70) 475 (18.70)
Total hijd mtn (in.) 554 (21.81) 564 (22,200 564 (22.20)
Smaérjolje- Total & /(ewin) 1.3(79.33) 20(122.05) 2.6 (158.65)
kapacitet (8° -
slippringsvinkel); Effektiv £ fcu.in) 0.5 (36.61) 1.3 (79.33) 1.6 (97.63)
Motorvikt med koppling kg (1) 90 (198) 119 (261) 138 (303)




2. Tekniska data

2-4. Farskvattenkylningstyp, serien GMFV

Modell 2GM20FV | 3GM30FV
Typ Vertikal, 4-cylinders, vattenkyld dieselmotor
Forbrinningskamrnare Virvelkammare med for-férbriinning
Antal cylindrar 2 ] 3
Cylinderdiameter och slaglingd min (in.) T5xT72(295x2.83)
Slagvolym 2 /(ewin) 0.636 (38.81) 0.954 (58.21)
Effekt/ HP/varv/min. 16/3400 2473400
vevaxelhastighet (kW /varv/min.) (11.9/3400) (17.9/3400)
i(rcf):'gnuerlig Bromsens effektiva kg/cm? 6.66
(DIN6270A) medeltryck (Ib./in?) 94.71)
Kolvhastighet (;;1_ ﬁi) (286.'1_"67)
Effekt/ HP/varv/min, 18/3600 2743600
vevaxelhastighet (kW/varv/min.} (13.4/3600) (20.1/3600)
. § o 2 ¥
Tmelfekl | medetyer | e (10058
Kolvhastighet m/sek. 8.64
(ft./sek.) (28.35)
Kompressionsvirde 230
%ﬁ?&?ﬁ%’;&‘gﬂﬁﬂ‘;ﬁ”“mg Grader fiire Ovre dbdpunkt 15°£1° fore Ovre dodpunkt 18°1°
) . kgfem? 17045
Bruansleinsprutnigstryck (Ib./in%) (2347~2489)
Huvudkraftuttag pd sviinghjulssidan
Frimre kraftuttag pé vevaxeins remskivssida
.. {Vevaxel Medurs rikining sett frén akiern
Rotationsrikining — —
Propelleraxel (Férut) Medurs riktning sett frdn aktern
Kylsystem Firskvattenkylning med virmeviixlare
Sntdrjsystem Helt sluten trycksmbtjning
Typ Elektriskt
Startsystem Startmotor 12V likstrém, 1.0 kW
Vixelstrdmsgenerator 12V, 55A
Modell KM3V
Typ Remdrgtﬁ,dhgilganisk konkoppling med enkelt steg for
r och akter (15 graders vinkel)
Reduktion Framét 236 2.61 3.20
Kopplingssystem Bakit 3.16 3.16 3,16
SRRDINGTOA [y | " [ e s
Smérjoljekapacitet 2 /(cwin) 0.8 (48.82)
Vikt kg (Ib.) 19.5 43.0)
Total l4agd mm {in.) 776 (30.55) 861 (33.90)
Dimersioner Total bredd mm (in.) 482 (19.00) 475 (18.70)
Total hijd mm (in.) 614 (24.17) 614 (24.17)
E?,gg?:ﬂflsn Total Liewin) 2.0¢122.05) 2,6 (158,65
sidppningsvinkel} | Effektiv R/(ewin) 1.3 (7933 1.6 (97.63)
Moatorvikt med keppling kg (Ib) 125 (278) 147 (323)




3.

Grundliggande regler som maste uppmirksammas vid hantering av motorn

3.

Grundliiggande regler som maste uppmiirksammas vid hantering av motorn

Observera de f6ljande reglerna for ate férldnga motorns livslangd.

L ob Detaljer och problem som kan tinkas uppsta om
NO. | Saker som skall observeras instruktionerna inte atlydes.

1 Setill att motornkérsinpdritt | Hga belastningar kan férkorta motorns livslangd nér den

sdtt ndr motorn &r ny. ar ny.

2 Se till att motorn virms upp. | Vérm upp motorn genom att lata den gd pd tomgéng i
omkring 5 minuterefter att den har startats, s att smérjoljan
kan nd samtliga delari motorn. Om motorn inte virms upp,
kommer de rorliga delarna att utsittas fér onddigt slitage.

3 Anvind brinsle vars cetan- | Brinsleavligkvalitetkan orsaka startproblem,ochmotorn

viirde &r Gver 435. kommer att avge avgaser som &r bldvita.

4 Tappa ur bréinsletanken med | Innan Du startar motorn skall Du Oppna brinsletankens

jdmna mellanrum, urtappningskran och avléigsna féllningen ur brinslet.
E:a GANZEN e Efter 50 timmar
2:a gingen och direfter ............. Var 300:e timme
5 Anvind smérjolja arhdg kva- | Smérjolja av 1ag kvalitet kommer att orsaka kérvning i
litet. kolven och cylinderfodret, alltf6r kraftigt slitage i de rérliga
delarna och andra problem. Motorns livsldngd kommer
ocksa att forkortas.
6 Se till att smorjoljan och dess | Smérjoljebyte:
filterelement byts ut med 1:a ZANZEN .oeerrerreecrvrrsecerensererenenes BItET 30 timmar
jdmna mellanrum. 2:a gingen och dérefter ............Var 150:e timme
Elementbyte:
12 2ANZEN .covvvcrercserrvrnsenesere e BEtET 30 timmar
2:a géngen och direfier ............. Var 300:e timme
&\ FORSIKTIGHETSATGARD:
# Anviindning av gammal smdrjolja gbr att motorns delar
slits ut snabbt och orsakar motorproblem.
® Oljetrycket faller om elementet &r gammalt eller tllt&ppt
med damm. Detta orsakar att huvudlagret kirvar.
Damm i lagret orsakar att lagret slits ut snabbt.




3.

Grundliggande regler som mdste uppméirksammas vid hantering av motorn

NO.

Saker som skall observeras

Detaljer och problem som kan tinkas uppsti om
instruktionerna inte atlydes.

Anvind rent farskvatten fér
kylning.

Hirt vatten frdn brunnar orsakar fjallavlagring i
kylvattensystemet, Detta forsimrar kylningseffekten och
héjer kylvattnets tempetatur, vilket orsakar kérvning i
kolven och cylinderfodret.

Se till att rost skyddsmedel
tillséitts till kylvattnet.

Rost i kylvattensystemet piskyndar inte bara borrosion i
systemet, utan fdrkortar dven motorns livslingd pd grund
av nedsatt kylningseffekt.

Anviind frostskyddsmedel i
omriden med ldg temperatur.

Frostskyddsmedlet forhindrar att kylvattnet fryser och att
motorn spricker. Om kylvattnet fryser, kan cylinderblocket
eller kylvattenpumpen spricka. Om Du inte anviinder
frostskyddsmedel, skall Du tappa ur kylvattnet helt och
héllet ur efter anvdndning av motorn.

10

Byt ut kylvattnet varje &r.

Fororenat kylvatten har ligre kyleffekt, vilket gor att
kylvattentemperaturen hdjs for mycket. Detta orsakar
kdrvning i motorn.

11

Innan Duanvinder motorn skall
Du alitid kontrollera kyl-
vattennivdn i reservtanken
(Endast motor med reservtank).
Kontrollera &venkylvattennivdn
i fdrskvattenkylaren (vir-
mevéixiare) minst en ging i
veckan.

Om det inte finns tillrdckligt med kylvatten, kommer
kylvattentemperatutren att hdjas alltfér mycket. Detta
orsakar kdrvning i motom.

12

Kontrollera och justera gene-
ratorns/kylvattenpumpens
kilremsspénning.

Felaktig kilremsspénning gér att motorns kraft inte kan
Overforas pé ett tillfredsstéllande sitt, eller sd kan det
orsaka Gverhettning. Kilremmen kommer ocksd att skadas.

13

Lat inte startmotorn gi ldngre
dn 13 se kunder i taget.

Ihillande kéming av motornldngrein 15 sekunderkommer

| att skada motorn.




4. Installation

4-1. Procedur av installation

1 Anpassning av motorn och biten. 7 Instatlation av havsvauenventilen och 12 Installation av rbr, kablar och
bréinsletanken. avgasrr, e1¢.

2 Setill att alla motordelar och 8  Testkorring av motorn. 13 Slutgiktig kontroll.
standardtiilbehdr finns.

200

&

3 Leta ritt pd propelleraxeln.

4 Centrering 9 [nstallation av motorn och
propelleraxeln.

5  Installation av motorbidden genom 10 Justering av propelleraxelns installning. 15  lustering av propelleraxelns
att anviinda propelleraxeln som centrun, inst&llning nér bt 4r pr vatten.

6  Installation av akterrbret, 11 Fastdragning av motorns 16  Testkorning.
monteringsbultar.

A0 L
] =§ - = _—




4, Installation

4-2. Anmirkningar betraffande
installation

Om Du (bétigare) sjilv vill installera motorn i
Din bét, skall Du rddfriga Din nédrmaste
YANMAR distributbr eller dterfrsiljare.
YANMAR har sammanstdllt en “INSTALLA-
TIONSHANDBOK (FORNOJESBATAR™),och
det rekommenderas att Du skaffar Dig denna
handbok och utfor installationsarbetet varsamt
pd det sétt som beskrivs i handboken.

De fdljande, korta anmérkningarna ir till for att
hjdlpa Dig med installationsarbetet.

(1) Flexibelt motorunderlag

Se till att ett flexibelt underlag anviinds for
installation av alla Yanmar motorer, Installera
inte motorndirekt pd motorbadden. Anviindning
av ett flexibelt underlag reducerar vibrationer
och buller genom att vibrationerna absorberas i
kopplingarna mellan motorn och motorbédden.
Dimensionerna for bide de flexibla underiagen
pa fram- och baksidan &r identiska. Men de
elastiska gummimodulerna &r olika foér fram och
bak, s& se till att Du kommer ihdg deras
identifikationsnummer.

Lésmutter

-

Fjliderbricka

Jackmutter

Gummiunderlag

g —

- Lésmutter

o~

{1
= Jackmutter

-10 -

Det flexibla underlagets
identifikationsnummer
Framsida Baksida
1 GM 10 (V) 70 50
2 GM 20 (F)
3 GM 30 (F) 100 3
3JHM35 (P
2GM20BV 100 100
IGM30(FV

Nir Du fabricerar motorbéddden, skall Du se till
att ett 20 mm eller stérre mellanrum erhélls
mellan motorbidden, motorn och motorns
koppling. Se dven till att ett 20 mm eller stdrre
mellanrum erhalls mellan skrovets botten, motorn
oljetrdg ochmotorn skoppling. (Mét dessa viirden
med héjdjusteringsmuttrarna pd motorns flexibla
underiag nedskruvade till det légsta liget, ddr
de kommer i kontakt med stillbultarnas
fixeringsmutter).

OBS:

Anviindning av flexibla underlag under en Idngre
tid gér att gummit forlorar sin hillfasthet.

Detta reducerar mellanrummet, vilket gor att
motorn kommer i kontakt med skrovets botten.

Stillbult A »
- Hojdjusteringsmutter
Flexibelt underlag

Felaktigt

QOjffimn kontakt

Ojiimn kontakt

il




Installation

Ojmn kontakt |

Ojéimn kontakt

mm (in.)
Kopplingens felaktiga 0.1-03
inriktning A (0.0039 ~ 0.0118)
Kopplingsytans 06-02
sldppning B (0~ 0.0079)

(2) Centrering av motorn

Innan Du ansiuter motorkopplingens drivaxel
med propelleraxein skall Du se till att bida
delarnas flansytor ar parallella med varandra,
ochattderas centraharinriktats. Justera dérefter
motorns centrering.

Vigrit riktning Lodrit riktning

A
—
‘I 0
r
{vre
{
Viinster
- - Hager
f Hoa—
Nedre .
—
|

-11 -

{3) Avgassystem

Det dr nddvindigt att dra alla r6r s att hela
systemet kan inspekteras. Det #&r ocksd
nidvindigt att dra réren sd att havsvatten
forhindras fran att flyta tillbaka in i motorn. Ett
vattenlds mdéste installeras for att forhindra att
det vatten som finns kvar i slangen inte flyter
tillbaka till motorsidan néir motorn stdngs av
eller omedelbart efter att den har startats.

Vattenldset méste séttas fast i det ligsta méjliga
ldget, och slangen mdste lutas ned4t si mycket
som mdjligt. Det &r dven nddvindigt att héja
avgasslangen vid avgasuttaget mera &n 350 mm
dver vattenlinjen vid belastning.

1) Nir motorns vattenuttag (A) ir Over
vattenlinjen:

2) Nir motorns. vattenuttag (A) dr under
vattenlinjen:

Idettafallskall Du sittaien vakuumventil
I kroken pé kylvattenroret.



4. Installation
Vakuumventil
=
Min. 350 mm
Vattenlinje

Min. 150 mm

(4) Havsvattenkylsystem

Kylvattenintaget bestér av havsvattenkranen och
kylvattensiangen som ansluter kranen med
kylvattenpumpen. Nir biten kdrs i férorenat
vatten, skall en havsvattenrenare installeras
mellan havsvattenkranen och kylvattenpumpen.

Havsvattenpumpen kommer att skadas om
frimmande foéremél kommer in i den. Om
havsvattenkranen inte redan har forsetts med en
renare, skall en sddan installeras mellan
havsvattenkranen och pumpintaget.

Havsvattenkran

|

OBS:

Placera havsvarmets intagskammare vél under
lastlinjen. Intaget mdste forbli under vattnet nér
skrovet rullar.

-12 -

{5) Brinslesystem

1) Brinsletanken skall installeras si langt
bort frin motorn som majligt.

2) Brinsletankens hdjd fir inte vara mera

#n 0.8 meter underbrinslematarpumpen

som finns pd motorn. Om den placeras

ldgre,bdren extra matarpumpinstalleras.

Brinsletank

3) Eftersom brdnsle som flodar Gver frin
insprutningsmunstycket &terglr till
insprutningspumpen, skall Du ansluta
brinslets returslang av gummi mellan
brinsteinsprutningspumpen  och
brénsletanken.




4. Installation

(6) Elsystem
1} Vilj ett batteri med tillriicklig kapacitet.

Rekommenderad batterikapacitet
1 GM 10
2 GM 20 12V —70 AH
3GM30
3HM 35 12 V—100AH

2) NirDuansluterbatterietskall Duansluta
plusledningen (1) till pluspolen (+) och
minusledningen (-) till minuspolen (-).
Kasta inte om ledningarna.

&\ FORSIKTIGHETSATGARD:

Om plusledningen (+} ansluts ill minusuttagen
(-), kommer den inre anslutninsregulatorn i
viixelstromsgeneratorn att skadas.

VARNING:

Dra kabeln sd att den inte kommer { kontakt med
de vassa kanterna pd motorn eller de mycket heta
stéillena.

Klim inte fast kablarna pd brdnsleledningarna,
Placera dem sd ldngt bort frén brinsleledningarna
som mdjligt,

3) Anvindelledningarav korrektstorlek. Drag
ledningarna p& korrekt séitt enligt
kabeldiagrammet for var och en av
modellerna.

(7) Fjirrkontrollsystem

Anvind endast fjdrrkontrollen med en spak.

OBS:

Fjdrrkontrollen med tvd spakar kan inte anvindas
pd grund av det hdga vridmomentet som fordras
for vixelspaken vid hoga motorhastigheter (Gver
1800 varvimin.). Detta dverskrider dess kapacitet,
och gdr att kopplingen inte fungerar.

I} Justering av fjdrrkontrollhuvudet

. - Pa viixelladans sida -

(a) Jamlik distribution av fjédrrstyrnings-
spakens slagidngd

Slaglingden mellan friliget—
framétldget(52),och friliget— backifiget
(S1) mdste vara identisk. Nir den ena
slagliingden 4r for kort, blirinkopplingen
felaktig.

Frildge
51 52

Backlige Framitlige

Fjlirrkontrolihuvad

(b) Instdllning av fjarrstyrningskabelns
rorelseldngd

Efter att Du har kontrollerat
distributionen av slaglingden som
beskrivs i (1), skall Du ansluta kabeln till
fjarrkontrolihuvudet och kontroltera att
kabelns rorelsebana dr 35 mm nér
fjarrstyrningsspaken férs fran “Frilige”
till “Framatlédget” eller till “Backliiget”.

-13 -



4, Installation
Frilage 2) Forsiktighetsdtgérder vid dragning av
182 fjérrstyrningskablarna
" (a) Kabelkrékarnas minimalaradiebdrvara
l AD Framéitige 200 mm.
Backlége Fjdrrkontrollbuvud

K Klimma  gqheins rorelsbana

mm)

# Till motorn Till ko pp]ingmb‘{ﬁ?

= Motorhastighetens kontrollsida -

(a} Kontrollera fjirrstyrningskabelns rore-

Isebana

Anslut kabeln till fjirrkontrollhuvudet. For
fjérrstyrningsspaken sa 1ang det gir i bada
riktningarna och kontrollera att kabelns
rérelsebana dr ldngre dn 35 mm. Anslut
sedan kabeln till anslutningsdelen pd
reglerarmen. Om kabelns rérelsebana dr
kortare #n 35 mm, kan det hiinda att maximal
motorhastighetinte kan uppnds. Om kabeins
rdrelsebana érkortare 8n 35 mm nérkabeln
har anslutits, skall Du anvinda kabelns
justeringsskruv och stiilla in rorelsebanan
sd att den blir 35 mm.

Frilige
ST, &2

Framiitlige
54

Fjdrrkontrolthuvud
§3 efler $4

T Till viixellidan
Kabelns rérelsebana

= {mera in 35 mm)
Kiimma iy

=

(b) Den ytire kabeln bor krokas, om
nédvandigt, mera dn 100 mm frin den
yttre kabelklimman s att klimman kan
skyddas frin belastning.

%\ Klimma

Mera in
100 mm

Mera fin 200 mm

{¢) Den frilagda delen av den inre kabeln
bér pastrykas med vattenavstdtande fett
sdsom rostskydd och fr att kabelns skall
kunna glida mjukt och smidigt.

- 14 -

(d) Kabelnskall dras s& att den inte kommer
i kontakt med heta motordelar, vassa
kanter pd metalldelar eller delar som rdr

sig.



4, | Installation
5.  Brinsle, smorjolja och kylvatten

VARNING:

Undvik atr kldimma fast ett kabelndr eller ndgon
annan elkabel pé fjdrrstyrningskabeln.

-15 -

5. Briinsle, smirjolja och kylvatten
5-1. Val och hantering av briinsle
(1) Val av briinsle

Anvind den dieselolja som ir bist 1dmpad for
motorm.

(Anviind dieselolja med ett cetanvirde som ir
dver 45, med mindre &n 0.5% svavelinnehill och
0.1% vatteninnehall.)

(2) Hantering av brinsle

1)} Vatten och damm i brinslet orsakar dalig
motorfunktion,

2) L&t brinsletunnan std i flera dagar sd att
vatten och damm kommer ned till dess
botten. Anviind brinsle som finns hdgst
upp i tunnan,

—
—|

Efter att Du har k&pt Efter 3 - 4 dagan:

brinsle: Lit unnan Siitt ned en sugpump

stdi3 - 4 dagar. halvvigs i tunnan.
{Vatten och damm
samlas i den nedre
delen av unnan).

5-2. Val av smorjolja och pafyllning
(1) Val

Inget paverkar motorns prestanda och livslingd
s& mycket som den smdrjolja Du anvénder. Om
olja av dalig kvalitet anvinds, eller om oljan inte
byts ut med jimna mellanrum, finns det risk fér
att kolvarna bdrjar att kidrva, och att
cylinderfodret, lager och andra rorliga
komponenter utsitts fér kraftigt slitage. Motorns
livslingd kan dé& forkortas betydligt. Anvind
olja av klass CD (API serviceklassificering).



5.  Brinsle, smérjolja och kylvatten
, 2) Péifylining av smorjolja
SAE. V77w 77777, @) yining iol)
servicegrad T . . . .
W 6.7 1)  Oppna oljans pifyllningslock och fyll pd
| olja till oljestickans Gvre grins.
7% : Tow 3CIJ///////
ow{-{ — D> @
wowi—— PZ777] Nedre  Oe
) Y grins  grins
20 77557
30 2222
40 2 A
: |
30 20 190 € 10 20 30_40t°C)
0 20 40 60 80 100{°F)
Arbetstemperatur

77 Virde som rekommenderas av YANMAR

""" ! Anvindbar grins

.......

Anviind smérjolja for kopplingen enligt nedan.

KM | Mekanisk Samma smérjolja
Serien| konkoppling som {dr motorn
KBW | Vit ATF-A-olja
Serien| flerlamellskoppling

VARNING

Anviind inte ATF-A-olja for den mekaniska
konkopplingen (KM-serien) eftersom kdrvning kan
uppstd..

16 -

\

\/)

\ Pifyllmngslock

/Qo

2

A FORSIKTIGHETSATGARD:

® Det tar lite tid for smorjoljan som fylls pé att nd
vevhuset, Vinta i omkring 3 minuter och
kontrollera sedan oljenivin.

Kontrollera atr Din bdt ér i vagrdtt ldge ndr Du
kontrollerar oljenivén. Detgdrinte att f& korrekt
viirde om bdten lurar.

Smérjoljans kvantitet i vevhuset minskar under
inkérning av motorn pd grund av ant oljan
sprids till smdrjoljans kylare och
smdrjoljeledningarna. Stdng av motorn en gdng
och vénta i 3 minuter innan Du kontrollerar
oljenivdn igen.



5.  Brinsle, smorjolja och kylvatten

5:3. Kylvatten (Motor som Kkyls med
farskvatten)

(1) Hantering av kylvatten

1} Se till att anviinda rent farskvatten (med
rostskyddsmedel).

&\ FORSIKTIGHETSATGARD:

Hdirt vatten frdn brunnar eller havsvatten orsakar
rosthildning i kylvatrensystemet. Detta nedsditter
kylningseffekten och kan orsaka dverhettning.

2) Anvindning av frostskyddsmedel

Anvind frostskyddsmedel om temperaturen
vintas bli under fryspunkten. Anvindning
av frostskyddsmedel gor att Duinte behdver
tappa ur kylvattnet dagligen. For sdkerhets
skull bér Du vilja en temperatur som &r
omkring 5°C ldgre dn den ligsta
temperaturen i Ditt omrade, och sedan
bestimma blandningsvérdet i forhdllande
till de insiruktioner som ges av
frostskyddsmedlets tillverkare.

A FORSIKTIGHETSATGARD:

® [nnan Du anvéiinder frostskyddsmedel skall Du
forstrappa ur kylvannet helt och hillet, fyila pé
med forskriven mdngd frosiskyddsmedel och
sedan fylla pd kyivatten upp fill kanten pd
pdfvilningsdppningen. Kor motorn | omkring
30 minuter sé att frostskyddsmedlet och vattnet
blandas ordentligt, och still sedan undan
motorn.

® Frostskyddsmedel dr vanligtvis effektivt i ezt dr.
Se de instruktioner som ges av frostskyddsmedlets
tillverkare.

3) Om inget frostskyddsmedel anvinds pd
vintern, skall Du se till att kylvatinet tappas
ur efter anvéindning av motorn.

4\ FORSIKTIGHETSATGARD:

Om kylvattnet ldmnas kvar i motorn, kan det frysa
och orsaka art kylvattenpumpen och cylinder-
blocket spricker.

_17-

(2) Pafylining och kontroll av kylvatten

D

Tag av locket pd virmevixlarens dversida
for att fylla pa kylvatten.

Locket kan tas av genom att det vrids 120
grader i moturs riktning, Innan motorn
kors in, skall Du fylla pd med remt
firskvatten upp till kanten i
pafyllningsdppningen. Nir Du siitter pa
locket, skall Du sitta pd lockets bakre flik
i pafyllningsdppningens hack och trycka/
vrida locket 120 grader i medurs riktning.

2)

Kontrol! och pafyllning av kylvatten
(Motorer med reservtank)

Kontrollera kylvattnets nivd med hjilp av
mirkena “Full” och “Low” pd reservtanken.
Tag av locket for att fylla pa kylvatten. Fyll
pa till mérket “Full”.

Full




6. Inkérning

6. Inkérning
G4 tillviga pa féljande sitt.

6-1. Briinsle

Fyll pa briinsle i briinsletanken.

£\ FORSIKTIGHETSATGARD:

For art forhindra art bréinslet flidar dver bor Dy
Pllapéiill ornkring 80 - 90% av tankens kapaciter.

Observera de féljande reglerna:

(1) Urtappning

Aven niir Du anviinder brinsle som tagits frin
den Svre halvan av bransletunnan kommer det
att finnas damm eller vatten i briinslet. Dessa
fororeningar maste urtappasinnan de nirmotorns
inre delar.

(2) Urtappning av brinsletanken

Installera en spérr mot frimmande féremdl och
en urtappningskran i brinsletankens botten.
Innan Du kér motorn skall Du &ppna kranen och
avléigsna brénsletankens bottensats.

Brénsletank

Urtappningskran

Nivimitare

VARNING:

For art undvika brandfara skall Du stiinga av
motorn innan Du fyller pd brinsle.

- 18-

6-2. Pafyllning av smorjolja

(1) Pafylining av smérjolja i vevhuset

Tag av péfyllningslocket (gult) for att fylla pa
smérjolja i vevhuset.

Sétt i oljestickan i pafyllningsSppningen och
kontrollera att oljan nir upp till oljestickans évre
grans.

QE Oljesucka

)

e {

e

e,

6-3. Avluftning

Brinslesystemet gér frdn brinsletanken genom
brénslefiltret, brénsleinsprutningspumpen och
hogtrycksledningarna till brénsleinsprutnings-
munstycket, Brinslet sprutasinte in om det finns
luft i brinslesystemet,

Avlufta enligt foljande.

(1} Drag ut motorns uppvérmningsknopp pé
fjirrkontrollhuvud  och  placera
kontrollspaken i liget “HALF SPEED”.



6. Inkorning

Uppvarmningsknopp

Sidomonterad typ Fjarrstymingshandiag

- : uppvirmningsknopp

Halv hastighet
Frilige (qALF SPEED)
P

N . .
O Fiarrstyrningshandtag
Akter ut // ‘ \
- Framét

-
7

Eitirrkontrolthuvud

(2) Medan Dumandvrerarevakueringsknoppen
pi bransiematarpumpen eller pd brénsfiltret.

Bransle- —F
matarpumyp

Briinslefilter
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1) Avlufta genom att lossa pd avluft-

ningsskruvarna pd brénsfiltret och
brinsleinsprutningspumpen,

Aviuftningsskruvarma
pé brinsieinsprutnings-

2) Avlufta brinsleinsprutningsledningarna

Lossa pd brinsleinsprutningsledningens
nippel pd insprutningsventilens sida.
Upprepa denna atgérd ett flertal ganger.
Nir avluftningen har gjorts, skall Du dra
fast insprutningsventilens nippel
ordentligt.




6. Inkérning

6-4. Smérjning av moetordelarna

(1)} Smbrj reglerlénkarna.
(2) Smérj reglerhandtagets axel.

6-5. Sikerhetskontroll

Rengdr omrddet runt motorn. Avligsna
eventuella verktyg och andra hinder i ndrheten
avsvénghjulet, de roterande delarna och uppe p
motorn.

6-6. Cirkulation av smérjolja

Nir Du inte har anviint motorn under en liingre
tid {lidngre in en ménad), dr det ndédvindigt att
cikulera smoérjoljan pa féljande sétt innan Du
kdr motorn pd normalt sitt.

(1) Still in batteriomkopplaren i laget “ON".
(2) Still in hastighetsspaken i “Frildge”.
(3) Oppna havsvattenkranen.

(4) Cirkulationen av smérjoljan kan géras pé
tvé olika sétt. G4 tillviga p3 foljande sitt i
forhallande till hur Du stinger av motorn.

1) Manuell avstingning av motorn

Séttinyckelnitdndningsldset medan Du
drar i motorns stoppkabel, och vrid
nyckeln tll liget “START”. Kér motorn
i3 - 5 sekunder med startmotorn och
kontrollera omt ndgot onormaltljud hors.

®

D\

]
//—‘ s

2) Elektrisk avstingning av motorn

Tryck p& motorns stoppknapp pa
instrumentbriidet, vrid nyckeln till liget
“START”. Vidtag samma 4tgérder som
fér manuell avstingning av motorn,

& FORSIKTIGHETSATGARD:
& Sldpp inte motorns stoppkabel medan Dy vrider
pa nyckeln,

6-7. Kontroll av kontrollamporna

Kontrollera att signallamporna pa
instrumentbriadet indikerar pd det sétt som visas
nedan ndr startnyckeln vrids till liget “ON™

Signallampa for ligt smérjoljetryck Lyser
L
£
g Laddningslampa Lyser
@ Signallampa for kylvatten .
temperaturen Lyser ¢j
OBS:

Alladessasignaler kommer att fortsdrta tills motorn
startas eller tills windningsnyckeln vrids till idiget
“OFF".

Instrumentbride av typ B-2

Oljetryckslampa
Vattentemperatoriampa i Laddningslampa

mppkmm\mmmkoppiare

Vi
am:ngssummer fﬂr Inmpmst




6. Inkérning
7. Motorns drift

{nstrumentbride av C-typ

Varmingslampa
Lampa for kylvattentemperatur
Lampa for motorns smarjoljetry
Takometer Lampa fb;] kopplingens smdrjoljetryck
Matare f61 Laddningslampa
smbrioljetyck Kylvattentermotneter
@ &

©

¢ 4

i @) _? ]
/ Sakringsdosa / \ v Startomkopplare
Timmatzre Summeromkopplare Stoppknapp
Belysningsomkopplare

Instrumentbriide av D-typ

'il;elrmmnewrﬁr
Matzare far ylvattentemperator
Bitndarskid! smorofjeryck Takometer _Timmbtare

Vartingslampa'  Summeremkopplate |, omyaoplare
Lampa for kylvattennivi
Klocks [ ampa for kylvattentryck
Lampa far motorns smarjoljetryck
l.x':.mpa for kopplingens sm&fj:i}elryck
ingslampa
. Lampa !%?:mf{tjol_ieﬁltms helastning

/ Stkringsdosa l Startomkopplare
Be]ymingmmkopplare

Instrumenthbriide av E-typ

[> UPPYARMNING [> SMORIOLJETRYCK [> KYLVATTENTEMPERATUR
[» KYLOLIETRYCK [ SMORIOLIETRYCK [> KYLVATTENNIVA

_9 -

7. Motorns drift

Inna Du kor motorn skall Du kontrollera att det

inte finns ndgra hindrande féremél runt motorn,
i synnerhet runt de roterande komponenterna.

7-1. Start av motorn

(1) Vrid batteriomkopplaren till 14get “ON".

(2) Drag ut motorns uppvirmningsknopp och
placera kontrollspaken i liget “HALF
SPEED™.

OBS:

Motorns uppvirmningsknopp kan anviindasendast
nér kontrollspaken har placerats i “Frildge”.

(3) Oppna havsvattenkranen.

(4) Vridstartnyckelntillliget“START”. Motorn
skall d3 startas.

/ Startomkopplare

Stdpp startnyckeln ndr motorn har startats.
Nyckeln dtergdr automatiskt till ldget “ON”,
(Stiing inte av batteriomkopplaren och nyckein
efter att motorn har startats). Nir dessa star i
liget “ON”, borjar métarna p instrumentbriidet
att fungera.

4\ FORSIKTIGHETSATGARD:
Skydd av batteriet

Kor inte startmotorn ldngre dn 15 sekunder dt
gdngen. Om det inte gdr ant starta motorn, skall Du
véintai 15 sekunderinnan Du anvénder startmororn
igen.



7.  Motorns drift

Repeterad motorstart

Se till arr svéinghjulet har stannat innan Du vrider
startomkopplaren till liiget “START” igen,

o Swartmotorn eller sviinghjulets drev kan skadas
om startomkopplaren aktiveras medan
sviinghjulet fortfarande roterar.

& Motorer som dr utrustade med ett skyddsreld i
kretsen kan inte omstartas forrén starfom-
kopplaren har vridits till iiger “OFF” eﬁer att
staramotorn har aktiverats.

Batteri- och tiindningsnyckel

For ant skydda generatorn skall Du inte stinga av
barteriomkopplaren och tindningsnyckeln efter
att motorn har startats,

Néir motorn kérs med ldg romgdngshastighet (under
1000 varvimin.) under en liingre tid (liingre iin 2
timmar), tenderar kolavsdrnningar och
bréinsleavsdtmingar ant ansamlas pa grund av
ddlig forbrénning.

Kolavstdittmingar i insprumingshdlen i brinslein-
sprutiingsventilens avgasventil, pd turbinbladen i
turboaggregatet, etc., orsakar nedsart motoreffekt,
knackning och andra problem. Fér att forhindra
att sddana problem uppstdr skall Du bldsa ut
kolavsdtmingarna genom att kdra motorn med
maximal hastighet.

Kor motorn med et varvtal hisgre én 2500 varv/
min. en gdng varannan timme ndr motorn har gdtt
pd tomgdng en lingre tid.

Hjilp vid start i kallt viider

® Vrid starmyckeln i moturs riktning till liget
“Heat" (eller GLOW) och hdll den i det lc'iger i
omkring 15 sekunder.

® Viid sedan starmycklen till liget “START” for
att starta motorn.

{3) Nir motorn har startats, skall Du féra
tillbaka fjdrrstyrningshandtaget till liget
“NEUTRAL”.

7-2. Forsiktighetsatgiirder efter att
‘motorn har startats

Nirmotornen ging har startats, skall de fdljande
instruktionerna observeras.

(1} Virm upp motorn lingre &n 5 minuter.

&\ FORSIKTIGHETSATGARD:

& Smdrjolian kommer inte att nd alla lager och
andra rdrliga delar forrdn motorn har gétt etr
tag. For att skydda dessa delar mot slitage
mdste motorn gd pd tomgdng i omkring 5
minuter.

® Vid inkérning skall Du ldta motorn gé pé
tomgdng i I5-20 minuser.

(2) Oka motorns hastighet till mera 4n 1000
varv/min., och kontrollera att
varningslampan fér l3gt oljetryck och
laddningslampan inte lyser.

VARNING:

O varningslamporna inte slocknar nédr motorns
hastighet héjs over 1000 varvimin,, dr det fel i
motorn. Sting dd omedelbart av motorn och
kontakra Din nédrmaste Yanmar dterforsiljare.

7-3. Forsiktighetsatgiirder nir motorn
koérs

Nérmotorn kérs skall Du kontrollera de f6ljande
sakerna en eller tvd gdnger om dagen.

(1) Avgasrokens firg

Svart avgasrk indikerar att motorn r under
kraftig belastning. Fortsatt drift kommer att
férkorta livslingden for insugnings- och
avgasventilerna, koivringarna, cylinderfodretoch
brénsleinsprutningsventilerna. Sting av motorn
nér Du upptécker att avgasréken dr svart.

(2) Vatten- och oljelackage

Kontrollera att det inte finns ndgot vatten-, olje-
eller gaslickage, och inga losa bultar och
onormalt buller, &verhettning och extrema
vibrationer. Om Du upptiicker ett onormalt
tillstdnd, skall Du kontakta Din Yanmar
aterfOrsiljare.
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7. Motorns drift

(3) Undyik drift i fesonansomrﬁden.

 VARNING

Beroende pd den maskin som kdrs, kommer
motorvibrationerna att bli for kraftiga i vissa
hastighetsomrdden pd grund av resonans i motorn
och motorbidden. Undvik att kéra motorn i dessa
omréden. S

(4) Varningslampor
¢ Varningslampa for lagt oljetryck (“OIL”)

" Om varningslampan for lagt oljetryck lyser
‘medan motorn kdrs med hogre hastighet in
pd tomgéng, skall Du kontrollera om det finns
tillrdckligt med smérjolja. Om det finns
tillrdckligt -med olja, &r det ndgot fel i
smérjoljekretsen. Fortsatt drift kommer att
“resultera i att motorn kérvar. Stéing av motorn
s4 snart som mdjligt, och kontakta Din
nidrmaste Yanmar aterforsédljare.

OBS:

Néir Du kontrollerar smérjoljenivdn, skall Du stiinga
av motorn och vénta léiingre dn 3 minuter.

¢ Varningslampa for laddning (“*CHG™)

Om varningslampan férladdning lyser medan
motorn kérs med en hastighet dver 750 varv/
min., finns det négot fel i laddningskretsen
eller kilremmen {slirning eller skada). Sting
av motorn och kontrollera. Om kilremmen &r
felfti,skall Du kontakta Din ndrmaste Yanmar
dterforsilare.

Varningslampa for kylvattentemperaturen
(“WATER™

Om varningslampan fdr kylvatten-
temperaturen lyser under drift med
motorbelastning, har motorn dverhettats. Stédng
omdelerbart av motorn och kontrollera
kylvattennivin, Om kylvattennivéin drkorrekt,
skall Du keontakta Din nirmaste Yanmar
AterfGrsiljare.
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(5}, Onormalt buller -

Om onormala ljud hors ndr motorn kérs, skall
Du stinga av motorn s snart som mdjligt och
lokalisera orsaken. Om Duinte kan finna orsaken
till detta, skall Dukontakta Din ndrmaste Yanmar
dterforsiljare.

7-4. Avstiingning av motorn

(1) Latmotorn ga pd tomgang innan Dustinger
av den.

1) For att stinga av motorn skall Du fora
kontrollspaken till “Frilige” och sedan ldta
motorn gi pd tomgangiomkring 5 minuter.

2) Stiéng sedan av brinsleflddet och sting av
motorn. '

Avstiingning av motorn med stoppkabel

Motorns stoppkabel

Avstingning av motern med stoppknapp

Stoppknapp
P4 instrumentbriidet

Pe=

S

4\ FORSIKTIGHETSATGARD:

Om motorn stéings av vid hig temperatur, kommer
temperaturen i de olika motordelarna atr hdjas,
vilket kan orsaka problem med motorn.

3) Sting av motorn med tindningsnyckeln.

OBS:

Ndr motorn stings av med startomkopplaren i
liget “ON”, kommer varningssummern for
smorjoljetrycket att [juda. Detta dr normalt och
indikerar inget fel i motorn.



7.  Motorns drift

{2) Se till att Du stinger havsvattenkranen
efter att motorn har stiingts av,

VARNING:

Nédfallssropp

Om motorn inte kan stingas av med motorns
stoppkabel  {eller  stoppknapen  pd
instrumentbrdder), eller om motorns hastighet inte
kan sinkas med hastighetskontrollspaken, skall
Du sténga av motorn pd féljande sétt;

Lossa pd alla muttrar antingen pd
bréinsleinsprutningspumpens sida eller pd
brinsleinsprutningsmunstyckets sida. Detta stéinger
av bransletillforseln, vilket gbr att motorn stannar.
I etr sddant fall skall Du be Din néirmaste Yanmar
dterforsiljare art lokalisera felet och reparera
motorn.

(3) Urtappning av kylvattnet

VARNING:

Kylvarmet fryser vid ldga temperaturer. Om inget
frostskyddsmedel anvinds, skall Du se tll an
tappa ur kylvatinet efter ant motorn har stingts av.
Tappa dven ur kylvatimet helt och hdllet innan Du
stéiller undan motorn, annars kan vattnet i
cylindrarna frysa och orsaka aut de spricker.

® [nnan Du tappar ur kylvatmet skall Du avidigsna
tryckkapseln och urtappningspluggarna pd
motorn, luftkylaren och virmevixlaren. Om
kapseln inte avidgsnas, kan det vara svdrt an
tappa ur vattnet, och det kan hinda ant allt
vatten inte kan urtappas.

® Avldgsna inte kapseln ndr motorn dr het,

(4) Torka av damm och smuts och rengdr
motorn.

(5) Stingavbatteriomkopplaren{om Din motor
har en siddan).

(6) Tag ur startnyckeln.
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8. Regelbundna kontrollitgiirder och underhail
8. Regelbundna kontrollatgarder

och underhall

Regelbundna kontrollitgédrder och underhdll 4r
mycket viktige fér att hilla motorn i gott skick
och for att dess Hvslingd skall upprétthillas.

Tabellen nedan indikerar vilka kontrolldtgdrder
som skall vidtas och nér de skall vidtas,

Systemet

Artike

Innan motorn
startas

Efter 50
timmar
eller en
minad

Var
150

timme

Var
300
timme

Var
600:¢

timme

Briinslesystemet

Kontrollera brinslenivdn och fyll p# briinsle

@]

Tappa ur briinsletanken

O (Forst)

Byt ut branslefiltret

o0

Kontrollera insprutningsinstiliningen

Kontrollera insprutningsforhallandet

olo]

Smorjsystemet

Kontrollera Vevhuset

smorjoljenivin Kopplingen

010

Vevhuset

O (Forst)

Byt smdrjolja

Kopplingen

0|0

O (Forst

Kontrollera att varningslampan £or oljetrycket
fungerar

O

Byt ut simorjoljeliltret

O (Forst)

Kylsystemet

Havsvattenuttaget

O Under drift

Kontrollera kylvattennivin

9]

Justera spénningen i kylvattenpumpens drivrem

O (Forst

Byt ut kylvattenpumpens pumphjul
(havsvattenpumpen)

OBytuny

Byt ut mot firskt kylvattnet

Vatje &r

Luftintags- "
och
avgassystemet

Rengor elementet i luftintagsdiimparen

Rengdr avgas/vattenblandningskréken

Rengor ventilationsrSret

Q0|0

Kontrollera avgasférhillandet

CUnder drift

Elsystemet

Kontrollera laddningslampans funktion

Q

Kontrollera elekirolytnivdn i batieriet

O

Justera spéinningen i generatorns drivrem

O Forst) |

Kontroflera kabelndtet

Topplocket,
etc.

Kontrollera om vatten eller ofja iicker

((Efter
motorstart)

Drag fast afla viktiga muttrar och bultar

Drag fast topplockets bultar

Justera intags/avgasventilens gap

O (Férst)

Fjirrkontroll-
systemel, eic.

Kontroflera fjarrstyrningsfunktionen

C (Forst

Justera propelleraxelns instéllning

O (Forst)

O|0|0|0|0
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8.

Regelbundna kontrollatgiirder och underhail

8-1. Kontroll och justering av
brianslesystemet

(1) Kontroll av brinslenivan och pafyllning

Fyll pa rent briinsle i brinsletanken.

Intervall] Dagligen (efter drift varje dag)

Fyll p4 brinsle varje dag efter avstutad drift.
Detta forhindrar vattenkondensering i
bréinsletanken.

(2) Urtappning av brinsletanken

fjppna urtappningskranen pd brinsletankens
botten och tappa ur avséttningar.

l:a gdngen ... efter 50 timmar

Intervall
2:a géngen och direfter
.. Var 300:e timme

- 26 -

Nivamitare

{3) Byteav brﬁnslefilter
Byt ut brinslefiltret

Intervall | Var 300:e timme

“Till
= insprutningspumpen

Packning Frén matarpumpen

Element

Avldgsna dven damm och vattenavlagringar pd
botten i brinslets spirrfilter.




8.  Regelbundna kontrollitgirder och underhall

(4) Kontroll av briinsleinsprutningens

instiillning

1)  Avligsna hdgtrycksroret frén briinslein-
sprutningspumpen.

2) Drag ut motorns uppvirmningsknopp
och placera kontrollspaken i
“halvfartslige”.

3y Kor motorn med startmotorn for att
kontrollera bréinsleinsprutningens
instillning.

4) Instillningsmérkena pd svinghjulet kan
ses genom hélet i svinghjulshuset.

OBS:

Alla instéiliningsmndrken pd svinghjuler indikeras
med ett nummer; till exempel, 1, 2 eller 3. Dessa
nummer indikerar kolvarnas évre dodpunkr,
Brdnsleinsprutningens instéliningsmérken finns
specificerade fore detta mdrke for den dvre
dédpunkten,

5) Brinslet skall sprutas ut samtidigt som
instdllningsmérket pd svinghjulet och
indikeringsmirket pd sviinghjulshuset
anpassa med varandra,

6) Ombrinsleinsprutningensinstélining inte

dar korrekt, skall Du ldgga till
kolvmellanldgg nér instdllningen dr for
ldg, och ta bort mellanligg nér
instdllningen &r for hog.

Brénsleinsprutningens instéllning

1 GM 10 o
> GM 20 FID (b.T.D.C) 15°t1

3GM 30 FID (b.T.D.C) 18°t1°
3 HM 35 FID (b.T.D.C) 21°¢1°

Sviinghjul
W\ It
Svinghjulshus
=

R L
Branskeinsprutningens
instiliningsmarken

Krondrev

.27 -

(b.TDC: fére Ovre dodpunkt)

sprutningens '\
instiilinings- — B
mellanidgg
E
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Regelbundna kontrollatgirder och underhall

7} Kontrollera brinsleinsprutningens
instédllning f6r samtliga cylindrar.

Var 600:e timme

Intervall

(5) Kontrollera insprutningsférhallandet

Aviigsna brinsleinsprutningsmunstycket och
kontrollera insprutningsforhillandet. Den
utsprutade brénslestrilen skall vara konformad.

‘ OBS:

For isdrtagning, justering och inspektion av
brdnsinsprutningspumpen och brdnslein-
sprutningsventilen skall Du kontakta Din ndrmaste
Yanmar drerforséfjare,

Intervall | Var 600:e timme

8-2. Smﬁrjoliesystemet' :

(1) Kontroll av oljenivan i vevhuset och
kopplingen

Innan Du kr motorn skall Du dra ut oljestickan
och kontrollera att oljenivan 4r mellan den dvre
och nedre griansen. Om det finns fér lite olja,
skall Du fylla pa,

Dagligeh (fore drift)

Kontrollintervall

(2} Byte av smérjolja

Det ir mycket viktigt att tappa ur smorjeljan
medan motorn fortfarande dr varm. Byt ut
smdrjoljan pd foljande sétt:

1:a gAngen.... Efter 50 timmar

Bytesintervall
2:a géngen och dérefter
.. Var 150 timme

Tappa ur oljan genom att anvinda en
evakueringspump.

~28 -

Oljeevakueringspump (motorsidan)

(3) Byte av smbrjoljefiltret
Tag ur fiitret och sétt i ett nytt.

l:a gdngen.... Efter 50 timmar

Bytesintervall

2:a gingen och dérefter
..Var 300:e timme
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8-3. Kylvattensystemet

(1) Se till att vattnet kommer ut ur kylvattnets
uttagsedr under drift.

(2) Kontroll av kylvattennivdn
(Motor kyld med firskvatten)

[Motorer med resevtank)

Daglig kontroll av kylvattennivin kan gras
genom att observera reservtankens
vattennivd. Om nivédn &r for lag, skall Du
fylla p& upp till market “FULL". Tryck
sedan pd locket ordentligt igen.

OBS:

& Viirmeviixiaren behover inte kontrolleras och
Hllas pa varje dag.

® Kontrollera kylvartennivdn nér motorn dr kall.
Mororns kylvatten flédar till reservtanken nédr
motorn fortfarande dr varm, vilket gér art det
inte gdr att kontrollera nivin pad etr exakt sdtt.

[Motorer utan reservtank]

Avldgsna vattnets pafyllningslock frin
virmevixlaren och Kontrollera vattennivan.

VARNING

o Ronirollera inte kylvattennivén medan motorn
fortfarande éir varm. Anga eller heit varten kan
spruta ut ndr pdfyliningslocker avidggsnas strax
efter art motorn har stdngts av.

-9 -

(3) Kontroll ochjustering avkylvattenpumpens
drivremsspénning

Kontrollera remmens kondition och justera
remspénningen,

Justeringsstandard
(For drivrem for farskvattenpump)
10 mm (med 10 kg tumtryck)

(For drivrem for havsvattenpump)
5~7mm (med 10 kg tumtryck)

Justerings- l:a gdngen... Efter 50 timmar

intervall

2:a gangen och direfter
.. Var 300:e timme

(4) Byte av pumphjulet i kylpumpen for

havsvatten
Byt ut pumphjulet.
OBS
1. Ndr Du sdrter | pumphjulet | pumpen, skall
Du se till art pumphjulet riktas &t rétt hall
2. Soyk pad ferr pd pumphusets insida,

Modell 1GM

Modellerna 2GM, 3GM och 3HM
Rotationsrikining
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{5) Byte av farskkylvatten

Rostskyddsmedlets effektivitet kommer att
férsimrasi och med att kylvattnet blir férorenat.

Bytesintervall Varje ar

8-4. Luftintagssystemet

(1) Rengoring av insugsdiimparens element

Tviétta elementets insida inne i luftinsug-
ningsdéimparen med ett neutralt 16sningsmedel.

Intervall Var 300:e timme

8-5. Kontroll och underhill av batteriet

Korrekt underh8ll av batteriet &r visentiigt for
att det skall fungera pd riitt sitt.

(1) Rengdr batteriet genom att torka av det
med en fuktig trasa. Se till att alla
anshutningar @r rena och ordentligt gjorda,
Avligsna eventuell korrosion och tvitta av
polerna med ett 16sningsmedel av soda och
vatten.

Se till att batteriet dr fulladdat, i synnerhet
i kallt klimat. Om batteriet miste laddas,
skall Du ladda det efter att Du har kopplat
bort batterikablarna frin batteriet.

)

(3) Kontrollera elektrolytnivan i var och en av
cellerna innan Du bérjar att ladda. Om
nivdn dr for 14g, skall Du fylla pd med

destillerat vatten,

Korrekt nivd

\—

Lag nivd

—

[

TP777777 77
Elektrolytnivin

Hég nivd

_/E .

— —
74

AV A

{4) Nir Du kontrollerar batteriet, skall Du -
anvinda en vattenprovare. Kontrollera den
specifika vikten pa elektrolyteni varochen
av cellerna. Ladda batteriet om vérdet &r
under 1.215,

Avlas pd toppen
av skalan.

t

£\ FORSIKTIGHETSATGARD:

-30 -

Se till att inga gnistor eller dppen eld forekommer
[ ndrheten av batteriet. For att undvika gnistor
skall Du anslura jordkabeln sist och koppla bort
den forst.
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OBS:

Nér Du fyller pd destillerat vatten nér det ér
mycket kallt, skall Du kéra motorn | minst 30
minuter for art tilifdrsdkra art ant blandningen blir
ordentligt giord,

8-6. Kontroll och justering av
kilremmens spinning

Om kilremmen &r alltfor spédnd, kommer den att
slitas, och omn den dr f6r slak, kommer remskivan
att slira och orsaka att motorn Gverhettas och
drivkraften kommer att forloras, Justera remmens
spinning pd foljande sitt:

(1) Lossa pd justeringsbulten och fér
laddningsgeneratorn utft for for att 8ka pé
remmens spdnning, och fér laddnings-
generatorn indt fér att minska pa remmens
spénning.

(2) Se till att ingen olja kommer pd remmen,
eftersom detta kommer att orsaka slirning.
Om Du spiller olja, skall Du omedelbait
torka bort den,

Justeringsstandard
10 mm (med 10 kg tumtryck)

Kontrol- 1:a gdngen... 50 timmar

lintervall

2:a gdngen och dérefter
... Yar 300:e timme

8-7. Kontroll av motorn

(1} Motorn

Férattkontrollera ochjustera de foljande sakerna
skall Du kontakta Din nirmaste Yanmar
aterforsaljare.

Foremadl som skall Serviceintervall
kontrolleras och

justeras

Fastdragning av Var 600:e timme

bultar

Justering av insug- | 1:a gdngen...

nings/avgasven- 50 timmar

tilens gap 2:a gdngen och
direfter...

Var 600:e timme

{2) Smérjning av reglerlinken

Smdrj reglerldnken sd att den ror sig mjuk och
smidigt.

Smérjningsintervall

Dagligen (fore drift)

8-8. Kontroll av fjirrstyrningen

Se till att fjdrrstyrningssystemet fungerar pd
korrekt sitt.

la gﬁngeﬁ... 50 timmar
Kontrol-

linterval

2:a glngen och direfter
.. Var 600:e timme

-31-

8-9. Justering av propelleraxelns
instéllning

F&r kontroll och justering av propelleraxelns
instéllning skaill Du kontakta Din nérmaste
Yanmar Aterforsiljare.



9. Forvaring under en langre tid

9. Forvaring under en léingre tid

{1} Férvara Din motor pd en vil ventilerad
p]ats som dr fri frin fukt och damm,

(2) Atlyd dessa instruktioner nér Du skall
forvara motorn under #n ldngre tid (3
mdnader eller ldngre):

1y Torkabortdamm,olja,etc., frin motorns
yia.

2) Byt av smdrjolja.
Byte av smdrjoljefiltret.

3) Kormotornen gng i manaden nir detta
drmojligt. Om detta inte dr mdjligt, skall
Du &tlyda dessa instruktioner i borjan av
férvaringen och sedan var sjétte minad.

® Avliigsnabréinsleinsprutningsventilerna p4
topplocket. Fyll i 2 cc ren smérjolja i
forbrinningskammaren med hjilp av en
oljekanna. Sétt i och drag fast
. insprutningsventilerna.

e Vrid stoppspaken till liget “STOP”.

® Vrid pa startnyckeln. Kér motorn med
startmotorn i 10 sekunder s& att
cylinderviggarna blir enhetligt smorda,

4) Lat kylvattnet och frostskyddsmedlet
vara kvar, om frostskyddsmedlet inte 4r
for gammalit.

5) Stryk pé ett tunnt skikt med ren olja p
motorns otéickta ytor. '

6) Tick O&ver avgasdimparen, intags-
ddmpare, etc., med vinylplast fér att
forhindra att fuktig luft kommer in i
motorn. Skydda det elektriska systemet
frin fukt p4 samma sitt.

7) Tag ur batterierna frdn motorn och ladda
dem ordentligt innan Du stéller undan
dem. Ladda batterierna varje minad
under férvaringen, eftersom de urladdas
fven nir de inte anvénds.

-32-



10. Felsokning

10, Felsokning

Den féljande beskrivningen summerar de troliga Omedelbara dtgirder bor vidtas innan felet blir
orsakerna och atgérderna fér olika problem. storre, ndr ett problem upptécks.

| Det &r svéirt ate starta motorn |

!

Det finns loft i brénslesystemet..

___,,I Avlufta. (Kontrollera matarpurnpen). J

'

Tilltippta brinslerdr eller tilltdppt ventilationsrdr

Leta reda pi felet och avlagsnacller de féremil som orsakar
tilltappringen.

i tanken
|

l?ilh.‘ippt brinslefilter. 4]——»[ Byt ut filterclementet mot ett nytt.

.

lEel i branslepumpen.

i——» Kontrollera pumpens funktion. Reparera pumpen eller byt ut

4

den mot en ny om dess pumpférmiga inte &r tilifredsstiliande.

]Otillrécklig kompression

|_—,| Kontrolfera enligt “Otillrickligeffekt”, ]

‘

Feljusterat ventilgap eller ventilkdrvning i
insugnings/avgas ventilerna,

| Justera gapet i insugnings/avgasventilerna. Kontrollera om
ventilerna, ventilstyrningarna, fjidrarnz och

vipparmsmekanismerna iir skadade.

Felaktig insprutningsinstilining eller
ventilinstdllning.

———>| Kontrollera insprutningsinstillningen och ventilinstiliningen.

'

Tilleippt avgasror (fér hogt baktryck).

j—) Kontrollera hela avgassystemet (hoptryckia rér eller vridna

Y

ror och tilltippt ddmpare, etc.).

Fel i brinsleinsprutningsventilen eller fel typ av

Kontrollera typnumret. Reparera eller byt ut bransle
insprutningsventilen.

ventil.
}

Fel i brénsleinsprutningspumpen.

I—blT(ontrollera. reparera eller justera,

i

Fungerar starthjdlpmedlet pd normat sétt i kallt
klimat?

.| Kontrollera om korrekt spéinning ihdlande finns i
starthjélpmedelskretsen nir omkopplaren stir i liget ON,

Nir termostaten (luftvirmaren) anvinds, avligsnas
luftrenareller luftintagsslangen, och omkopplaren tiltkopplas,
luftvirmaren blir glddhet och brinsleventilen dppnas och tinds
Om detta inte sker, matas inget brinsle eller s# fungerar inte
luftvérmaren.

Om motorn tinds en ging och sedan stings av om startmotorn
»| tillkopplas, 4t spinningen otillricklig eller sd ar kretsen
bristfillig (sdsom en felaktigt vald startomkopplare).
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10. Felsiékning

Otillricklig effekt

l

Ar propelle- Kontrollera
ranpassningen [—>=| propellerstorleken
normal? och utviixlingen.
Alltfor stort 3 Tilltdppt Tilltédppt
luftintagsmotstdnd luftrenare > luftintagsrér
l Rengdr Rengér
Allefor stort Tilwppt - | | utppt
avgasmotstdnd avgasrdr avgasuttag 1
topplocket
l Rengér Rengdr
Fel i > }.uft kommer in .| Tilltdppt Tﬂltéippt
bréinslesystemet bri briinslefilter branslerdr
: rinslesystemet .
Avlufta Rengdr eller

byt ut

_34 -

' l Rengdr

Tillt4ppt ventilation i

brénsletanken

Rengir
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11. Plping diagrams 11. Schémas de tuyauterie 11. Rohrleltungspléne 11. Diagramas de tuberias 11. Diagramma del tubl e dei condotti. 11, Kylvartenledningsdiagram
11-1 1GM10 L1-1 1GMI10 11-1 1GM10 11-1 1GM10 11-1 1GM10 11-} IGMI0
English Francais Dauntseh Espanoi hatano Svensk
1 Lubricating oil pressura adjusling | Soupape régulatrice de pressicn dhuile de 1 Schimlerdl-Druckregolvantil 1 Vilvuls de ajuste de 1a presién del aceite de 1 Vahola of regoiazione della pressions dellolio of 1 Juaeringsvernil {8r smaraljetryckel
valve lubrification 2 Odnickschatter Tubriczcidn Tublificaziong 2 Oljetrycksomkopplare
2 Ol pressure swiich 2 Comacigur de pression d'huile 3 Einspritzventil 2z Imerrupior de fa presion el aceite 2 Intermutore della pressione delfolio 3 Branslcinsprutningsventil
3 Fuel injection vaive 3 Soupape d'injection ¢ bustibh 4 " 3 Vilvula de inyeecion del combusiible 3 Valvola dliniezions del carburante 4 Brinslets rewurror
& Fuel ail retum pips 4 Tuyau de retour de combusible 5 Zum Hauptlager 4 Bomba de retorno dei combustible 4 Tubo o Aame del carburante 5 Till huvucdiagres
5 To main baaring 53 Vers le palier de vilebrequin 8  Zum Hauptlager 5 Al cojinete principal & Alcusdnstto princlpaie & Till huvudlagres
6 To main bearing 6 Vers le palier de vilebrequin 7 Zur Owanne 6 Al cojinete principat 6 Alcuscinetto principale 7 Till oljewriget
7 To il pan 7 Vers le canter dhuils 8 Zum Kipphebslam 7 Al caner del aceite 7 Ala coppa delfalio 8 Till veniilvipparmen
8  To valve rocker arm §  Vers les culbuiewrs de soupape 9 Kihiwasserabiaf B Al drbol de balzacin 8 Albilanciere della vatvola 9 Kylvatienurtappring
9 Cookng water drein 9 Vidange d'¢au de refroidissement 10 Abgas 9 Drengje el agua de enfrizmlemo 9 Crenaggio delfacqua di 10 Avpas
10 Exhaust gas 10 Gaz déchappemen: 11 Kihlwassar 10 Gas de escape 10 Gasdiscarco 11 Kylvanen
11 Coolng water 11 Eaude refroidissement 12 Mischkrlmmer 11 Agua de enfriamiento 11 Aoqua i raftreddamento 12 Blandningskrok
12 Mixing elbow 12 Coudede mélange 13 Kmafistofieimrt 12 Codo mezclador 12 Gornito o miscelaggio 13 Bransleintag
13 Fuslinlat 13 Arrivée de combusiiblz 14 Kmitstoffpumipe 13 Entrada del combustible 13 “ingresss del carburants 14 Branslematarpump
14  Fusffeed pump 14 Pompe d'alimentation de combustible 15 Kafistoffiter 14  Bomba de alimentacion del cambustible 14 Pompa of aimantaziona del carburante 15 Brinslefilter
16  Fued fitar 15 Filtze de combusible 16 Einspritzpumpa 15  Filtro del combustible 15 Filtro del carburanta 16  Brinsleinsprutningspump
16 Fuelinjaction pump 16 Pampe d'injeciion de combustible 17 Themostal 16 Bomba de inysccidn del combustible 16 Pompa dl iniezione de carburarts 17 Tarmostat
17  Themostat 17 Themmosiat 18 Wassertempaiaturschalter 17  Termosuro 17 Termostate 18 Vattentemperateromkopplare
18 Water lampereture swich 18 Conacteur de 1empérature d'eau 19 Sweventil 18 Conmutador de la iemperatura del agua 18 Inlgrrunicre deka lenperatura deilaoqua 19 Havsvatienkran -
18 Kingston cock 19 Robinzt kingsion 20 Kihlwssser 19 Grifo de Kingston 19 Rubingtto Kingsion 20 Kylvatten
20 Cooling watar 20  Eaude refroidissement 2 Kihlwasserpumpe 20 Agua de enfriamiento 20 Acqua di rafireddamento 21 Kyhvatienpump
21 Gooling water pump 21  Pompe & eau de refroidissement 22  Schmierdifitier (Bintrity 21 Bamba del agua de enfriamiento 21 Pompa delacqua o raffreddamenio 22 Smaroljediher (intagssidan)
22 Lubriceting oil filer {inlet side) 2! Fikoe d°huile de lubrification 23 Schmigrfipumps 22 Filtro de! aceite de ubricacidn 22  Fiftrs delfclio bsdficants (a1 ingrasse) 23 Smégolicpump
23 Lubrcating oil pump (c8uté admission) 24 Sehmisrdtfiner (Austin) {Lado ¢le entrads) 23 Pompa dell'ofo Wbrificante 24 Smdtoljehher {ultagssidan)
24 Lubrcating oil filter (outlet sida) 13 Pompe & huile de lubrification 23 Boinba de aceite de lubricacion 24  Filtro dallolio ubrificante (ato uscita)
14 Fifwe d'twile de hubrification 24 Filtre del aceite de fubricacion
(coné refoulement) {Lado de salida)
NOTATION MARQUAGE LEGENDE NOTACION CODIFICAZIONE BETECKNING
— | Fuslsilpipa ——— | Tuyzide combustible ——| Kmtistoffliung ——— | Bomba det combustible ——{ Tubodet carburante ——— | Brinslerdr
—— | Lubricating ol pipe —-— | Tuysud'huile de lubrification —-=—| Schmiesslleitung — | Tubo del aceite de lubricacisa ——— | Tubodelodo lubrificants ——.— | Smétjoljersr
—..— | Cooling water pipe aveme— 1 Tuyau d'cay de refroidissement K@hlwassarialtung — == | Tubo del agua de enfiiamicato —-—| Tubodeifacqua df raffreddamanio —-.— | Kylvatiencdr
Drilled hole Trou perct Bohrung Oxificio barrenado Fore a manorine Borra: hil
+— | Sphedical pipa joint 4o | Joint de tuyau sphérique F—— | Kugeherindung 4-——— | Junia del tubo de anieulsei5n de rétula | +——1 Tube a glunio sfarico 3—— | Sfarisk ciraslutning
4—— | Screwed joint 4| Joincavis -#+—— | Schragbverbindung spramrn | JUMIA de 2tomillado s— | Giunlo avvitato +—— | Skruvad anslutning
= | Baycnet |oirt ———| Balonneue —— | Balonatt —=— | Bayonsta ———| Guinid 3 baisnetta ¢ | Bajonstt
& Cock s | Robimer —o— | Hahn —<o— | Grifo —<>—| Rubinatio —— | Kmn
STP | St ppe STP Tuyzu&n acler STP Stahirohr TP Tubo de acero STP | Tubodiaccieio TP Stalror
RH Rubber hose RH Flexible en eaontchoue R Gummischlauch RH Manguera de corcho AH Flessibip di gppmma RH Gummislang
¥H Winyl pipa vH Tuyaa en vinyle VH Kunsistafivobr YH Tubo de ¥inilo VH Tubo d vinlle VH Vinylrir




11. Piping diagrams
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11-2 2GM20 11-2 2GM20 11-2 2GM20 11.2 2GM20 11.2 2GM20 11-2 2GM20
English Frangais Denrtsch Expaital hakana Svensk
1 Cooking war orain | Vidange d'eau de refroidissement 1 Kiohiwasserablad L Drensje det agua de enffiamisnio 1 Dranaggic deWacqua di raffreddamanto 1 Kylvauenunappaing
2  Fusl infection valve 1 Soupape d'injection Je combustible 2  Einsprizveni 2 Viilvyla de inyeccion del combustibke 2 Vavola 0inle2one 00l CATurane 1 Bransleinsprutniapsventit
3 Fuel oil retum pipe 3 Twyau de rerour de combustible 3 Knatstotfnicklaul 3 Tubo de reromo del combustible 3 Tubo di Morme del carburants 3 Branilews recurnii
4 Toman beanng 4 Versie paliet de vilebrequin 4 Zum Hauptlager 4 Al cojinete principal 4 Al cuscinetio pancipale 4 Till huvwdlagret
S Torman buarng 5 Vers Ie palier Je vilebreqein 5 Zum Hauptlager 5 Al cojinéte principal § Al cuscinstio pincipale 5 Till hevodlagret
6 Tovalve rocher am 6 Versles culbuteuss de soupape & Zum Kipphebsiarm 6 Al irbol de balancin § Al bilanciere della valvoia & Till ventilvipparmen
7 Exhausi gas and cooling waler 7  Gazdichappement et eau de 7 Abges und Kinwasser 7 Gasde escape ¥ agua de eaftiamicnto 7 Gas i scanico ¢ Crenaggic delacqua o ratl-eddamento | 7 Avgas och kylvaiten
8 Méing elbow refroidissemen 8 Mischkkrimmur 3  Code mezclador 8 Gomito ci miscelagaio 8 Blandningskidk
9 Fual inkal 3 Coude de mélange 9 Kraksioffeiniin % Enuada del combustible 9 Ingregso el carburante 9 Bransleintag
10 Fuel leed pump 9 Armivée de combustible 10 Krattsioffpumpe 10 Bomba de alimenwcién del combustible 10 Pompa di aimeniaziona del carburants 10 Branslemaarpump
11 Fuel fiter 10 Pampe d'ali ion de ibk " Ki 11 Filiro del combustible 11 Fillro del carburante H  Branslefiiter
12 Lubsicating cil fitar (intet Sick) 11 Filtre de combustible 12 SohmiardKitter {Eintritt) 12 Filiro de aczite de lubricacidn 12 FinrodeRako Wbdificante (Lo ingrasso) 12 Smérjoljefilier Cintagssidan)
13 Fual injection pump 12 Filwe Thsile de tubrification V3 Einspritzpurnps (Lado de entrads) 13 Pompa diinieziomne del carburante 13 Bednskirsprumingspump
14 Lubricating ol pump (¢ admission) 4 Schmisrdipumpe 13 Bomba de inyecvidn del combustible 14 Paompa dell'slic kibificants 14 Sménjoljepump
15 Coating waler pump 13 Pompe dinjection de combastible 1S Kitwasssrpumps 14 Bomba del aceite de lubricecion 15  Pampa daifacoua o ratreckaments 15 Kylvanespsmp
18 Kingston coek 14 Pompe & huile de lubrificatian 6  Seeventl 15 Bomba del agua de enfriamiento 16 Aubinetto Kingston 16 Havsvauenkran
17 Lubricasing o/l pressurs sdjusting 15 Pompe & ean de refroidissement 17 Schrierdi-Druckregehventil 16 Grife de Kingston 17 Valvela di regolazione della pressions dell'ofic o 17 Justcringsventil f&r smdnjoljerrycket
vale 16 Rebinet kingston 18 SchraberGMRer (Austritt) 17 Vilvula de ajuste de presida del aceile de wribcaziony 13 Smérjoljeniler (uitipssidan)
18 Lubricating ol fiter {oulet side) 17 Scupape régulatrice de pression d'hoile de | 19 Ll lubricacitn 18 Filrg delfolio lbrifcanie (late vscita) 1% Gljetrycksomtopplare
19 Oif prassuia switch lubrificatioa 20 Thermostat I8 Filtrode! aceite de lubricacion 19 Imamatiore dofla prassione dall'aiy 20 Termostat
20 Therhosta 18 Filue dhuile de lubrificaton 21 Wassensmpermurschatem (Lada de saliga) 20 Termostalo 1l Vateatemperaturomkopplare
21 Water lsmperature switch (cM¢ refoulemen) 19 Intcrrupior de [a presioa del aceite 21 Intarutiom della temperaium el moqua
19 Contacievr da pression dhuile 20 Termestso
20 Twermesuat 21 Coamutador de [n lempersium del agua
21 Conncrevr de iempéralure d'eau

HOTATION MARQUAGE LEGENDE NOTACION COOIFICAZIONE BETECKNING
o | Fusd oil pips ——— | Tuysu de combusiible ——— | KraltstoHisitung ——— | Bomba del combustible =1 Tubo del carburarie ——— | BrAsslerdr
—— | lubiicating oil ppe —— | Tuyau dwile de lubrification ——| Schmientlaitung —-—a | Tubo del aceils de lubricacidn w—-— | Tubo delfolo Wbrificants —m— | Smbrjolendr
e | COOANG waler pipe —--— | Tuyau d'eau de refroidissemant s | Kihiwmsserieitung —— | Tubo del agus de enfriamiente —— | Tuba detscqua o rettecdamants — o | Kylvantenes:
Driled holg Trou pered Orificic bamenado Foro a mandrine Bormat il
— | Spbadcal pips joint +—— | foint de wyau sphérique +———] Kugeiverbindung Frme. | Junta del tubo de articulacion de riwula | s | Tubo & grunto sterco 4 — | SMinisk rérmaslutning
-— | Scrawed joint dmem | JoAO b vig | Schraubwerbingury ~»—— | Junta de atommillade +— | Giumo awitalo st | Skruvad ansluming
——— | Bayonet joint —=o— | Baloaneite co—| Bajonert «>—— | Bayenela o— | Giumo a bakonetta = | Bajonen
—— | Gouk —e— | Robinet —¢a——| Hahn —— | Grilo —&— | Rubinene e | Kran
STP Stesl pipe sTP Tuyau en acier 5TP | Siehimghr 5T Tubo de zcero 1 Tube di acciala F1rd Sulrdr
RH Rubbar hose RH Flexible en caputchouc R4 Gummischiauch RH Manguera de corcho AH Flassibile & gamma RH ‘Gurmmislang
¥H Vinyl pipe VYH Tuynu en vinyle ¥ Kunstsioffrohr ¥YH Tube de vinile VH Tubo o vinilg ¥H Vinylrae
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11-3 3GM30 and 3HM3S

11-3 3GM30 et 3HM3S

11-3 3GM30 urd IHM3S

11-3 3GM30 y 3HM35

11-3 3GM3I0 & 3HM3IS

F1.3 3GM30 och 3HM35

English Francais Devtsch Espaiiol haleno Svensk.

1 Cylinder block drain E Vidange de blaccylindre | Zyindarblockablaf 1 Drenaje del bloque del cilindro 1 Dldienaggio iblsceo dal alindro Uriappring av cylinderblacked
2 Fuglinjection vilve 2 Soupape d'injection de tombuslible 2  Einggrizventil 1 Vilvula de inyeccion del combustidle 2 Vahola ¢ iniziona del carburanie Bransleinspryningsventil

3 Fusl el retum pipe 3 Tubo de resomo del combustible 3 Kraftsiofidcklaut 3 Tubo de reroma del combustible 3 Tubo i riloma del carburmante Branslets returcir

4 Ta mair bearing 4 Vers le palier de vilabrequin 4 Zum Haupliager 4 Aleojinete principal 4 Al cuscinetio pAncipale Till huvadlagrer

5 Exhaust gas and cooling water 5 Gard'échappement ef eau de & Abgas und Kihhwassar 5 (ias de escape y agua de enfriamlento 5 Gasdi scarico ¢ drenaggia deil'acgus i reffreddamenta Avgas och kylvatten

$  Mixing afbow refroidissement & Mischkkiimmer 6 Codo mezelador 6 QGomito d miscalagglo Blandningskadk

7 Exhaust manifold dain 6 Covde de mélange 7 Auspuffiedmmenablad 7 Drenaje tel mbitiple doescape 7 Colletiore di drenaggio cegll scarcn Unappning av avgasgrenrdret
8 Fusliniel 7 Vidange d B &  Enirada del combustible 8 Ingressc del carburante Brinsleintag

9 Tocamshaf! bearing 8  Amrivéc de combustible - 9 Zum Nockenweldanlaper 9 Alcgjinete drbol de levas 9 Al cusdnetio delfalberc a camme Till kamaseliagre!
10 Fuelieed pump 3 Vers le palier d'arbre & cares 10 Kraftsiofpumpe {0 Bomba de alimentacibn def combustible 10 Pompa di aimeniazicne del carburante Brénslematarpump
11 Fuelfiler 10 Pompe dalimeniation de combustible 1t Krafstofiter 11 Filwro d&l combustible 1 Fiftre ¢! carburante Brinslefilter

12  Lubricating cil fitar {niet side)

13  Fuelinjection pump

14 Lubricating oil pump

16 Kingston cock

16 Coaling water pump

17 Lubricating oil pressura adjesing

vaive
18 Lubricating oil fitar icutlen sice)
19 Oll prassure switch
20 Thermostat
21  Walter lamperature swilch
22 Ta valve tockar arm

It Filire de combusibie
12 Filtre d'buile de lubrification
(cosd admission)

13 Pompe d'injection de combusiible

14 Pompe & huile de lubrification
15 Robinet kingston
16 Pompe & eau de refroidissement

17  Soupape régulatice do pression duile de

lubrificarion
I8 Fifire d'hulle de lubrification
(o0& refoulement)
19 Contacteur de pression d'huile
20 Thermostal
21 Contacteur de température d'ean
22 Vers les culbuteurs de soupape

12 Schmiesbifitter (Eintritt)

18 Einspritepumps

14 Schmiarblpumpa
Seaventi

16  Kihwasserpumpe

17 Scheniarbl-Druckregetvent|
18 Schenigrbififter {Austrit)

19 Oldruckschaltar

20 Thermostat

21 ‘Wassertemparaiurschatem
22 2um Klpphebalam

12" Filro del aceite de lubricacién
(Lado de eatrada} ~
13 Bomba de inyeccién del combustible
14 Bomba del aceite de lubeicrcian
15 Grifo de Kingston
16 Bomba del agua de exfriamiento
I'T  Valvola de ajuste de presion del aceile de
lubrigacién :
18 Filieo def aceite de lubricacion
(Lada de salida)
19 Inserrupior <de la presitn del sceite
W Termostato
11 Conmutador de |a temaperatora fel agua
12 Al dibol de balancin

12 Fitro ceftada kibificante (lata ingresso)

13  Pompa diinezions de! carburanie

14  Pompa deilolio lubrficante

15 Rubinette Kingston

16  Pompa dull'acqua di mireddamenic

17 Valveladl regoiazione della prassions dall'alio di
tubrifcaziong

18  Fikro dellofo lubdficante (ato uscita)

18 Imeruttore dela prossions dell'olic

20 Termosiat

21 Inlemuttore dalla lemperaturg dell’ acqua

22 Albilanciera delia vatvola

[}

2

3

4

5

6

7

3

9

10

It .
12 Smogoljefileer (intagssidan}
15

14

15

33}

i7

18

19

0

Branslemsprutningspump
Smérjoljepump

Havsvaneakn

Kylvanenpump

Juseringsventil Br smarjoljetrycket
Smbsaljefilter {uttagssidan}
Oljetrycksomkopplare

Termosiat

11 Vauentemperaturomkapplare
21  Till ventilvipparmen

NOTATION MARQUAQB_ LEGENDE NOTACION CODIFICAZIONE BETECKNING
—— | Fusl olipipa — | Tuyau de combustible —— | Kratstoffisiiing ——| Bomba del combustible —— | Tubogel carburante — | Brinslgrir
—- == | Lubrtcating ol plpe mmerame | Tuyau d'huile de lubrification —-— | Schmisdillstung —-— | Tuba del zocite de ubricacidn ——| Tubo ceilolio Wbrificante —— | Smorjoljersr
—-— | Caoling water pipa e { Tuyau d'ean de reffoidissement —-.— | Kihtwassaniaiung —..— | Tubo del agus de enfrizmiento —~—| Tubo ceifecqua o raffreddaments —-— | Kyhattenrir
Drilled hols Trou percs Bahning . Orificio barrenado zs= | Foro a mandrino Bomat hil

+—— | spherical pipa joint

F—nua | JoInk de tyzu sphdrique

44— | Kugeharbindung

+—— | Junta del rubo de articulacion de rétula

F—r—| Tubou giume seice

3— | Sfarisk rdranguming

tmeme | Strowad joint

ap— { Joink & vis

| Sthraubversindung

4— | Junia de atornillado

+—— | Giunto avvitato

——— | Skruvad anslutning

—=— | Bayonet joint = | Balotinciic = { Bajonelt =— | Bayonete o— | Giunto & baionetta ——— | Bajonen
—— | Coek —«—{ Rohimer —<»— | Hahn — o | Grife —— | Rubinens —<»— | Kran
STP | Stesl pipe STP | Tuyas en acier STP | Subirshr STP | Tubo de acero STP | Twbodi acclalo STR Stiledr

RH Rebbterhose

RH Fleaible en caoutchoue

RH Gummischlatch

RH Manguera de corcho

FH Flessibile d gomma

RH Gummislang

VH Vinyl pipe

VH Tuyau en vinyle

VH Kunststofirohs

VH Tubao de vinilo

VH Tubo & virdle

VH Yinylrér




11. Piping diagrams

11-3 3GM30 and 3HM35

;

Lglf_:eaﬁg

94.76 x 0.7 STP

~ AOS-

*.

®
73
p=
X
2 ®
T
[
n
o
%
3 ®
T
i3
e
X
®
2
-
= w_ }
“ b
g T @
X H
© o
~ .0._
31
©



— 0¥ -

11-4 2GM20F 11-4 2GM20F 11-4 2GM20F 11-4 2GM20F 11-4 2GM20F 11-4 2GM20F
English Franguis Deutsch Espahol katiano Sventk

1 Fusiinjection valve 1 Soupape dinjection de combusitl 1 Einspri il 1 Vilvulade inyeccitn del combustible 1 Vahola o iniezione dal carburante | Beinsleinspruiningsvendil

2 Fus oil rewm pipe 2 Tuyau de retous de combustible 2  HKraksiofirGekdaul 1 Tubode retomo del combastible 2 Tubo di flomao del carburante 3 Bednslets retuedr

3 Exhausi gas and cooling water 3 Gz d'&tuppement cl cav ¢ 3 Abgas und Kihiwasserausiad 3 Gos de cxcape y salida del agua de 3 Gasdiscaricoe iy o acxp o 1 mo 3 Avgas-och kylvanen

outlet refroidisement 4 Mischkrommer enfdiamienla 4 Gomio & misceiaggio 4 Blandningskrah

4 Mixing eRow 4 Coude de mélange 5 wamsteuscher 4 Code mexzclador § Radiatore 5  Virmevaxlane

5 Hea exchanger 5 Echangeu: de chaleus 6 Krafsiotisinirit 5 Insezcambiador de cabor 6 Tubo di ingressc del carburame 6 Brincleiniap

& Fuelinkl pipe 6 Vuyuu d'arrivée de combustible 7 Kraksighkpumpe & Tubode entrads da! combustible 7 Pompa di aimeneions del carburante 7  Brinslematarpump

T Fuelieed pump 7 Pompe J'slimentation de combustble 8  Krakgioffitter 7 Bomba de almentacion del combustible 8 Fitro dei carbyrante 3 Brnslefiber

&  Fuel bter 8 Filtre Je combusuble 9  Kihiwasserpumpe {Salowassar) & Filteo del combustible 9 Pornpa gelracqua o atreddamanto (ackua & mang) 9  Kylvatuenpomp (havsvaiten)

9 Cooling walee purng (s waler 9 Pompe J'eau de refroidissement (cav 3¢ 10 Salwasser ¢ Bomba del agua de enfriamiento (agua 10 Presa defacqua d mate 10 Havsvanen
10 Seawaler mer) 31 Seevedtil salada) 11 Rubinette Kingsten 11 Havgvattenkran
11 Kingstan cock 10 Eaude mer 12 Khhiwassepumps {Frischwasser) 10 Aguasalads 12 Pompa dellacqua o reffreddamento (acqua doice) 12 Kylvatienpomp (fArkvatien)
12 Cocling water pump {iresh water) 11 Robinet Kingston 13 Thenmostal 1L Grifode¢ Kingston 13 Termostatlo 13 Termoma
13 Themoste 12 Pompe d'eau de refroidissemem (eau ¥4 Einspritzpumpa 12 Bomba del agua de eafriamiente {agus 14 Pempa diinetisne del cutumants 14 Bednsleinsprutmingspump
14 Fualinjecton pump douce) 15 Schmigen dulce) 15  Pompa dall'clio ubnficama 15 Smérgoljepump
15 Lubdicating oil pump 13 Thermostal 1§ SchmiprbHiner [Einirin) 13 Yermosat 16 Fitro deilingresso del oo kibrificants 16 Smérjoljeintagets fifter
16 Lubricating oil iniet fitter 14 Pompe U'injection de combustible t7  Schmiardh ventl 14 Bamba de inyeccion del combustible 17 Valvola c regolazione deRa gressione delfolio & 17 Justeringsventil for smodjoljeirycker
17 Lubsicating oil pressure adusting 15 Pompe & huiie de lubrificaion 18 Schmiariifiter (Austeit) 15 Bomba del sceite Je lubricacidn harificariona 1B Smérjoljeunagets filter

valve 16 Filtre d'emirée d*huile de lsbrification 18 Schmiaridnuckachater 16 Filro de entrada del aceite de lnbeicacion 18  Fittro dailolio kbrficanty {lle uscial 19 Omkapplare Idr smdroljeuryck

18 Lubricating oll oatlet Etar 17 Soupape régulatrice de pression dhwile de | 20 Zum Hauptingar 17 Vilvule de sjuse de presién del acsie de 18 pressiona del"ako lubrifi 20 Till huvpdlagrel

21 Till ventilvipparmen

19 Lubricaiing oil pressure switch lubrification . 2y Zum Kipphabelam lubricaciom 20 Alcuscnetta principale
20 To main bearing I8  Filire d¢ sortie dhuile de lubrification 22 Ausputfkriimeme! 18  Filiro de salida del aceite de lubricacin 21 AJblanciers daka valvola 22 Avzasprearde
21 To valve cocket arm 19 Contacieur de pression Ohuile de 19 Interruptor de la presion del aceite de 22  Coitettore & scaric
22  Exhast manitold lubrification lubricacion
20 Yers e palicr de vilebrequin 20 Alcojinete principal
21 Vers les culbuteurs de soupape 21 Aldrbol de balansin
22 Collecieur d'bchappement 22 Miltiple de escape
NOTATION MARQUAGE LEGENDE NOTACION CODIFICAZIONE. BETECKNING
= | Fusloil pipe ——{ Tayau de combustible LT ——— | Bom®a del combunible —— | Tubo del carburante —— | Brintlerse
—-=— | Lubficating cil pipe —-— | Tuyau dhuile de lubrification —.— | Schmisrdteitung = — 1 Tubo del aceite de lubricacion —.— | Tubs cellfoie Wbdficante —.— | Smbdgoljeror
—--— | Cooling waler pips —.— | Tuyau d'eav de refroidissement — i | KORWWRSSH ARG ——-e— | Tubodel agua de enfiamienta wermm 1 Tubo colfacgua di rafireddaments —.— | Kylvartenedr
Dritled hole Trou percé Bobvung Qrificio baenado Foro a mandring Bosrat hat
F—— | Spherical pipa joint ——— | Joine de wiyau sphérique — | Mugehwrbingdung S | Juméa cicl tubo de articulacién de rétuln [ o | Tube agiuma sferica e | SHrisk Mracslnning
e | Screwend joim — [ Joint & vis 4——| Schraubvemindung ——— | Junta de atomillade wd— | Giurlo awvitato 4—— | Skruvad anslutaing
——— | Bayanet joim e | Balonneue 9— | Bajorsit —— | Bayoneta —=—— | Giunto a bajonetta ——= | Bajoneu
o | Cocx — o | Robines —e»— | Hamn —o»— | Grife — o | Rubinetio e | Kran
STP | Ssel pips 5TP | Tuyawen acier STP | Stantraht STP | Tubode zcere STP | Tube 6 actinic STP | Stirdr
A Rubber hose RH Fleaibke en caouichoue RH Gummischiauch RE Manguera e carche RH Flegsibil di gomma. RH Gummistang
VH Vingl pipe YH Tuyae en vinyle VH Munststoffrohr VH Tubo de vinilo VH Tube o vinila YH Vinyiran
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11-5 3GM30F and 3HM35F

11-3 JGM30F et 3HM35F

11-5 3GM3OF und 3HM3SF

11.5 3GM30F y 3HM35F

11-5 3GM30F e 3HM35F

11-3 3GM30F ach 3HM35F

Engflish Feangaks Doutsch Espaiiol aliang Svensk
1 FuelInjection vale 1 Soupape dinjeciion de combustible 1 Einsprilzventil | Vilvola dz inyeccion del combustible 1 Yahvola di iriezione del carburants 1 Bransleinspruningsventil
2 Fue! oil retumn pipe 2 Tuyas de relour de combustible 2  Kmfstofricklaul 2 Tube de retomo del combustible 2 Tuba di itomo del carbivante 2 Brinsles retucrdr
3 Exhaust gas and ceoling water 3 Gaz déchappement et cau de 3 Abgas und Kihtwasserrausial 3 Gos de escape y salida Jel agua de 3 Gas i scarico ¢ dranaggio detlacqua i raffreddamenio | 3 Avpas-och kylvatienotiag
outle refmoidisiement 4 Mischkrimmer enfriamicnio 4 Gomito o miscetagglo 4 Blandningskrak
4 Mixing slhow 4 Coude de mélange 5 Wametauscher 4 Code mezcador 5 Radiators 5 Viarmevaxlare
5 Heat axchanger 5  Echangeur de chalens 8  Hrahstotfeintrit 5 latercambiadar de caleniamiento & Tubo di ingresso del caburanto 6 Brinsleinzg
6 Fuelinlet pipe & Tuyau d'amivée de combusiible 7 Kmahstoffpumpe 6  Tuba deentrdz del combusiible 7 Pampa di aimentazione dal carburante 7  Brinslematarpump
T Fualited pump .7 Pompe d'alimentation de combustible 8 Krafistefitler . 7 Bounba de alimeatacion del combustible 8 Filtrg gul carturacts & DBrinslefiirer
B Fuslfikar 8  Filtre de combustible § Kbhiwasserpumpae {Satzwasser) 8 Filtra del combustible 9 Pompa dallacqua di ratreddamento (acqua dfi mard) 9 Kylvartenpump (havsvatieny
9 Codiing water pump (sea water] 9 Fompe d'exu de refroidissement 10 Salzwasser 9 Bomba del agna de enframiento 10 Presa delecoua i man 10 Havsvatien
10 Seawater {eau d¢ mer}- i1 Seevant] (pgua saluda) 11 Rubinetto Kingsion - 11  Havsvaticnkmn
11 Kingsion cock 10 Eaude mer 12 Kihiwasserpumpa {Frischwasser} 10 Agua salada 12 Pompa dell'acqua di matireddamento (acqua dolce} 12 Kylvaenpump (fErskvamen)
12 Caooing waler pump (fresh water) 11 Robdiner kingsion 13 Thamnastat 1l Grifo de Kihgston 13 Tarmostato 13 Termostat
13  Themostal 12 Pompe 4'cay de refroidissement 14 Ensprizpumps 12 Bomba del agua de enfriamiento 14 Pampa d irleziona del carburante 14 Bringleinsprumingspamap
14 Fualinjectian pump {eas doucer 15 Schmierdipumps {agua dulce) 15  Pompa dollclo kbrificants 15 Smdrjolepump

15 Lubiicating oif pump

16  Lubrcaling oliInlet filer

17 Lubficating oil pressure adjusling
valve

18  Lubricaiing oil outlet Riter

19 Lubricating ol pressure switch

13 Thermatial

14 Pompe d'injection de combusible

15 Pompe 3 heile de lubrification

16 Filtre d'entrée d'huile de lubrification

17 Soupape régulawice de pression d'huile de
lubrification

16  SchmigrGtiter (Enirim)

17 Schmisnd-Druckregeliventil
18 Schmierdtifer (Austrit)

19 Sehmisrsidnokschater

20 Zum Haupllager

21 Zum Kipphebelam

13 Temostat

14 Bamba de inyeccian del combustible

15 Bomba del aceie de lubricacidn

§6  Filtro de entrada de! aceite de Iubricacion .

17 Yalvula de ajuste e presion del aceie de
lubricacion

16 Filtro deXingressc dell'ofo lubdicante

17 Valvela o regolazions della pressions dell'oio di
hbrificaziong

18  Filtre de¥foliv ubrifcante {late uscita)

1 e dallofie

20 Al cuseinetto principale

15  Smérgoljeimagets Mlter
| for

13 Smaéfolewnmtageis filter
19 - Omkopplare f&: sméjoljetryck
20 Till huvadlagre

1L Till vewilvipparmen

yeket

20 To main bearing 18 Filire de sortie dhuile de 2 P er I8 Filtro de salida del aceite de lubricacign 21 Albilasciers daba vahola 12 Avgasprenrdr
21 To valve rocker amm 19 Contacteur de pression d'huils de §9  Iaterruptor de Ta presion del aceite de 22 Collettore i scarico
22 Exhaust manifoid lubrification lubricacion
20 Vers la palier de vilebrequin 20 Al cofinete principal
21 Vers ks culbuieors de sozpape 21 Al irbel de bulancin
22 Collecteur d'échappement 22 Mdltiple de escape
NOTATION MARQUAGE LEGENDE NOTACION CODIFICAZIONE BETECKNING
- | Fuelol pipe ——— | Teyaude combustible —{ Kmitstofflsitung — | Bomba del combusible — 1§ Tubo detcarburante ——— | Brdnslerde
~=-+-— | Lubricating oll pipa ——.— | Tuyau dhuile de lubrification =—1 Schmilerdialiung —-— | Tuba det aceite de lubricacion —nvem | Tubo délfolis ubdficante —— | Smanolierar
—--— | Coaling water pipa —-— | Tuyau d’ean de refroidissement —--—| Kihiwassariaiting —----— | Tuba del agua de enfriamicnie —-—| Tuba delfacqua di rafireddamento ——| Kylvattenrdr
Drillec hole Trou percé Behrung Orificia barrenade Forg a mandgring Borma bl
F—— | Spharical pipe joint F—— | Joint de 1uyzu sphérique | Kugehvarbindung F—— | Juma del tuba de adiculacion de rétula { ¥——| Tubo a giunta sferico p--— | Sflrisk rSranslutning
-b—— | Screwed joint ap—— | Joint & vis s | Schraubverbindung “+—— | Junia de atornilledo +—— | G awitate -+—— | Skruvad anslutning
= | Baycnat joint r—r—~= | Balonnene c— | Bajonett r—— | Junuw de bayoaea = | Giunio a baionem —=— | Bajonett
—c— | Cosk < | Robinzt — = | Hahn —<— | Grifp —c— | Pubinetto —— | Kran
5TP Stes! pipe STP Tuyau en acier STP Stahirehr S5TP Tube de acero §TP Tubo i acciaio TP Sealror
AH RAubbar hose RH Flexible en caourchous RH Gummischtauch RH Munguers te carcho RH Flassibite ol gemma RH Gummisiang
vH Vienl pipe VH Tuyanen vinyle YH Kunstsiohrohr VH Tuba de virilo YH Tubo di vinike vH Yimlor
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116 1GM10V 11-6 1GML0V 11-6 1GMI10V 11-6 1GMI0V 11-6 1GM10V 11-6 IGMIQOY
Erglish Frangais Dwuisch Espafiol ttaliano Svensk
1 Fuglinjgction nozzle | injecreur de combustivle 1 Ensprizd(se I Tobera de inyeccién del combustible 1 Ugellc di iniezione del carburante 1 Beinsieinsprumingsmunstycke
2 A ias {for local i 2 ires (Pour installation locale) 2 Zubehbr (Installation vor Ort) 2 Aeeesorios (pary ixstalacién Jocal) 2 Accessari (perinstallazions locala) 2 Tilbehdr {fGr lokaknsiallation)
3 Fusl retum pipe 5 Tuyau de reour e combustible 3 Kmfistottlcklaut 3 Tubo de rewomes del combuostible 3  Tubo di reame del carburante 3 Bransles refurrar
4 V-drive ol codler 4 Refsoidi d'huile de ' par 4 Kelli {ikhiar 4 Enfrisdor det aceite del impulsor-V 4 Refrigeraiore dellolic, condolic con cinghia a v 4 Qfekylare med kilrem
§ V-drive systam courrgis lapézofdale 5 HKelliemenantieb {Installation vor Oty | 5 Sisiema de impulsiénen ¥ § Sislema di trasmissione con cinghiaa V 5 Kil iftsy (e lokalinsialiati
{for Iocal installation) 5 Systkme d'entrainement par courole 8 Abgas und Kihiwasser {para instalacitn local) {par ingtalazions locak) 6 Avgas och kylvatten
€ Exh, gasT.W. tapézoldale (pous lastaHatien locale) 7 MschiOmmer 6 Gas d¢ escape y ugva da enfriamienio 4§ Gas o scarice o dranaggio dell'aoqua di 7 Blandningskrok
7 Mixing slbow 6 Caz déchappement et eau de 8 Krattstofteintritt 7 Codomezelador 7 Gomite o miscalaggio 8 Brinsicintag
8 Fueliniet refreidissement 9 Krattstofipumpe 2  Enirada dei combusuible B Tubo dl Ingresso dal carburante 9 Brinslemamarpump
8  Fuel faed pump T Coude de méfnge 16 Krahgtofinar % Bomba de alimemacion del combesiiole 8 Pompa di simamazicne del carburanie i0  Branslefiher
10 Fuelfiter 8  Arrivée de combusiible 1% Einspritzpumpa 10 Filiro del combustible 10 Fikro el carburante 1l Brinsleinspromningspumg
11  Fuae!injection pump 9 Pompe dali jon de 12 Th Il Bomba de inyeccién del combustible 11 Pompa diinieziona dat carburante 12 Termostat
12 Themmaostat 10 Filtee de combustible 12 Saeeventil 12 Temostate 12 Termosiao 13 Havsvanenkran
13 Kingsten cock 11 Pompe dinjection de combusiible 14 Kdhtwasser 13 Grifo de Kingston 13 Rubinetto Kingston 14 Kylvatten
14 TW. 12 Thermosiat 15 Kihiwasserpumps (Salzwasser) 14 Agoa de eafriamiente | 14  Acqua dl rafireddamanto 15 Kyhvartenpump (havsvahen)
15 C.W. pump (se2a waler} 13 Robinet kingsion 18 Schmisrdiiter {Einrin) 15 Bomba del agua ¢ enfiamicnto 15 Pompa dell'acqua o mifeddamenta tacqua i mare) 16 Smérjoljsfilzer (imagssidan)
16 LO. fiter (iniet sida) 14 Eaude refroidissernent 47 Schmierd {agua salada) 16 Filrg deilingresso dalloio ubrificants 17 Smérjoljepump
17 LO.pump 15 Pompe d'eau de refraidissement 18 Schmierdifiter {Austritt) 16 Filira del aceite de lubricacién 17 Pompa dell'olio di lubrificaziona 18 Smérjoljefiler (uttagssidas)
18 L.O. fitler (outist side} {£au de mer) 19 Schmiero-Druckregatventil {Lado de entrada) 18 Filro dailotia Wbrificania {late uscita) 19 Kontroflveatil {8 smarjeljetrycket
19 L.O. press. control valve 16 Filtze d'twile de lubtification 20 Oldruckschaher 17 Bomba del aceile de lubricacidn 19 Vaivela di contollo della pressione deilofio tubrifk 20 Ol k kopplare
20 Oil pressure switch (oot admisston) 2% Zum Haupliager 13 Filiro del aceile de lubricacién 20 Inlemumomn dela prassions deillic ibdificante 2L Till hevadlagret
21  To main dearing 17- Pompe A huile d¢ Jubrification 2  Zum Haupilagar {lado de salida) 21 Alcussineto prirgipale 22 Till hovedlagre
22 To main bearing 18 Filue d'hwils de lobrification 23 Zur Stwarns 19 Vélvula de controi de [a presion del aceitcde b 22 Al cuscinetio phncipale 23 Till oljetréget
23 Tooll pan {cdeé refoulement) 24 Zum Klpghebelarm lubeicacion 23 Alla coppa dellala 24 Till vendibvipparmen
24 To vaive rockes arm 19 Soupape régulatrice de pression dhuile de 20 Interruplor de le presian del aceite 24 Albianciere della vahola
Iybrification 21 Atcofincte principal
20 Contacteur de pression dhuile 22 Al cojinete principal
2l Vers ¢ palier de vilebrequin 23 Alcéaner de aceite
2t Ve le palier de vilebrequin 24 Al arbol de balancin
23 Ver le carter d'hwike
24 Vent leg colbuleurs de soupape

NOTATION MARQUAGE LEGENDE NOTACION CODIFSCAZHONE BETECKNING
| Fuslail pipa — | Tuyau de combustible — | Keafistofllaitung — { Bomba del combustible — | Tubo del carburarte o Branslerdr
= = | Lubricating il pipe -~ | Tuyau &’hule de lubrification —-— | SctimierMeiiung —— | Tuba del aceiz de lubricacién —-—| Tuba dall'olio kibificante —-— | Smitjoljerdr
~—-—| Cooling water pipa ——wme | Tayau d'eav de refroidissement e | Kilhhwrassmriginang —--— | Tubo del agua de enfriamienio ——em | Tuba dell'acqua di rffroddsmenia ——-— | Kylvateenrér
Drillad hola Tron percé Bohrurg Orlficio bamenado Forp a mandrino Borrat hil

+—— | Sphenical pipa joint $—| Joint de tuyaw sphériqee e | Kugehverbindung —— | Junta del wbo de artientacién de réeda | ¥—— | Tubo agiuma sfarico +—— | SfArisk riranstutming
~——- | Screwsd pinl ~— | Joint & vis Ad—— | Schmubverbindung —— | Junta de atomillado 4— | Giunte avvitaio +—— | Skruvad anslumning
co— | Bayanet jint =—— | Balennetic ==— | Bajonett =—— | Bayonena co— | Qiunte a bakonetta =—| Bajonent
—— | Cock —»— | Rabinet —>— | Hahn —— | Grife ——>— | Rubinetto —o— | Kran

STP | Steef pipe 5Te Tuyau en acler §TP Stahirohr 5TP Tubo de acero STP Tubro di acciaio STP Sthiede

RH Rubbet hogs RH Flexible en crouichone RH Gummischlaueh RH Manpuera de carcho RH Flassibia di gamma RH Gummisiang

YH Vinyl pips VH Tuyau &n vinyle vH Kunststafirshr VH Tubo de vinlle ¥H Tubo di vinile VH ¥inylrdr
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11-7  2GMz2oV 11-7  2GM20V 11-7 2GM20vV 11-7 2GM20V 11-7 2GM20V 11-7 2GM20V
English Fraagais Dauisch Espahol aliano Svenck
1 FualInjgcion nozzie 1 Injecteur de combustible t  Elnspitzdise i Tobera deinyeccian del combustible 1 Ugallo i intezione dei carburanie 1 Brimsleinsprutningsmunstycke
2 Fuel retumn pipe % Tuyav de retour de combustible 2  Kraftstofirdcklaul 2 Tubo de retoma del combustible 2 Tubod Mmomo del carkarantg 2 Brlnslets returmdr
3 V-drive of coolar 3 i d'huile de Pentmi par| 3 i -Okihler 3 Enfriador deaceite de impulddn en V' 3 Relrigaraiom dal"odo, condotio con cinghia 4 v 3 Oljekylare med kilrem
4 Viive systerm courroie 1apézoldale 4  Keiligmenanirist {Installation var Of){ 4 Sistema de impylstén en V 4 Sistema di imasmissiona con dinghia a V 4 Kil ity {for
{lor eal installation) 4 Sys#me d'entralement par cowrToie § Abgas und Kihwassar {para instalacién Jogal) {par installazione locale) 5 Avgas och kyhaten
5 Exh QasiC.W. tapézoldale (pour installation locale) 6 Mischkrimmer 5 as de escape y agud de enfriamients & Gas di scarico e drenaggia del’acqua i rafi 6 Blandningskroh
6§ Mixing elbow 5 Gaz d'échappement ot ean de 7 Kraltstofleinisti & Codo mezelador € Gomito o mizestaggic 7 Brirsleinmg
7 Fuelinist refoidissement 8 Kraltstofipurmpe T Entrada del combustihle 7 Tubo di ingreass del carburanta 3 Branslemaiarpymp
§ Fuelfeed pump i Coudt d& mlange 9 Kraltsioffilter & Bomba de alimentacion del corbusiible & Pompa di aimaniazione del carburante 9 Branslefiller
9 Fual fiker 7 Arivée de combustible 10 Schmiardifiter (Eintritt) 9 Filtro del combustible g Filtro del carburante 10 Smaroljefilier {intagssidan)
10 L.O. fileriniet side & Pomped ion de 11 El 10 Ladade estrads del Bitro del aceile d= 10 Féres ko lubrificants, lato ingresse 11 Brinsleinsprueningspump
11 Fuelinjeciion pump 9 Filtre de combustidle 12 Schmierdipumpa Iubricacida 11 Pompa i iniezions del carburante 12 Smorjoljepump
12 L.O.pump 10 Filire d’huile de lubrification 13 Seewenti 11 Bomba de inyeccisn del cumbustible 12 Pompa dall'olla kubAficante 13 Havsvattenkean
13 Kingston cack (ct4é admissjon) 14 KOhiwasserpumpe 12 Bamba del aceite de lubricacion 13 FAubinetto Kingston 14 Kylvatenpump
14 CW. pump 11 Pompe d'injection de cambustible 15 Themostal 13 Girifo de Kingston 14 Pompa dell'acqua & mffreddamenta 15 Tenmostal
15 Tharmostat 12 Pompe b hiile de lubriflcation 16 Schmierdl-Druckregeivantl 14 Bomba del agua de ¢nframlents 15 Termostato 16 Komrollventil & smarjolferycket
18 L.O. press. control vave 13 Robinel kingsion 17 SchevendHitter (Austrit) 15 Termosaro 18 Valvela di controlky deila prassicne deli'ati | 17 drjoljefilter (unagssid
17 L.O. filer outlet side 14  Pompe d'eau de refroldissement 18 Olcruckschaker 16 Vélvula de control de fa presion del zceie de| 17 Filtre dallolio brificanta (kte uscia) 18 Oljeiryckiomkepplare
18  Oil press. switch 15  Thermostal 19 Wassertomperatuischatar tubricacién 12 Intétuttons della pressiona deffolio {9 Ombkopplare for vatlentemperatur
18 Water lamp. switch 16 Soupepe régulatrice de pression d'huile de | 20 Zubahdr {Installation vor Ort) 17 Lado de salida del filno de! aceite da 19 Inerultcne della temperatura dell'acqua 20 Tillbebydr {fdr lokalinstallation)
20 Accessarieg {for local ingtatiaion) lubrificaion 21 Zum Haupiager lubricatibn 20 Accesson {parinstallazione locals) 21 Till huvudlagrel
21 To man bearing 1T Filtre d’huile de tubrification 22 Zum Hauptiagar 18 lrterruptor de la picsidn del aceite 21 Al cuscinsito principals 22 Tl huvudizgret
22 To mam bearing (¢54é refoulement) 23 Zum Kipphabelarm 19 [nterrupiar de Lo presidn de apua 22 Alcuscinetio principals 23 Tl venuilvipparmen
23 To valve rocker arm I8 Contacteur de pression d'huile W Accesorios (par instalecidn Jocal) 23 Albilarcigre dalla vafvola
19 Contactesr de lempérature d'zou de 2l Alcojinete principal
refridissement 22 Alegjincte principal
20 Acsessoires (Pour installation locale) 23 Aldrbol de balanein
21 Vers Ie palicr de vilebrequin
22 Yersle palier de vilebrequin
23 Ve les culbutenrs de soupape
NOTATION MARQUAGE LEGENDE NOTACION CODIFICAZIONE BETECKNING
| Fuwl oil pips —— | ‘Tuyau d¢ combusribie ———| Kraitstoffigitung ~——— | Bomba del combustible ———| Tubs c#l camburante —— | Brlnglerdr
—-— | Lubvicating oH pipe +—=-.— | Tuyau dhuile de Eubrification | Sehmisrdlleitung ——— | Tubo def aceile de Jubricacidn —-—| Tube deil'nlis bdficante —-— | Smdtjokertr
—wr— | Goaling water plpe wmimi—= | Tuysu d'eas de sefroidissement —..— | Kohiwassardakung —rma | Tubodel agua de enfriamisnio ——{ Tubo defl'acqua dt ratireddamentc — | Kyhvuttenrir
Dilliat hole ‘Trou perce Bohrung Orificle barrenada Fora a mandring. Borrat hal
+—— | Spherical pipe Joint +—— ] Joint de yau sphérique +——| Kugelverbindung +—— Junta de! 1wbo de aniculscion de rétula Tubg a pluntp sterfco +——— | Sfiritk rérnsluining
+—— | Screwed joint we— | Joint & vis —t—_.| Schraubverbindung —— | Junta de atomnillade 4—o| Glunio avitaio #—— | Skruvad anslutning
= | Bayonet joint = | Balonnztie —| Bajanett —=—— | Junta de bayancts = Giunto a baionetta c=—— | Bajongtt
—e— | Cock —>— | Robinet —o— | Hahn —«>— | Grife —c— | Rubingtia —o— | Kmn
STF Steal pipe STF Tuyau en acier STP Stahirohr STP Tubo de acers. STP Tubo di acciala STP Sillrir
RH Rubber hoge RH Flezible ¢n casuichouc RH Gummischiauch RH Manguera de corcho RH Fiasslbile di gomma RH Gummislang
VH Viny! gipe ¥H Tuyau er vinyk ¥ Kunststoffrohr YH Tube ile vinite VH Tube ol vinile YH Vinyledr
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11-8 3GM30V 11-8 3GM3I0V 11-8 3GM30V E1-B 3GM30V 11-8 3GM3ov 11-8 3GM30V
English Frangais Dautsch Eepaiio) Hafiano Svensk
1 Fuel injection nozzie I Injecteur de combusiible 1 Einspritzdise L Tabera de inyeccion del combustible 1 Ugello di inieziong del carburante | Brdnsleinsprutningsmunstycke
2 Fuel retum pipe 2 Tuysu de retour de combustible 2 Krafistottrockiaut 1 Tuba de retomo def combusiible 2 Tubo di ritomo del earburants 2 Brinslets retorrar
3 V-drva sysiem 3 Refroidisscur dhuile de 7 pur| 3 Keirerénanidab (installation vor OtY} 3 Sistema de impulsion en ¥ 3 Sislema of trasmissione cen cinghia & V 3 Kilremnsdeifisystem (£8r lokalinstallation)
{far local instataiion) courtoie rapézaldale 4 Kefriemen -Olkahier {para instalacidn local) {per installazions kcale) 4 Cljekylare med kilrem
4 Vedive oll cooler 4 Sysitme ' ¢mralnement par courroie 5 Abgas und KDhiwasser 4 Enfriador de accitc del impulsor en V 4 Ralr calf'alia, concott cinghiaa ¥V 5 Avgas och kylvaien
5 Exh. gasiCW. tapézoldale (pour lnstaation locale) §  Mischkrimmer 5 Gas de escape y agus de enfiiamiento 5 Gas di scarico a dranaggio deitacqua o 6  Blandningskrok
6 Mixing abow 5 Gaz C'schuppenent et ean de 7 KrafistoHaintritt & Codo mezctador ¢ Gomito di miscelaggio 7 HBrdnsleintag
7 Fusliniet refroidissement 8  Krafistotipurnps 7 Entrada del combusiible T Tubo ¢l ingrasso del carburante §  Brérslematarpump
8 Fusl faed pump 6  Coude de mélange 9 Krafiswoffitar 4 Bomba de alimentacitn del combusiibie 8 Pompa & dimentazione del caruranis 9 Branslefiker
¥ Fual filter 7 Tuyau d'arrivée de combustible 10 Schmiardifiter (Elntrit) 9 Filro del combustible 9 Filtro del carburanie 10 Smazjeljefiber (inagssidan)
19 LO. fitter inlet side 8 Pomped-ali on de 11 Einspritzpurmp [0 Ludo de entrada del filro del aeeite de 10 Fittr olio lubrificanta, ko ingresso [T Bensleinsprutningspump
11 Fuel injaction pump 9 Filtre de combustible 12 Schmisrdlpumpe iubricacion 11 Pompa di iniazions dal carburante 12 Smérjoljepump
12 LO. pump 10 Filtre ¢'huile de¢ lubrification 13 Sagvenst 11 Bomba de inyeccitn del combusuble 12 Pompa dellolio lubrificanta 13 Havsvauenkran
13 Kingston cock (eété admission) 14 Kihiwasserpumpe 12 Bomba del aceite de Eubricacitn 13 Rubingtto Kingston 14 Kylvawenpump
14 CW. pump 11 Pompe d'injection de combustitle 15 Schmiardl-Cruckreqeivens! 13 Grifo de Kingsion 14 Pompa cellacqua di raffraddamento 15 Kontrollveniil fr smarjoljetrycket
15 L0 press. contiol vave 12 Pampe b huile de lubrification 16 Schmierbliifier {Austiitt) 14  Bomba del agua de enfriamienta 15 Vaholadi calla delfalio 16 Smérjoljefilter (unagssidan)
16 1.0 fiker cutlet sice 13 Robinet kingston 17 Oldruckschalier 15 Valvola de control de [a presion del aceite de| 16 Filtro dal'oko kebrificants {late uscita) 17 Oljerrycksomkopplire
17 Qil press. switch 14 Pompe d'eau de refroidissemem 18 Tharmastet lubricacién 17 Intemutiora delta prassions daliofs 18 Termosta
128 Themostat 15 Soupape régulatrice de pression dhuils de | 19 Wassertamperaturschatiar 16 Lado de salidz del filkra dal aceite de. 18 Temnostato 19 Omixopplars f3r vauentemperatur
19 Watar lamp. swiich lubrificatlon 20 Zubehdr (Installatisn vor On) Tubricacién 19 Intarnatore della tenperatura delfacqua 20 Tillbehdr (£4r lokalinswaliavion)
20 Accassoiies (lor local instailatian) 16  Filre d'huite de [ubtification 25 Zum Haupilagar IT  Inlerruptor de la presidn del aceite 20 Accessod {par instaltazione locale) 21 Till hevudlagres
21 To main bearing (ot refoulement) 22 Zum Kipphabelarm t& Termosale 21 Al cuscinetio principale 22 Till ventilvipparmen
22 To vatva rocker arm 17 Contacteur de presgion d'huile 23 Zum Notkenwellanlager 19 [nteruptor dt 1a temperatura def agua 22 Albilanciers deila valvola 23 Till kamaxellagees
23 To cam shatt Searing 18 Thermostat 20 Accetorics {para instalacién local) 2% Al cuscingtio delalbero a canme
19 Contacieur de lempérature desu de 21 Alcofinete principal
refroMissement 1 Alacbal & balancln
10 Accescolres (Pour installation locale) 23 Alcofinete de drbol de levas
1 Vers le pafies de vilebrequin
12 Vers les culbuteuss de soupaps
23 Versle paliet d'arbre & cames

NOTATIOR MARQUAGE LEGENDE NOTACION CODIFICAZIONE BETECKNING
——— | Fueloil pipe ——— | Tuyau de combesiible ——1 Kraitsioffieitung —=—=———| Bomba del combustible ———— | Tubo delzarburanta ——— | Branslerdr
—--— | Lubrieating oil pipe _ Tilynu dhuile de Iubrifieation —-—| Schmiardlisttung —— | Tubodel aceite de llbriw:iqa —.— | Tubs dafolio ubrificarte —.— | Smddgolersr
—-.—— | Cooling water pipa —.— | Fuyau d'zzu de Kizh! ing —-.— | Tubodel agua de enfriamianio —--— Tuba daltacqua di rafireddamento —-.— | Kybvauensdr
Drillad hole N Trou parcé Bohrung Orificio barrensdo Foro a mandrirg Borral hil
—— | Sphercal gips jaint 34— | Joinz de ruyan sphérique +——.| Kugehvarbindung +—— | Jumadel 1eho de zniculaciin de rétula | =—— | Tubo a glunto sferico F— | STrisk rGeanclening
apnm— | Strawed joint 4 | Jaink & vis. w— | Schraubverbinduny -#—-—— | Junta de stomillade 4— | Glunto awitats t—— | Skruvad ansluwning
—=— | Bayonat joint ——— | Balomeite =——| Bajonett = | Juntade bayonetn —--— | Giunto & baipneta —=.— ! Bajoneit
—— | Cock —<>— | Robipet —o— | Halm —>— | Grifo —o>— | Rubinette —>— | Kran
STP | Stieel pipe STP | Tuyau en acier §TP | Stahlrohr STF | Tubodeacere STP | Tube di acciaio STP | Stdlrér
AH Rubber hose RH Flexible en caoutchave RH Gummischlauch RH Manguera de corcho AH Flessibiia gi gomma RH Gummitlang
YH Vinyl pipe VH ‘Tuyau en vinyle VH Kurstetotirohr VH Tubo de vinilo VH Tubo di vinile ¥H Vinylnsr
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13 CW. (fresh water) punp

9  Poifipe d'alimeniation de combustile

1 Kohiwassempumpae (Frischwassar)

Agus salada

12 Prasa acqua dl mara

13 Kyhauenpump (farskvaien)

11-9 2GM20FV 11-9 IGM20FV 11-9 2GM20FV 11-9 2GM20FV 11-9 2GM20FV 11-9 2GM20FV
English Frangais Deutsch Espafiol haRang Svansk
1 FuelInjection nozzie 1 Injecieur de combustible 1 Einspritzdiise 1 Tebem de inyeccién del combustible 1 Ugede diiniezione del carburarts | Brinsleinsprutningsenunstycke
2 Fual telurh pipe 2 Tuyau de rewour e combustidie 2 Kratsiolifickiauf 2 Tubode retorno del eombugible 2 Tuba di ritornn el carburante 1 Bringlets reimde
3 Vdilva gl sooler 3 i dhuile de i par 3 i +Oliihler 3 Enfirador de aceite del impulsof en V' 3 Raf dell'glig, dinghia a ¥ 3 Oljekytare med k¥rem
4 V-diva sysiem (for local installation) courrvie Irpézoidale 4 Keiliemenantiab (installation vor O}y 4 Sintema de impulsion en ¥ 4 Sisterna di rasmisslone con cinghiaa ¥ 4 Rilremsdrifimesterz (R lokalinsiallasion)
§ Exh. pasiC.W. 4 Systéme denirainement pur couTToie 5 Abgas und KGhiwasser (para instalaclon local) (parinstaltazione locats) 5 Avgas och kylvatien
§ Mixing abow tapézelale §  Mischkrommer 5 Gas de escape ¥ agua de eafriamiento § Gasdiscarica e danagglo delracqua di r & Blandni
7  Heal exchangar (pour installaion locale) T Waimatayscher &  Codo mezclador §  Gomite & miscelaggie 7 Vinnevdzlar
B Fualinigt pips 5 Gaz d'¢chappement 1 au tle 8 Kratswfieinurin 7 [nercambiader de tempestura 7 Radaor 8 Brincleintag
9 Fuel feed pump reftollissement 8 Krathsiofipumpe 2  Tubode'entradz del combuslibla £ Tubo & Ingresss dal carburants 9 Brinslematarpump
10 Fuel fiher % Coude de mélange 10 Kraftsoffiter % Bamba de alimentacidn del combustible 9 Pompa d eimentazions dai carburante [0 Branslefiler
11 Kingston cock T Echangeur de chaleur 11 Seeventi 10 Filtro del combustible 10 Filtr> del carourante Ll Havsvaienksan
12 Seawater 4 Tuyss Fariviede combusible 12 Sabrwaseer 11 Grifode Kingsioa 11 FRubinetio Kingstan 12 Havsvanen
12
i3

14 C.W. (s#a water) pump
15 Themmaostat

16  Fuelinjection pump

17 LO. pump

18 LO. fiher intet side

19 L.Q. press. conlrel valve
20 L.O. fiker outlet side

21 L.O. prass. swilth

22 Accessoras (for local installation)
23 To main bearing

24 To valve rocker arm

25 Exhaugt maniold

10 Flhre de combustible

11 Robinel kingston

12 Ean de mer

£3  Pompe deau de refroidissement
{eau douce)

14 Pompe d'eav de refroidissement
{eau de mer)

15 Thermostat

(6 Pompe Uinjection de combustible

17 Pompe 2 huile de lsbrification

18  Fibred’buile de lubrification (cdtd
admistion}

19 Soupape régulatrice de pression d'buile Je
lubrification

30 Filire-d'huile delubrification
(ot refonlement)

21 Contaeteur de pression d'huile de
Wubrification

22 Accessoires (Porr inswllation locale)

13 Vors le palier de vilebraguin

24 Vess les culbuteurs de scupape

25 Collecteur d'échappement

14 Kihwasserpumpe [Salzwassar)
ermostal

18 Schmiarélfiter {Eintritth

1% Schmisndl-Druckregeiventt
20 Schmigrgifiter {Austrit)

27 Oudruckschatar

22 Zubehor {Installation vor Ort)
23 Zum Mauptiagar

24 Zum Kipphebelarm

25 Auspulfiriommer

Boeriba del agua de enfriamiento (agua
dulce)

14 Bomba del agua de enfriamiento (agua

salpda)

15 Termostato

|6 Bomba de inyeccion del combustible
17 Bomba del aceite de fubricacidn

T8  Lado de =atrada del ftra det aceke de

lubricacién

19 WVilvula de control de Ta presion del aceite de

lubricacién

20 Lado de salida del fikro del acelte de

lubricacign

21 Interruptor de la presiéa del aceite de

lubricacidn

12 Accesorios (pan instalackin local)
13 Alcojinete principal

4 Al 4thol de halencin

25  Miiliple Je escape

13 Pompa accua di ralireddamanto (acqua dolce)
14 Pompa acqua di ralfreddaments (acqus oi mare)
18 Temmosiato

16 Fompa di infezione del carburante

17 Pompa deil'olio kibrificante

18  Filre ofio Librificante, lato ingrezsa

19 Vaivoladl ilo defia lane dell'olio

14 Kybanenpump (havivanen)

L5 Termosial

16 Bransleinspreiningspums

17 Sndjoljepump

L8 Smagoljefilter {intagssidun)

19 Kontrollvemil for smacjoljetryckel
Brmarinlief] Slam

p
20  Filtro dalfolio lubrificanta (ato uscita)
21 Inmermstora della prassions Gellahio
22 Accesso (per installazione lcaig)
23 Al cuscinstio principale

24 Al bilanciare della vatvola

2§ Coliettore di scarico

21 Omkopplare f3r smérjdljetryck
22 Tillbehodr (far lokelinstaliation)
23 Till huvudiagrel

24 Till ventilvipparmen

25 Avpasprenrér

NOTATION MARQUAGE LEGENDE NOTACION CODIFICAZIONE BETECKNING
—— | Fusl &il pips ——— | Tuyau de combustible e | KraRstoHisitung —— | Bomba del combustible ——— | Tubo del carburants — | Boinslerge
—-— | Lubricating oil pipe wwemi— | Tuyau d'huile de lubrification —-— | Schmiarilteiung —— | Tubodel actitc de lubricacitn —.— | Tubo delfolie ubrhicante —-.— | Smorgoljersr
—— | Cogling veatar pips —— | Tuyau d'zau de refroidissemext e | KOihwaSSAMRIUNYG —-— | Tubodef zgua de enlriamiento —— | Tubo dsifacqua di rafiraddamenta —_— K_vlv.umrﬁ}
Defliad hole Trou percé Bohrurg Orificio barrenada Foro amandring Barra hal
F—— | Spherical pipe joint +—— | Joint de wynu sphérque Fommme | Kugehverbindung 3—— | Jupta del itbo de aniculacién de edrula | — | Tubo a giurts aferfco e | STErisk rGransleining
4—— | Serewed joint 4— | Jofat & vig ~p— | Schraubversindung ~——— | Junia de atomiliado o | Gitrnte avvilato 4—— [ Skruvad anslening
c=—- | Bayonat joint —=—— | Rafonnette —-~— | Bajonett c=— | Junta d¢ bayongta o— | Giunts & bdicneta —=— | Bajonen
—o— | Cock —<>— | Robinet \ —>— { Hahn —— | Grifo —o>— | Rubinetto ¢ | Kran
STP | Swelpipe STP | Tuyau en acier STP | Stahirohr STP Tubo de acero STP | Tubs di acciaie STP Sidlrar
RK Rubber hose RH Flexitle en caouchouc AH Gummischfauch RH Mangoera de corcho RH Fleagibile di gomma RH Gummislang
vH | Vingl pipe VH | Tuyauen vinyle vH | Kunstsiaftrahr VH | Tubade vinilo VH | Tube & vinie VH | Vinylrér
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t1-10  3GM30FY 11-10 3GM30FV 11-10  3GM30FYV 11-10  3GM30FV 1110 3GM30FY 11-10 3GM30FV
English Franguis Dautach Espafol haliano Svensk
1 Fuelinjgetion nozzie 1 Injecteur de cambustible 1 Einsprtzdise I Tobera de inyeccidn del combustible 1t Ugello di iniszione del carburante I Brdnsleinsprutningsmunstycke
2 Fuel retum pipe 2 Tuyau de reour de combutible 2 KrafsofirOckieuf 2 Tubade retame dei combugibie 2 Tube di foms Sof camurant® 2 Brincats returesr
3 V.drive systam 3 Refroidi d'huife de T I par| 3 Kail ionvor Ot)) 3 Sistema de impulsioa en ¥V 3 Sisterna df Iasmissiona con cinghia a v 3 Kilremsdrifisysiem {Gr lokalinstallation)
[for local insiallation) courreie trapézofdale 4  Haildemen-Oikdhler {para instalacién local) {per installazione locale) 4 Offekylare med kilrem
4 Vdiive gil cooler 4 Sysiéme d'enwainemem per CourTmoie § Abgas und KOhwassar 4 Enfriador de aceile del impulsor en ¥ 4 Raftigeratore del'ofic. condotn can cinghia & ¥ 5 Avgss och kylvaten
5 Exh, gasiC.W. tapézoldale (pour instatiation locale) 6 Mischkrdmmar 5 Gas de escape ¥ agua de eafriamiento 5 Gas di scarico e drenaggio dell'acqua di rafir "] 6 Bl ing
&  Mixing elbow 5 Guar d'4chappement et ean da 7 Widrmetauscher 6 Cexlo mezclader & Gomito o migcalapgio 1 Vérmevdalar
7 Heat exchanger refroidissemeant 8 Krafistofieintritt 7 Iniereambiadar de temperatura 7 Radiatore 8  Brinsleintag
8 Fuelinielpipe 6 Coude <k mélange 9 Kraftsiofipumpe 3 Tubo de entrada del combustible 8 Tubo di ingresso del carburants % Brnilematarpump
g  Fual foed pump T Echangeur dé chaleor 10 Hrafsiofiler 9 Bomba de alimensacion del combusible 9 Pompa o aimeniazione del carburante 1G  Brinslefilter
10 Fual fiker § Tuyar d'armrivée de combustible 11 Seevanil 10 Filtro del combusiible 10 Filiro dal carburama Ll Havsvaitenkran
11 Kingston cock 9 Pompe dali Gon de 12 Bl Grifo de Kingston 11 Rubinetto Kingston 12  Havivalten
12  Seawater 10 Filire de combustible 13  Hihiwasserpumps (Frischwasser) E2  Aguasalada 12 Prasa acqua dl mare 13 Kylvateapump (frskvaticn)
13 CW. (frash water) pump 11 Robinet kingston 14 Thermastal 13 Bomba del agia dr enfriamiento 13 Pompz asqua di rairecidaments (acqua dokes) 14 Termostat
14 Themosat 12 Eamde mer 15 Hihiwasserpumpe (Safcwasser) (agua duice) 14 Termostato 15 Kylvatienpump (havsveiten)
15 C.W. (soa water) pump 13 Pompe d'eau de refroidissetnen 18 Eingprtzpumpe 14  Termosiato 15 Pompa acqua dl raffreddamenic (acqua o mars) 16 Brinsleinsprataingspump
16  Fual Injection pump (eau douce) 17 Schmisrdipurpa 15 Bomba dal agua de enfriamiento % Pompa & inigzione del carburante 17 Smdfeljepump
17 LG, pumg 14 Thermostal 18 Schmierdifiiter (Eintriit} (agus saladay 17 Pompa deilolio brificants 18 Smdgoljefiter Gniagisidan)
18 L.O. fitariniet side 15 Pompe d'cau de refroidissemen! 18 Schmiardl-Druckregabvent| 16 Bomba de inyeccion del combustible 18 Filrg glic kibvilicante, lalo ingresso 1% Kontrallvenil far smégoljeirycket
18 LO. press. conirol vahe (eau de mer) 20 SchmierdHitter {Austritt) 17 Bombs del aceite de lubricacion 19 Vawvola & controllo dalla prassicne dallco 10 Smargoliefilter ¢ i
20 LQ. fiter outiel side 16 Pompe d'injectien de combustible 21 v 18 Ladade entrada del filiro del aceite de © 20 Filtro deFoko ubrificanta (lato uscita) 11 Ombkopplare far smaeoljeteyck
21 L., press, switch 1T Pompe b huile de lubrificacion 22 Zubehdr (Installation vor Om) fubricacién 21 Ireruitore della pressione dellolie 22 Tillbehdr {fSr lokslinstallation)
22 Accassorias {for local installation) 18 Filtre dhuile de lubrification 23 Zum Hauptlagat 19 Vilvla de conmol de la presion del aceiie de] 22 Accassed {per installaziane locats) 23 Till huvudlagret
23 To main bearing (ctié admisclon) 24 2um Kipphabalarm lubricacién 23 Al cuscingito principale 24 Till vencit¥ipparmen
24  To valve rocker arm 19 Scupape régulatrice e pressionduilede | 25  Auspuificrdmmer 10 Ladode salide del filtra del aceite de 24 A bilanciere delia valvola 25 Avgasgrenror
25  Exhaust manifold lubnification lubricacion 2% Collattorg of searco -
20 Filtre d’huile de lubrification 21 Interrapror de la presion del aceite de
{coud refoulement) lubricacion
2 Contacteur de pression d'huile de 22 Accesorios (para instalacisn lacal)
lubrification 13 Al cojinete principal
32 Accessoires (Pour installation jocale) 24 Al&rbol de balancin
23 Vers le patier de vilebrequin 25 Miitiple de escape
24 Vers les calbutenrs de soupape
25 Collectenr d"échappement
NOTATION MARQUAGE LEGENDE NOTACION GODIFICAZIONE BETECKNING
= | Fuelail pipa ~—— | Tuyau de combusiible —— | Krafistaftiaitung ——— | Bomba del combustible ——— | Tubo del carburante ——— | Brinsledr
—-— | Lubricating oil pipa —— | Tuyau d'huile de lubrification —-— | Schmiarslieitung —-— | Tubo def aceite de ubricacidén —-—| Tubo dall'olio lubrificante - | Smbgiolrar
—cne | Gooling water pipe ——— Tuyau d'eau de refroidissement —--— | Kiihiwasssrietung —— | Tubo de| agua de enfrismiento —.—{ Tuba dall'scqua G raftreddamarto —eme— | Kylvateenrér
Driled hole Trou percé Bobrung Orificio barrenado Fore 8 mandrino Borrat hil
+—— | Spherical plpa joint +—— | Joint de wuysu sphérique +—— | Kugelverbindung #—— | Jumadel twbe de articulacita de riiula | +——| Tubo agiunio sierco +—— | Sfarisk Meansluning
—— | Scrawed joint ~4——a— 1 Jolnr & vis +—— | Schraubvarbindung —— | Juntade atomillado 4o——| Glunto awitato #+— | Skruvad ansistning
—=—— | Bayonet joint e=—] Bafonnette —=—— | Bajonett —=—— | Bayozena - | Giunto a baionetta — | Bajoneti
o | Ciock —<>— i Robinet — | Hahn — | Grifo —— | Ruingito —e>— | Kran
STP Steel pipe STP Tuyat en acier §TP | Stahlrohr STP Tubo de acero 57P Tubo di accisio STP Stalrdr
RH Fubver hese RH Flaxible en caoutchous AH Gumemischlauch RH Manguera de corcha R Flassibile di gomma RH Gummislang
VH Vinyl pipe YH Tuyau en vinyle ¥H Kunststotfrohr VH Tube de vinilo VH Tube & vinily YH Viaylar
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12 Wiring dlagrams
12-1 For the A-lype

12. Schéma de céblage
12-1 Tableau de bord de type A

12, Schalipldne
12-1 Fir Instrumententafel

12. Diagramas de Cableado
12-1 Para ¢l panel de mando tipo A

12, Diagrammi elettrici
12-1 Pannello degli strumenti di tipo A

12,

Kabelnitsdiagram

12-1 For instrumentbride av typ A

‘instrument paned typ A
Englsh Frangais Deutsch Espafiol Haliano Svensk
\  Batiery | Bauerie {  Banele 1 Baerda 1 Batleria 1 Hateri
2 BaMary swich 2 Contaeicur d2 butigric 2 Battarleschatigr 2 Imerruptor de | dateriz 2 inemutiore della batteria 2 Bancriomkopplare
3 Starter motor 3 Moteur de démarmage 3 Startarmotor 3 Motor de amanque 3 Matoring diawiamento 3 Starmolor
& Aftemnator 4 Alemalenr 4 Drehstromichimaschina 4 Aiemador 4 Aemnatore 4 Generator
5 Notused 5 Non utilisé 5 Nicht belegl 5 lsm Ll 5§ Konusao 5 Anvands &
B C.W.emp. swilth & Conwcieur do wmpéraiure U'eau de & Kiht p L] mupt de la lemp a del agua de § !ntemuttere della temperatura dellfacqua d & Omkopplase for kyl P
7 LO. pressura switeh refroidissement 7  Sehmiarbldruckschaker <nfriamiento i raffreddamenia 7 Ombkopplare for smbsjolietryck
8 Spara connector 7 Contacieur de pression d'huile de 8 Reservaznschiyf 7 Inwerruptor de la presion del accile de 7 interutiore delia prassicne dalrolio lubrificanta 3 Resernvkantaki
9 Spars cennaecior lubrification 9 Reserveanschivh lpbricacian 3 Connetiore di Asarva 9 Ressrvkonuki
0 ign eable 3 m 8 C de secours 10 g Im{ & Contctor de repuesto ¢ Connetiore of iserva 10 Farlangningskabel 3 m (Standanl),
The tolal lenglh exianslon cable 9 Connecteur de secours v L 9 Conector de repuesta 10 Cawh di sstensions di 3 mstn (standard). Den 1oiala [Angden midste vaca korare fn 6m
must ba kass than 6 m. I0  Cibls prolongaterr: 3m (standard). nlcht Binger als 6 m sein, 0 3mdeestension de 'f"hl‘ (estandard). L'eslansione jola’s del cavi non dave supsrare | 6 m. [l Semmer
1 Buzzer La longueur totale de la prolongsmentde | 11 Summer El talal de la extension de 1a longitod del 11 Cicalino 12 Lampa Rr smarjoljetryck
12 L. pressura lamp cable doir dse mférieure 2 6 eablres. 12 Schmiedkiruckiamps <eble debe de ser menas de 6m. 12 Spla di pressione dellofia lubrificanta 13 Lampa fér kylvattentemperatur
13 C.W, temp. lamp 1 Ronflewr 13 Kihiwassanemperaiurtampe Zombador B 1 13 Spiadela 11 delacqua di 14 Laddningsiampa
14 Charga lamp t2  Lampe de pression dhuile de lubrification | 14 Ladekartrollarnpe 12 Limpas indicadora o 1a peesion del aceite | 14 Spia & ricarica 15 Tryckkneppsomkopplare
15 Push bunon swich I3 Lampe de lempéraiura d'eau de 15  Druckknopfschaher de lubricacidn 15 Imerrutiore a pulsante 16 Nyckel
16 Key switch refroidissement 16 Schidssetschattar I3 Limpars indicadera de la temperatura del 16  Interrutiore della chiave df accensione 17 Anvands & (Med undantag for 1GMI0)
$7  Notued [Excapt 1GMI0} 14 Lampe decharge 17 Nicht balegt (auBer bet 1GMI0) agug d¢ enfriamiento 17 Non usata {ad eccaziona che par 1GMIG) 18 Stkring
18 Fusa IS Comaciedr 3 boulon-poussoir 1B Sichinng t4  Limpars indicadora de la carga 12 Fusibile 304
16 Caniacieur de démarrage I3 Interruptor del botan de presion
17 Non utifis (Saul 1GM 10} 16 Intermuptor de |a llave
I8 Fusible 1T Sin uso(Excepto LGMLD}
t& Fusible
Cokor coding Code des coulesrs Farbcods Cédigo de Celares Codice color Firgkol
R Aed R Rovge A fiot R Rejo R Rosso R Rad
W White w Blang w Waith w Blanco w Bianco w Vit
] Black B Rair B Schwarz B Negro -3 Nerc Svan
[+] Orange o Qrange Q Orange o] Naranja 0 ' | Amncisne o Orangefargad
B Blusa/Black B Bleu/Mote LB Blaw/Schwarz L/B | AzulfNegro B BiuNero /B Bi&/Svart
wa ¥hile/Bhe WL Blanc/Bieu WA Weil/Blau WL BlancoiAzul WiL Biarco/Bhe wiL Vi/Bla
YN YalbwMWhite YW Jaone/Blane YW Gelb/Weid Yrw Amariflo/Blanco Yre Glalo/Blanco YW Gul/Vit
WA White/Red WIR Blanc/Rouge Wi Weil/Rot W/iR | Blanco/Rojo WA Bianco/Aogse WiR Vit/RdG
(V]3] Blus/Red LR Bleu Rouge R BlawRot LR AzulrRojo LR Bi/Rossa LR BlsRAd
we While/Black W/B Blanc/Nair WB Wail/Schwarz WiH Biztica/Negro we BignewMere W/B Vir'Svan
27:] PedBlack R/B Rouge/Noir R/B RotSchwaz RiB Rojo/Negro RB RossoMaro R/B RodfSvan

Mae:@ +® + ©<2.5m - 20mm?
{Cross sectional area)
@ +® + © <5m = d0mm?

(£ress sectional araa)

Note: () + B + ©) <2.5m - 20mm?
(Surface de lu section)
@ + @+ © <5m = 40mm?

(Surface de la section)

Zur Beachtung:
®t®+ ©< 2.5m = 20mm?
{Querschnitl)
@+ @ + € < 5m = 40mm’

{Cuemschnitt)

Nota: (@ + B + © <25m —» 20mm?

{Arga seccinnal iransversyl)
@& + @+ ©) <5m — 40mm*
{Area seccional lransversaly

Nota: (&) +(B) + ©) < 25m — 20 mm?
{Area della sazione)
@& +B + ©)<5m w40 mere

{Area della seziona)

0BE: A& + (@ + © < 2.5mm — 20mm?

“Arsnilsares)

@ +(B) + © < 5mim = 40mm’

(Twvarsnitisarea)



12. Wiring diagrams

12-1 For the A-type instrument panel
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12-2 For the B-type
instrument pane|

12-2 Tableau de bord de Lype B

12-2 Flr Instrumententafel
ypB

12-2 Para el panel de mando tipo B

12-2 Pannelia degli strumenti di tipo B

12-2 For instrumentbride av typ B

English Frangais Devtsch Espaitol Raliang Swvensk
1 Battary 1 Battede 1 Batens | Buteda 1 Battera 1 Bameri
2 Battary switch 2 Contzcieur de batterie 2 Batereschalar 2 Imerroplor d¢ la bateria 2 Interrutiore delle batteria 1 Batreriomkoppiare
3 Starer moler 3 Moteur de démamage 3 Staermolor 3 Motor de armague 3 Motorino & avviamemao 1 Smnomator
4 Ansmutor 4 Aliersateur & Drehsremlichimaschine 4 Alternador 4 Arernalore 4 Geperor
5 Notused 5 Non utilisé 5  Nicht balegt 5 Sinuso § Non usato 3 Anvinds &
5 C.W. wmp. switch 6 Contacteut de wempdranure d'esu de 6 KO a pror de la (emperatura del agua de 6 Intermvtiora dells temperatura deliacqua di & Omkopplare far ky
1 LO. pressura switch refidisement . 7 Schmierbidruckschalier refrigeracion raffredgamanto 7 Ombkopplare for smarjoljetryck
3 Tachometer sander 7 Contscteur de pression d'ruile de 8 Tachometarsensor 7 Interruptor de la presién del aceile de 7 Interruttore delis pressiona delicle ubrificama 3 Takomerersindare
9 Bail-drive connesior lubification 9 Anschiud fir Segelantrisb lubricacisn 8  Saensare del contagiri 9 Segel-drifikeniakl
{Rubber seal switch) 2 Emeuswr de comple-1ours {abgedichieler Schatier: 8  Transmisor delacomere 9 Gonnettore per conduzione & vela {Omkopplare med gamemitAining)
10 Tachometer 9 Connecler de navigation 3 la voile 10 Tachomater 9 Conector Obsturar-lmpulsar {intarnuttors a sigile & gamema) 10 Takometer
11 Buzzer {Connecient 1 joint en caowschauc) 11 Summer {lnterruptor de corcho absturador) 10 Contagid 11 Summer
12 Rubber seal lamp (Salkdrive) 10 Compte-tours 12 Abgedichiele Lanpe (Segelanitieb) 18 Tacdmetro 11 Cicalino 12 Lampa med gummitBtning (Scgel-drifty

13 LO. pressure lamp

14 G.W.1emp. lamp

15 Charge

16 Push button switeh

17 Koy swich

18 Light switch

19 Notused (Except 1GM1D}
20 Fuse

11 Ranflewr
12 Lampe de joint caoutchous
{Nzvigalion 4 la voile)

i3 Lampe de pression ¢'huile de lubrification

14 Lampe de empératuie €'eiu de
refroidissentent
15 Lampe de charge
16  Conlacteyr & bouton-poussoir
de d2

21 ion cable

Im
The {otal length exignsion cable
must be less Ihan 6m.

18 Contacteus d'éclairage

19 Non urilist (Sauf 1GM10)

10 Fusible

3 Cable prolongaiewr; 3m {Standard),

La longueur totale de 1a prolongement de

¢edble doit éire infédeure & 6 matres.

Caler coding Code des couleurs
A Rad R Rooge
w Whita w Blane
B Biack B Noir
Q Crange Q Qrange
LB Blue/Biack LB BleusNoir

WA, Whiie/Blus

WL | BlanciBleu

Y | Yellaw/White

YW | JaunerBlanc

W/R | While/Red

W/R | Blanc/Rouge

LA Blue/Rex

LR Bleu/Rouge

WiB White/Biack

W/B BlancrNoir

RiB RougerNoir

Neve:(@) + (B + € «2.5m - 20mm?
(Cross sectional area)

@ + @ + € <5m - 46mm?

(Crogs sectional area)

Note: (@ + B+ © <2.5m — 20mm?
(Surface de 1a section)
@ + B+ © <5m - 40mm?

(Surfuce de lo section)

13 SchmieSiducklampa

14 Kihliwassersmpasaturiacpe
15 Ladekenlrollampe

18 Dngxkknopfechatiar

17 Seblisgelschahker

11 Zumbadaor
12 Limpara de caucho obsturadorm

13 Limpara indicadgra de iz presién del aceite

de lubricacidn

14 Limpara indicadora de {2 1empemtura del

18 Lichtschafter apus Je eafriamienie
19 Nicht belegt {auBer bel 1GMI0} 15 Limpara indicadora de ta carga
20 Sichaung 16  Imemupior del botdn de presidn
21 W ] il 3m 17 de i [lave
Veriing darf i 18 1 ptor de luz
nicht linger als 6m sein. 19 Sin usa (Exceplo (GMIG)
20 Fusible

Farbeode

Wl

WL Weit/Blau

YW | GeRvwaid

W/R WalB/Rot

LR BlawRot

Wi | WaitvSchwarz

/B RovSchwarz

Zur Beachitng:
@ 2@ + © < 2.5m — 20mm?
{Quarschnitt)
@ +(B) + © < 5m = 40mm?

{Quarschniit)

2] Cable de ¢xtensién de 3m (estandard)

El rotal de 1a extensidn de la langitud ded

cable debe de ser menos de 6m.

Cédigo de Colores
R Rajo
w Blance
B Negro
Q| Naranja

LB | AzuliNegro

WiL | Blaneo/Azul

YW | AmaritlosBlanco

Wik Blanco/Rojo

/R | AzuliRojo

WiB | Blanco/Negro

R/B | RojorNegra

Nota:(®) + B + ©<25m — 20mm?
{Area seccional trunsversal}

®+E+ ©<3m = t0mm?

{Ared seccional transversal)

12 Spia del sigilla ¢l gomma (veko a vela)

13 Spia di pressions delrolio lubrificante

14 Spia della emperatura dell'acqua i ratfreddamenta

15 Spia di ricarica

16 Imecruttore a puisante

17 Internttore della chiave di accensione

18 interngttora o iluminaziane

19 Non usata (ad eccezions che per 1GMID)

20 Fusibie 30A

21 Cavo di estensione d 3 matr (standard).
L'astansions 161ale dei eavi non deve supsrara i 6 m.

Codice colorl

Rosso

Blanco

Arancions

]

w

B Hero
o]
L8

BiuNero

Wi Blanco/Blu

YW | Giato/Biance

WR Blanea/Rossa

LR | BluRosso

Wi Bianco/Nam

RB Rosso/Nare

Nota: (@& +(8 + € < 25m -+ 20 mm?
(Area dela sezions)
B+ + E<5m— 40 mm

(Ar¢ar dedla sezione)

13 Lampa far smarjoljetryck

14 Lampa for kylvatientemperatur

t5 Ladidningslampa

16 Tryckknappsomkopplare

17 Nyckel

V8 Belysningsomkopplare

19 Anvinds ¢f (Med undantag Br IGMI0)
20 Siksing

21 Forlingningskabel 3Im(Swandard).

Den totala lingden miste vara kortare dn 6m

Firgkod
R R&d
w Vi
B Svan
o] Orangefirgad
5] BYi/Svan
wil, V/BIL
hia Gulfvis
Wik Vit/Rad
L/R Bla/Rad
Wib Vit/Svan
R/B Rad/Svant

OBS: (&) + (B + © < 25mm = 20mm’
(Tvamnilisares)
@ +(B + © < 5mm «» 0mm?

(TvArsnikisarea)



12. Wiring diagrams

12-2 For the B-type instrument panel
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